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cido y estanqueizado en un extremo del cilindro, y presen-

. P PR I REF: Fall 555 (divis.)

El invento se refiere a un nmuelle de spertura y cie-
rre para puertas basculantes alrededor de un eje de giro ho
rizontal, que consiste en un cilindro, en el que se encuen-
fra una carga de aciete y/o de gas sometida a presién, y un
émbolo dispuesto sobre un vastago de émbolo divide el espa-
ciq interior del cilindro en dos clmaras de trabajo, que pu$
de ser comunicadas entre si a través de aberturas de paso

existentes en el émbolo, estando el véstago de émbolo condu

tando el émbolo una seccién transversal de paso que se abre
en el movimiento de salida del vastago de émbolo.

Tales muelles de gas se montan, por ejemplo, en las
trampillés traseras de vehiculos automdviles, y sirven para
facilitar el manejo. Es conocido ajustar de tal modo la fuen
za de empuje hacia fuera.del muelle de gas al peso de la
trampilla trésera, que ésta es abierta automlticamente por
el muelle de gas, una vez desbloqueada la cerradura. En-
tre la trampilla trasera y lakcarroceria pueden estar dis-
puestos a este respecto uno o‘dos muelles de gas. En mue-
lles de gas que no estén dotados de bloqueo entre el vés-
tago de émbolo y el 6ilindro, la fuerza de empuje hacia
fuera debe en cualquier caso elegir algo mayor que el pe-
so.de la trampilla posterior que haya de ser compensado,
cbn el fin de que el muelle de gas mantenga la trampilla
posterior en la posicidn abierta. Para cerrar la trampilla
posterior, la persona que la maneje tiene que vencer la
fuerza de empuje hacia fuera del muelle de gas, o sea,
que hay que ejercer sobre la trampilla posterior una fuer-

za actuante en la direccidn de cierre. El inconveniénte en
esta forma de realizacidén radica en el hecho de que la tram-
pilla posterior es sostenida por el muelle de gas solo en
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la posicidén totalmente abierta. Posiciones intermedias no

. pueden conseguirse con tales muelles de gas, si bien son

deseadas muchas veces, poT ejemplo, cuando sobre el techo

del vehiculo estén sujetos esquies, y la trampilla poste-

rior choca contra ellos al estar abierta totalmente.

Por la solicitud de patente alemana publicada no
2;345.503 ¥ la patente estadounidense ne 3.9%8.793 se co-
noce una detencién mecénica para muélles de gas, que en la
posicidn de salida del vastago de émbolo, bloquea a éste
en el cilindro. Esta clase de muelles de gas se emplean
asimismo para faciiitar el manejo de trampillas traseras,

si bien existe también aquf el inconveniente de que la

“trampilla traSéra puede ser fijada tan solo en la posicién

totalmente abierta. La fuerza de empuje hacia fuera del
muelle de gas no compensa a este.respecto totalmente el
peéo de la trampilla, de modo que para abfir el muelle de
gas es preciso ejercer una pequeiia fuerza de apertura so-
bre la trampilla trasera. Para que quede enclavado el blo-
Queo, hay que abrir la trampilla hasta el tope. Para ce-
rrar la trampilla, se procedé por lo pronto a levantarla
un pocn, es decir, que hay que llevar a cabo un movimiento

dirigido en contra del movimiento de cierre, con el fin de

‘soltar el bloqueo, después de lo cual se cierra la trampi-

lla automdticamente, debido a su propio peso. El inconve-

niente es el movimiento opuesto al movimiento de cierre

que hay que realizar por lo pronto, aparte de que la fija-

cién mecanica es posible tan solo en la posicién totalmente

abierta.

El presente invento se ha propuesto crear un muelle

de gas de construccién sencilla, apropiado para el curso
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del movimiento de apertura y cierre de, con preferencia,

. trémpillas traseras de vehiculos automéviles Y Que garan-

tice una detencién de la trampilla en cualquier posicidn
de apertura deseada.

De acuerdo con el invehto se resuelve el problema
por el hecho de que entre las cémaras de trabajo se dispo=
ne un dispositivo de detencidn actuante en el movimiento
de introduccidén del védstago de émbolo, en funcidn de la
presién. Este dispositivo de detencidén actuante en funcién
de 1la presién permite sujetar la trampilla en cualquier
posicién de apertura.

Una forma de realizacién muy sencilla del disposi-

"tivo de detencidén se obtiene si, de acuerdo con una carac-

teristica del invento, éste estd formado por una valvula
de retencién cargada por muelle, que se abre en el movimien|

to de entrada del véstago de émbolo en el cilindro. Confor-

me a esta caracteristica, la védlvula de retencidén estd for-

mada por una placa de valvula eléstica como el caucho, que
bajo la tensidén previa recubre canales de paso dispuestos
en el émbolo, y que estéd dispuesta en el lado frontal del
émbolo vuelto hacia la salida del véstago de émbolo. Para
gumentar la seguridéd de funcionamiento, y de acuerdo con
ﬁha caracteristica del invento, la placa de valvula, elés-
ticé como el caucho, se halla dispuesta entre el lado fron-
tal del émbolo y una pléca rigida, formando esta placa la
superficie de apoyo para un muelle. De acuerdo con el in-
vento puede estar formado este muelle por varios muelles
Belleville. -

Ahora bien, la disposicién del dispositivo de deten-

cibén es posible también sin més ni mls en el véastago de
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émbolo, para lo cual se provee éste de un &nima axial, en

la que desemboca un &nima radial, estando éste &nima radial
cerrada por un anillo de vélvula eléstico, sometldo a una
tengién previa.

Con objeto . de que al cerrar la trampilla trasera se
consigg que la cérradu:a cierre sin problemas y de manera
automdtica, el cilindro estéd dotado de un canal de rebose,
que estd dispuesto en la pared interior dél cilindro, en 1la
zona del fondo del mismo, y que, estando el véastago de ém-
bolo aproximadamente introducido, salva el dispositivo de

detencién del émbolo. De manera sencilla -y tal como mues-

tra una caracterlstlca del 1nvento- estd este cansl de re~

"bose formado por una seccién del cilindro de mayor didme-

‘tro interior. ' R

Otros detalles del invento se desprenden de la des-
cripcién de las formas de realizacidn representadas, mos-
trando:

La fig. 1, una seccién longitudinal a través de un

¥

muelle de gas con dispositivo de detencidén dispuesto en el

émbolo;
la

fig. 2, una seccién longitudinal a través de un

muelle de gas,
éfeyisto en el

la fig.
acuerdo con el

de un vehiculo

en el que el dispositivo de detencidn estd
véstago de émbolo, ¥y

3, una dlspos1c1on del muelle de gas de
invento en una construccién de carroceria

autombévil.

Como facilidad de manejo se prevén muelles de gas

con preferencia en las trampillas traseras de vehiculos

automdéviles, si bien también en otras puertas basculabdbles

en torno de¢ un eje de giro horizontal. Al menos parte del

i
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peso de la trampilla es compénsédo por el muelle de gas,
de modo que al sef abierta la trampilla trasera, ls per-
sona que la maneja tiene que ejercer sobre la trampilla so-
lo una fuerza pequefia en la direccién de apertura.
;Elvmuglle de gas conforme a la fig. 1 consiste en
el cilindro 1, que en uno de sus extremos estd cerrado por
éilfondo de cilindro 5. Para su fijacidén, por éjemplog en
la trampilla trasera, el fondo 5 del gilindro estd provis-
fo de un mameldén de articulacién o de un asiento esférico.
En el extremo del védstago de émbolo 2 que sale del cilin-
dro 1

esta dispuesto asimismo un asiento esférico que sir-

ve de elemento de unidén y que se une a un véstago de rd-

"tula correspondiente, fijado en la carroceria. La fijacidn

del muelle de gas entre la trampilla trasera y la carroce-
ria tiene lugar de modo que, esténdo abierta la trampilla
trésera, el vastago de émbolq 2 sobresalga hacia abajo del
cilindro 1. Unido fijamente con el vastago de émbolo 2, se
encuentra el émbolo 6 que junto con el disco 8 del mismo,
forma una ranura de émbolo;tén.la que el segmento 7 esta
dispuesto en forma movible axialmente. En el émbolo 6 se
encuentran ademds las &nimas 9 qué actian a manera de ca-
ngles de paso, ¥y qué estdn cubiertas en el lado frontal
déi émbolo por la placa de valvula 10. Esta placa de vAal-
vula 10 consiste en pléstiéo, caucho 6 un material similar,
¥ se halla sometida a la-accién de un resorte formado por
muelles Belleville 12 que, a través de la placa rigida 11,
transmiten la fuerza elédstica a la placa de vélvula 10. En
el extremo de la salida para el véstago de émbolo, se ha-

llan dispuestas en el cilindro 1 la guia 3 del vastago de

érbolo y la junta 4 del mismc., El espacio interior del ci-
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lindro 1 estd dividido por el émbolo 6 en las dos cémaras

de trabajo 13 y 14, encontrandose la cémara de trabajo 13
“entre el émbolo y el fondo del cilindro, mientras que la

- cémara de trabajo 14 estéd formada por el espacio anular

limitado por el véastago de émbolo .2, la pared interior del
cilindro 1 estd 1leno en gran parte de aceite, de mod o que
la burbuja de gas, sometida a presién y que origina una’
cierta fuerza de expulsién sobre el vastago de émbolo,
ocupa tan solo un espacio relativamente pequeiio.

Al ser abierta la trampilla frasera, el povimiento
de apertura.es apoyado por la burbuja de gas existente en

el espacio interior del cilindro 1 y sometida a presidn,

'pueéto que el'ﬁuelle de gas posee una fuerza de empuje ha-

cia fuera, resultante del producto de seccidén transversal
del véstago de émbolo x presién del gas. Como en el movi-
miénto de expuléién hacia fuera dei'véstago de émbolo 2
del cilindro 1, el segmento 7 se apoya contra el disco 8
del émbolo, resulta que al fluido sometido a presién pue-
de fluir desde. la cémara de trabajo 14 a la cédmara de tra-

bajo 13. La seccidén transversal de paso estéd formada a es-

.te respecto por la seccidén transversal anular resultante

entre la parte cilindrica del émbolo 6 y la pared interiocr

‘del cilindro 1. Esta seccién transversal anular desemboca

en la hendidura comprendida entre el segmento 7 y el émbo-
16 6 ¥y que, & su vez; pdnduce a través de las aberturas del
disco 8 del émbolo a la cémara de trabajo 13. La eleccién
de lé seccidn transversal de paso es decisiva de si el no-
vimiento‘de expulsidén del véstago de émdbolo 2, o sea, la

apertura de la trampilla trasera, se efectia de manera

" amatiguada, o aproximadamente sin amortiguar. Mientras ma-
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" yor se elija la seccién transversal de paso, tanto menos-

aportiguadd se efectia el movimiento, es decir, tanto més
fédcil y répidamente puede la persona que la maneja abrir
la frampilla trasera del vehiculo, fluyendo el agente de
presién desde la cémara de trabajo 14, a través dél espa-
cio anular formado por el émbolo 6 y la pared interior del
cilindro 1, asi, como a través del canal radiai entre el
segmento 7 ¥y eliémbolb 6y de las‘aberturas'de paso del
disco 8 del émbolo, a la cémara de trabajo 13.

Una vez que se ha alcanzado la posicién deseada_de
apertura de la trampilla trasera, la persona que la mane-

je suelta sencillamente la trampilla. Como por el muelle

‘de gas, o bien por los dos muelles de gas al estar montados

dos de éstos, no estéd compensado totalmente el peso de la

trampilla trasera, trata entonces la trampilla trasera de
introducir el véstago de émbolo 2 en el cilindro 1, Para
ello se apoya el segmento 7 contra la superficie del ém-
bolo 6, cerrando la seccién transversal anular de paso
fdrmada entre el émbolo 6 y la pared interior del cilin-
dro 1. Por tanto bajo el peso de la trampilla trasera no
puede pasar tampoco agente de presién de la cémara de tra-
bajo 12 & la cémara 14, y el émbolo 6 y, por conmsiguiente,
el‘%éstago de émbolo 2 estén bloqueados en el cilindro 1
j, con ello, la trampilla trasera detenida en la posicién
deseada. La magnitud de la fuerza de bloqueo viene deter-
minada'por la fuerza de pretensado de los muelles 12.

Si se quiere entonces cerrar la trampilla trasera,

‘

. la persona que la maneja ejerce sobre ella una fuerza ac-

tuante en el sentido de cierre, fuerza que tiene que ser

tan grande, que por ella la placa de vdlvula 10 y, por lo




10

15

20

. 28

30

. .
Coen &M

.

aeeee

PRCIC PN
.

fanto, también la placa rigida 1, sean levantadas de su

- asiento en contra de la accidn del resorte de apriets,

formado por los muelles Belleville 12, quedando con ello
francos los canales de paso formados por las &nimas 9.
Mientras actﬁa la fuérza de cierre sbbre la traﬁpilla tra-
sera, fluye entdnces a través de estas dnimas 9 agente de
pfésién de la cémara de trabajo 13 a la camara 14, es de-
ecir, que ia trampilla trasera gira hacia abajo. Si se suel-
ta la tr;mpilla»trasera antes de que el émbolo 6 se haya
salido de la parte del cilindro 1 adaptada en su didmetro
interior al'émbolo 6, es sostenida la trampilla trasera

en esta posiciédn. Si, por el contrario, el émbolo 6 llega

_'a la seccidén 15 del cilindro dotada de mayor didmetro in-

terior, se forma con ello un dispositivo de rebose, que
salva el dispositivo de detenciéﬁ del émbélo 6, formado

pof la placa de valvula 10, la placa rigida 11 y los mue-
lles Belleville 12, en combinacién con las &nimas 9, ha-
ciendo posible con ello gque el muelle de gas cierre la tram
pilla trasera, debido al pé55 de la misma no compensado por
el muelle de gas. Debido al tamario del canal de rebose for-
mado por la seccién 15 del cilindro, se puede considerar

como no amortiguado el movimiento de introduccién del vas-

tago de émbolo en esta zona, y la trampilla cae automdti-

camente a la posicién cerrada.

La forma de realizacidén conforme a la fig. 2 se di=-
ferencia de la de acuerdo con la fig. 1 exclusivamente por
el hecho de que el dispositivo de detencidén, que actia en
funcién de la presién, esté dispuesto en vistago
de émbolo 2 y consiste en el &dnima longitudinal 16,

el anima  transversal 17 y el anillo de vdlvula

18, sometido a tensidén previa. El funcionaniento es el
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mismo que el que ya ha sido descrito. .

Tanto el resorte formado por los muelleé“gélleville
12, como también el anillo.de valvula 18 conforme a la fig.
2, estan elegidos de tal modc en cuanto a la tensidn pre-
via que al ejercerse una predeterminada fuerza de cierre

sobre la trampilla trasera, estos elementos flexibles de~

Jan franca la seccién transversal de paso entre la camara

de trabajo 13 y la cémara de trabajo 1l4.

En la fig. 3 se aprecia una construccién de carro-
ceria de un veliculo automovil. Con 20 ha sido designada
la corroceria del vehiculo automovil. A esta carroceria

20 estd articulada en 23 una trampilla trasera 21. Esta

_'trampilla trasera 21 ha sido dibujada en una pésicién de

cierre.con lineas de tiazo continuo, y en la posicién
abierta, con lineas de trazos. Eﬁ la construccidn de ca-
rroceria esta dispuesto asimismo el muelle de gas, que ha
sido designado en<éeneral con 24, y que ha sido dibujado
en las dos posiciones, que se corresponden con la posiciédn
cerrada de la trampilla trasera 21, y con la posicidn

abierta de la trampilla trasera 21..lLa posicidén del muelle

'de gas 24 que estd representada con lineas de trazo conti-

nuo corresponde a la posicidén cerrada de la trampilla tra-

sera 21, y la posicidén representada con lineas de trazos.

& la posicién abierta de la trampilla trasera 21, El ci-
lindro 1 del muelle de gas que estd articulado en 25 a la
carroceria, mientras que el védstago de émbolo 2 del muelle
de gas esta articuladc en 26 a la trampilla trasera. Se
puede apreciar que los puntos 23, 25 y 26 del sistema estén

elegidos de tal modo que, al zbrirse la trampilla trasera

2l, el muelle de gas 24 experimenta. una prolongacidn o,
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expresando de otro modo, el vastagod de émbolo 2 se sale
del cilindro 1. Este significa que la fuerza de empuje
hacia fuera ejercida por el muelle de gas 24 apoya la
fuerza precisa para hacer pasar la trampilla trasera 21
desde la posicidén cerrada a la posiciédn abierta. La fuer-
za de empuje hacia fﬁera ejercida por el muelle de gas 24
esté elegi&a a este respecto de tal modo, que la trampilla
trasera 21 no es abierta automdticamente por el muelle de
gas 24 6 los muelles de gas, cuando existen dos o mds mue-
lles de gas, sino que hay que aportar una fuerza adicional
a mano, paré hacer pasar la trampilla trasera 21 desde la

posicidén cerrada a la posicidén abierta. La fuerza de blo-

z

‘queo del muelié de gas 24 6 respectivamente de los muelles

de gas estd ajustada de tal modo, mediante la eleccidén co-
rrespondiente de la fuerza elastica de los muelles Belle-
ville 12, que el muelle de gas 24 es capaz de aguantar el
peso de la trampilla en la zona A del recorrido del muellé
de gas, de modo que en cualquier posicién del muelle de ‘
gas 24 en el campo de recorrido A, la trampilla trasera

21 se queda detenida en la posicién alcanzada una vez al
ser levantada a mano., A partir de todas las posiciones en
el éampo de recorrido A, el cierre de la trampilla trase-
ré'Zl es entonces tan solo posible ejerciendo a mano una
fuerza de cierre sobre la trampilla 21. El muelle de gas

24 esta dimensionado convenientemente de tal modo gue, por
una parte; la trampilla 21 quede sostenida de manera segu-
ra en cualquier posicién intermedia, miéntras que, por otra
parte, tenga que ser empleada tan solo una fuerza de cierre

lo menor posible para cerrar la trampilla trasera 21,

En la zona de recorrido B se encuentra el émbolce &
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ta zona de aproximacibén a la posicidn de cierre, que queda

dentro del ensanchamiento 15 del ciiindro, de modo que en
esta zona de recorrido el muelle de gas 24 no puede apor-
tar ninguna fuerza de bloqueo. Esto significa que cuando el
muelle de gas 24 se encuentra en la zona de recorrido B,

la trampilla trasera 21 se puede cerrar automaticamente

por su propio peso. El cierre automdtico puede estar amor-
tiguado mediante el dimensionado correspondiente de la sec-
cidn transversal anular comprendida entre el disco 8 del
émbolo y la parte ensanchada 15 del cilindro. El que en la
zona B no sea posible una fijacibén de la trémpilla trasera
21, no puede ser considerado como molesto, puesto que el
ajuste de un &ngulo de apertura tan pequeiio de la frampilla-
trasera 21 como corresponde a la zona B, pricticamente no
se desea. Por otra parte es deseable la supresién del blo-
queo en la zona B, puesto que con ello se crea la posibili-

dad de acelerar de tal modo la trampilla trasera 21 en es-

enclavado el dispositivo de bloqueo entre la trampilla tra-
sera 21 y la carroceria, y Qué ha sido indicado en 27.

En resumen el Modelo de Utilidad que se solicita
deberd recaer sobre las siguientes:

RETIVINDICACIONES

l. Un muelle de apertura y cierre para puertas bas-
culanfes alrededor de un eje de giro horizontal, aplicahbk
especialmente a puertas de maleteros de autombévil, y del ti+4
po de los que comprenden un cilindro, en €l que se encuen-
tra una carga de aceite y/o de gas sometida a presibén, y wn
véstago dispuesto sobre un vastago de émbolo divide el eg-
pacio interior del cilindro en dos cdmaras de trabajo, que

pueden ser comunicadas entre si a través de aberturas de pa-
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so existentes en el émbolo, estando el vistago de émbolo
condugido Yy estanqueizado en un extremo del cilindro, y pre
sentando el émbolo una seccidn trasversal dé paso que se
abre en el movimiento de salida del vAstago de émbolo, ca- .
racterizado porque, entre las é&maras de trabajo.esté monta
do un dispositivo de detencidén que, en el movimiento de in-
troduccibén del émbolo, actla en funcidn de la presidn.
| 2. Un muelle de acuerdo con la reivindicacibn 1,
caracterizado porque el dispositivo de detencibén estd for-
mado por una vilvula de retencidn, placa de vilvula y ani-
1llo de valvula cargada por muelle, que se abre en el movi-
miento de entrada del vdstago de émbolo en el cilindro.
5. Un muelle da acuerdo con las reivindicaciones 1
y 2, caracterizado porque la vAlvula de retencibn estd for-
mada por una placa de vilvula eldstica como el caucho que,
bajo tensidn previa, recubre canales de paso (&nimas) dis-
puestos en el émbolo, y estd dispuesta en el lado froatal
del émbolo, vuelto hacia la silida del vastago de émbolo.
4. Un muelle de acuerdo con las reivindicaciones
1 a 3, caracterizado porque la placa de vilvula, eldstica
como el caucho, estd dispuesta entre el lado frontal del
émbolo y la placa rigida, formando dicha placa la superfi-
cié°de apoyo para un muelle.
5. Un muelle de acuerdo con las reivinficaciones 1
a 4, caracterizado porque el muelle estd formado por varios
muelles Belleville.
€. Un muelle de acuerdo coxu las reivindicaciones 1
a 5, caracterizado porque el cilindro esté4 dotado de un ca-

nal de rebose, que estd dispuesto en la pared interior del

cilindro, en la zona del fendo del cilindro, ¥ que, al estany

4
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A )
el vistago de émbolo aproximadamente introducido en el in-

terior, salva el dispositivo de detencidén (&nimas, placa de
valvula, placa de valvula, placa rigida, muelles Belleville
o &nima longitudinal, &nima transversal y anillo de valvu-
la).

7. Un muelle de acuerdo con las reivindicaciones 1
a 6, caracterizado porgque el canal de rebose esti formado
por una seccidn del cilindro de mayor didmetro interior.

8. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita: UN
MUELLE DE APERTURA Y CIERRE PARA PUERTAS BASCULANTES AIRE-
DEDOR DE UN EJE DE GIRO HORIZONTAL. '

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de catorce péginas

mecanografiadas y dibujos que se acom afian.

Madrid, 16 loctubre 1.978
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