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§ mecanismo accesorio de| reserva.

La presente memoria descriptiva tiene como fin

la declaracién del objeﬁo sobre el cual ha de recaer el privilegio de explry,
tacidn industrial y comercial exclusivo en el territorio nacional de un Mo-
delo de Utilidad de acuerdo con la vigente Legislacidn sob m Propiedad In-

dustriazl, gue como el enuncizdo indica, se trata de "BOMSIN DE FREND PERFEL]

ﬂﬂoo

CIONADC PARA VEHICULOS RODANTES", L

Los mecanismos de freno hidrdulico de los vehicy

los consisten en general en un circuito de freno destinado a actuar sobgye

RO N

un bambin accionador de las zapatas ¢ elementos de frenado propiamants,di-

chos, y en el caso de algunos tipos de vehiculos, coms suelen ser 1n5°véhi-
culos pasados, llevan ademds un mecanismo de freno accesorio para mafitener-

lo an rzscrva por si ocurre un fallo del mecanismo principal, el cual..mBca_

Lo}

nismo accesorio de rasarva funciona idénticamante al principal, con ja’énla

“oo?

diferencia de que normaﬂmente queda znulado en predisposicidn de ponarses e
e

o
°

servicio cuando sea neclesario.

En sus realizaciones convencionales dich5°86519
mecanismo de freno se Healiza a base da elementos actuantes diferentes, -
auncue vayan destinado§ a accionar los mismos elementos propics de frenado,

v

13 cual sin duce alguna apropia age una gran complejidad al sistema en con-

jurto da frenado, con todos los inconvernientes que ello ouede supzner para
el montajis, asi como en cuanto al espacioc necesario ce ocupar en 2l vehicu-
io,

Debide a estos inconvenientes se ha pensado en
la icea ae una soluciéﬁ mds venta josa con el 7in de eliminarlos, y en rela-
cidén can dicha idea laipresente invencién preconiza un bombin perfeccinnado
de freno, 2l cual en si mismo y en una sola unidad engloba los elementos -

accicnadores necesarios para el mecanismo principal de servicio y para el
‘ .

En esencia, dicho bombin objeto de la invencidn

consiste er un cilindro hidrdulico provisto de dos émbolos o pistones, de
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pomitinzss por uno solo gue realiza las mismas funciones.

los cuales uno queda c&mpletamente cerrada dentro del cilindro y el otro
|

asomante para ser el qpe actle sobre los elemento propios de frenado, que-
dande entre ambas émboios una cémara comuniceda a través de una.éntrada cor
circuito hidrédulico principal del frsno, en tanto que por detrds del émbold
totalmente cerrado en él cilindro queda otra cémara, la cual por su parte

comunica a través de una respectiva conduccidén con un depbsito de presidn

qus normalmente permanece cerrado hacia la mencionada cémara pero con posi-

6]

LN

bilidad de opcional apertura cuando sea necesario, de tal mancra gue o
. o

[T

cualguier causa el circuito principal del freno no suministra la prez=ién nZg
P 2

cessria para el frenadp, la simple apertura del mencionado depésito 4 re-
i L
serva cetermina inmediatamente la actuacidn de los zlementos de fren:ade.

De esta forma, el bombf{n preconizado parnity con

gl solo el cumplimiento de las funcicnos de accionamiento del frens'rorcal

3
.

de servicio, y del mecanismo de reserva, para lo cual en las realizasjores
canvencionales de Frenp, cdh bombines convencionales, se hacian recrnerios

‘ . ’ o b ®
dos bomtines para actuar cada uno en las funciones correspondientes del mg
cznismo principal o del mecanismo de resesrva o de seguridad.

En consecuencia, con este bambin objute de la in
vencidn se obtienen condicionszs y caracteristicas evidentemente Huy ventajn
ses, entre las gue se pueden destacar:

| - Ahorro en piezas y elementos, &l suplir cdos -

- Sencillez de instalacién,‘y necceidad de muy
poco espzcio a consecuencig»ﬁe~la misma simplificacién-de elementos;

-.Y por (ltimo, con el bombin en cusstidn se ob-
tiene una gran perfeccién y fiabilidad de Funcionamienﬁo, y una operativi-
dad muy adecuada para la funcifn a desarrollar.. | |

Por todas estas ventajas y les caracterf{sticas d

1,

las gue rasultan, el bombin preconizado adquiere vida propia de por sf{ y ca

racter de prefarente utilizacién respecto de los gue convencicnalmante ce
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vienen empleando.' P ~

Para comprender mejor la naturaleza del invento,
cn 2! plano adjunto hacemos una representacién esqueméﬁica do su utiliza-
cidn, no sienco en absoluto limitativa y susceptible pdr ello de las modifl]

caciones accesorias gue no alteren las caracteristicas esenciales. .
P o

: : La figura 1 representa una vista general seetio-
nada. del bombin de freno que se preconiza.
De confoimidad con la inveacidr, y seqdn la ree-

lizacibn representada, el bombin preconizado estd constituido por uretiiin-

dro (1} or el cual se engloban los elementos actuantes del accionamiento do

R

los eloncntos de frenado propiamente dichos.

Dicho cilindro (1) cueda particulsimerte cerradc

° o,

T un sxiremo y abierto por el otrc, y ern su interior lleva montadd.un-ém-
L]

.
somante al exterior por el =xtremo ablerto, el cual en su patte

o
o
0
—
RS}
~
m

. o *
externa vz eqgulpado con un adecuedo elemento (6) de amarre o acoplar®hhtc
. “‘,o.

a los elzmzntos gque hayan de accionar.

A su vez, dentro del miemo cilindrc (1), alcjado}

ramznte accesible al citado é&mtela (2).

Entre ambos émbolos {2) y {4) queda definida una

la cual se encuentra er comenicacidn con una boce do =ntre-

Jda parz acoplarse a ella la conduccidn del circuito hidrduli-

Q.
o
—~
[
S~
)

1

Jor
0
fu
L

ce principel cel freno, en tanto que por detrds del émbolo (4) queda a su
vaz cdefinica octra céma?a provista de una boca de entrads (5), estando ésta
destinade nars accplarse a ella la conduccidn procedente de un depndsits en

el gque un liguido puede auedar a presibn merced a un gas comprimido conteni

-

RO

Todo ello asi dispuesto, al accionar el mando de]

~

rrenc por la entrads (3) entra liguido a2 presidn procedente del correspon-

2

diente circuito principsl del freno, y diciho 1iquido a presidn empuja al énm

—

"
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bolo (2) que hace actuar a los correspondientes elemcntos de frenado con
‘ ‘

los cue va relacionado, consiguiéndose asf{ un funcionamianto normai como
en cuzlquier freno hidrdulico de los convencionales.

Ahora bien, si la cAmara por detrds del

(4) va >lzre de un oportunc liquido que llene también el conductn c=s
a la entrsda (3) y a su vez al depbsito del que dicho cenducio p?OCégblﬁSi
, g
s2 oarte 22 unas condiciones iniciales en las qua en el mencionadc denfsi-
to no existe presidn, dero si se encuentra presente ¢ntrs de él un Gas Cofm+

om0 6o

mitle, al accionar el émbolo (2) en 1la forma antedichs 21 mismo 1iguido
PN

o
o
pone

-

actlante empujard hacial atrds al émbolo (4), de tal manera Gue dcte w@iigaa
rd al liguidc contenica en la cémara posterior a retroceder z1 depésiéﬁ con
el cue dichs cdmare va comunicada, adguiriendo en dicho depdsit
una presidén debidc a la compresién del gas contenide en 31, dec
que 5i con une oportuna llave de pasc se cierra entonces la salica ol

pdsitc, en éste cuedard almacenada potencialmente unz presién,

el émbclo {4) 12 presidn actuante hacia adelante.
De esta manera, si por cualqguier circunstancia =
friese averia el circuito principal de freno v con 81 no se sudicsn actuar

4nbols (2), basstarfa con abrir la 1lauve del depbsito comectadc a la céma

sel émbolo (4), para que diche #mbolo sufrizse un ercujs hacia

- . ’ . ~ Z - o~ ’ - . -«
2 zmpujando 31 mismo al émbolo (2) pars gue éste nccionasc a las ein

En consecuencis, con este bombin proconizado que-
dsn constituides en una sola unidad los medios accionadores del mecarisme
da frenoc principal, junto con los medios accionadores de vun mecanismo de -
freno de reserva directlamente relacionado a un mando accesible al conductor
de tal manera que éste;con un simple movimiento pueda actuar dicln mecanis-
mo de resarva en el mismo instante gque se necesite.

Una vez accionado el .mecanismo de frero de resel

va, la accidn del mismo es permanente y no desaparece en tanto no vuelva a
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dicho antaricr émoolo y el otro extremo ciego del cilindro, definiéndose

recuperarse dicho mecanismo, para lo cual se procede como la primera vez,

ero 20 ningdn caso dicha recuperacién puede realizarse en tanto 21 mecanid

L)

mo princiepl del renoxno se encuentre de nuevo en condicisores do cumplir
su funcidn, Ademéds, con este bombin la accién del mecanismo de freno de re-o

sarva 0 scguridad se aplica a todas las mismas ruedas del vehiculo gue.gon

el mecanismo de freno prln01apl lo cual hace mucho més efectiva su a ci én

que si actuase solo sobre algunas de las ruedas como ocurre con los mecanig

mas de freno de reservévconvencionales.

>
I

Descrita stuficientemente la naturzlezz del are-

- A
sernte invento, asi comd su utiliracién industrial, sd6lo cabe afacir wud en
I

su conjunto y partes constitutivas es positle lntrOU“CJT cambios do Faim

- - ! . . ’,
mzteria v disposicién en cuento tales alteraciones no susongar varizoido
sustarcial del mismo. -

v e

El solicitante, al amparc de los LOFVﬁanS Ir
b

l1

E

naciorzalas solLre Propledad Industrial, se reserva el derechc de extepny 35 es]
| . . P
te demzanda a los paises extranjeros; si fusra posible reivindicando 1%'hxs-.

ma priorided ce la presentae solicitud:.
NDOTA

v

El Modelo d» Utilidad gue sa solicite coma nueves

oor veinte dfos, de acuerds con la vigenta Leniszlacién sohre -

Propiedad Induzirial, deberd recaar soore "BCMEIN DE FREWD PERFECCIONAGS

PARA VZ=1Z_,ilS RUDANTES", en todo de acuerco con las siguaisnles

REI VIdDICcACI ONES

o~
o

l.~ Bombir do freno perfeccianado nara vehiculos
rodanteg, caracterizado porque estd censtituido por un cilindro hidr4ulico
zrovisto de dos émbolos en su interior, uno ce los cuales queda asomante po

un extremo ablerto del cilindro, en tanto que el otro queda cerrado entre

entre ambos cilindros y entre el nosterior de ellos y el mencionado fondo

ciegc del cilindra, sendas cédmaras provictas de respectivas bocas de aberty
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tura para conectarse a lellas respectivamente los correspondientes conduc-

tos del circuito hidrdulico principal del freno y el conducto procedente d
un depdsito de presidn contengdor de un Lfguido que ha de llenar a su vez
a la referida cédmara posterior; todo ello de forma que con una presidn par

cisi elmacenada y mantenida en reserva en el mencionado depdsito de*piesibr]

el bomtin permite el accionamiento provisional del freno, sin més qua

G

abrig
el referido depdsito de reserva, para salvar ocasionalmente la inutilidad

del mecanismo principal en casc de averia de éste. .

BRI

2,; "BOMEIN DE FRENO PERFECCIONADO PARA VEFICU-

% <

LCS ROZeRTESY, Taat

Segln gqueda sustancialmente descrito oa 1i-pre-

serte memeria descriptiva que consta de siete hojas mecanografiacss-por:ung
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