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La presente memoria d e s c r ip tiv a  t ien e  corno 

f in  la  decla rac ión  del ob je to  sobre e l  cual ha de recaer e ì p r i ­

v i le g io  de exp lo tac ión  in d u s tr ia l y com ercial exclu sivo  on e l 

t e r r i t o r io  naciona l,de un Modelo de U tilid a d , de acuerdo con id  

v igen te  L eg is la c ión  sobre Propiedad In d u s tr ia l, que como ei'guu¿h— 

ciado in d ica , se tra ta  de "DISPOSICION PERFECCIONADA DE CENTRADO 

PARA CARGA DE CAJAS 0 CONTENEDORES EN CHASIS ABATIBLES".

En multitud de faenas, tanto agrícolas,,,qo- 

mo in d u s tr ia le s , e x is te  e l  problema de transporte de materia^"cfue 

por d iversas causas requieren un tiempo grande de carga en e ltA e -  

dio de transporte u t il iz a d o . Para e v ita r  la  presencia  continua.;'., 

del veh ícu lo de que se tra te  y por le  tanto la  in u tiliza c ión - gè l 

mismo en su presencia durante toda la  carga y descarga, además . 

de o tras contingencias, se idearon unas ca jas o contenedores^in- 

dependientes, que ev itan  que e l veh ícu lo  de transporte tengaT'CUb 

es ta r presente durante toda la  operación de dicha carga y/o des­

carga, ya que únicamente cuando la  ca ja  o contenedor está  llen o  

se p rec isa  d e l veh ícu lo para cargar sobre é l dicha ca ja  o conte­

nedor, cuya carga se r e a liz a  con medios adecuados de e levac ión , 

siencc una solución  p a r t icu la r  la  de a rra s tre  de la  ca ja  o con te- 

neaor sobre e l chasis de carga en combinación con e l abatim iento 

de esce.

Ahora b ien , en su mayor parte lo s  s is t e ­

mas convencionales de e levac ión  de io s  contenedores a l chasis de 

carga presentan problemas, ya que, aparte de o tras  circunstancias 

exigen que e l  chasis de carga se s itú e  delan te de l contenedor y 

a lineado con é l ,  para que e l contenedor pueda cargarse co rrec ta ­

mente a la  pos ic ión  de transporte.

Esta d if ic u lta d  ha presentado muchos pro­

blemas de d i f í c i l  so lución , siendo e l re s o lv e r  dichos problemas
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lo  que preocupa a la  presente invención, la  cual para e l lo  preco­

n iza una p a r t icu la r  ¡d isposición que en esencia con s is te  en dotar 

a l chasis de carga, a b a tió le  posteriorm ente, de una acanaladura 

lon g itu d in a l cen tra l, de forma que dicha acanaladura presenta en 

la  parte extrema p o s te r io r  un amplio ensanchamiento triangu ldr^de 

t a l  manera que por dicha acanaladura se pueden desp lazar unos ro­

d i l lo s  de e je  perpendicular a la  base del contenedor e incorpo­

rados en e l la ,  lo s  cuales en un recorrid o  a tra vés  de la  mencio­

nada acanaladura de l chasis orien tan  a l contenedor para que su?* 

e je  lon g itu d in a l co incida  con e l e je  de l bastido r de carca. --g*

Para f a c i l i t a r  e l  desplazamiento de l con—

tenedor sobre e l chasis, és te  dispone además de r o d i l lo s  que, per-

miten e l  a rra s tre  del mismo por rodadura y su carga sobro e l cha-
*****s is  en simple acción mediante un oportuno cabrestante que vaya '*  

p rov is to  en la  parte delan tera  de l chasis.

Y como medida de seguridad, y en e v ita ­

ción de la  m ovilidad del contenedor en e l tran sporte , e l propio 

chasis y e l  contenedor disponen de elementos de f i ja c ió n ,  consis­

ten tes  en resp ec tivos  conos encajad les p rov is to s  de u n a 'd ispos i­

t iv o  de retén  para asegurar la  su jeción  una vez acoplados, en 

tanto que en la  parte trasera  e i contenedor va p rov is to  l e  un 

r o d i l lo  de lo s  de guiado incorporando una arandela extrema de 

diámetro superior a l suyo, la  cual arandela a l in trod u c irse  e l 

correspondiente r o d i l lo  en la  ranura del chasis enganche por deba, 

jo  asegurando la  retención  contra e l levantam iento de l contenedor 

lo  que sumado a la  su jeción  es tab lec id a  por lo s  antedichos conos, 

asegura la  completa inm ovilidad de l contenedor sobre e l chasis.

En consecuencia, con esta  d ispos ic ión  del 

invento se logra  una rea liza c ió n  constructiva  muy s e n c il la ,  pero 

con la  cual se obtienen unas importantes ven ta jas , que iundamen-
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talm ente derivan deí no tener que a lin ea r  e l  chasis con e l conte­

nedor para la  carga, lo  que f a c i l i t a  y a g i l i z a  sobremanera la  

maniobra, fundamentalmente en s i t io s  que por su reducido espacio 

harían d i f í c i l  o n o ¡p erm itir ían  dicha operación.

Consecuencia inmediata fa vo rab le  es la  

reducción de tiempos de carga del contenedor, lo  que reduce en 

d e f in i t iv a  lo s  tiempos rea les  de transporte de la  mercancía;..t%s- 

do e l lo  además de la  reducción que supone de r iesgo s  humancs^al^ 

no ten er que a c tu a r ¡e l ind ividuo directam ente n i de cerca en la  

maniobra de carga d e l contenedor en e l chasis. '

Para comprender mejor la  naturaleza d d l * '  

in ven to, en e l plano adjunto hacemos una representación  esquemá*? 

t ic a  de su u t i l iz a c ió n ,  no siendo en absoluto l im ita t iv a  y 

c e p t ib le  por e l lo  de la s  m odificaciones accesorias que no alte-a*^ 

ren la s  c a ra c te r ís t ic a s  esen c ia les .

La figu ra  1 representa una v is ta  en plan­

ta  in fe r io r  de un contenedor según la  d isp os ic ión  preconizada.

La figu ra  2 es una v is ta  la te r a l  esquemá­

t ic a  de un chasis dp carga conforme la  invención.

La figu ra  3 es una correspondiente v is ta  

en p lanta de l mismo chasis de carga.

El ob jeto  de l presente invento se r e f ie r e  

a una d isp os ic ión  relacionada con la  carga de contenedores ( i )  en 

lo s  correspondientes chasis (5 ) destinados para e l  transporte, y 

de acuerdo con dicha d ispos ic ión  e l contenedor a cargar va pro­

v is to  en s í mismo con unos r o d i l lo s  (2 ) d ispuestos en su parte 

in fe r io r  a modo de elementos de rodadura, lo s  cuales fa c i l i t a n  

e l movimiento por a rra s tre  del contenedor ( i )  en cuestión.

Por otra  parte , e l propio contenedor ( i )  

incorpora en su base o cara in fe r io r ,  sobre puntos de su lín ea

__________  _____________________ _ _



lon g itu d in a l media, unos pequeños r o d i l lo s  perpendicu lares (3 ) y

( 4 )  , que en función de la  long itud  t o ta l  d e l contenedor ( i )  de

que se tra te  pueden ser más, lo s  cuales adoptan la  función de e le  

mentos de guiado propiamente dichos para la s  operaciones de carga 

que se pretenden so lucionar. I-,:*'

Y de acuerdo con la  misma d isp os ic ión , e l  

chasis (5 ) de transporte se prevee de lo s  que son ab a tib les  pos­

teriorm ente con p o s ib ilid a d  de basculamiento hasta apoyar cop.^.,
t- *

su borde p o s te r io r  en e l  suelo, constituyéndose dicho ch as is ' 

de t a l  forma que longitudinalm ente determina una hendidura centra 

( 6 ) ,  la  cual en e l  extremo p o s te r io r  d e fin e  un amplio ensancha-^ 

miento tr ia n gu la r  ( 8 ) ,  estando p rev is to  a s í mismo oue de unaima-- 

ñera p re fe ren te  e l borde p o s te r io r  de es te  chasis ( 5 ) ,  a amto,s " 

lados d e l mencionado ensanchamiento (8 ) de la  ranura ( 6 ) ,  adops-
9 s "

ten una con figu ración  de remate en cuña, con e l  f in  de que al'*** 

quedar dicho chasis (5 ) apoyado sobre e l suelo en e l  abatim iento, 

su cara superior en la  mayor continuidad p o s ib le  con la  su p erfi­

c ie  de l propio suelo.

Be esta  forma, s i  la  carga de l contenedor 

( 1 ) sobre e l chasis (5 ) se r e a l iz a  por a rra s tre  de dicho conte­

nedor ( i )  mediante un oportuno cabrestante equipado en la  parte 

delan tera  del chasis (5 ) ,  como se r e a l iz a  en técn icas ya an te r io ­

res , e l  desplazamiento del mencionado contenedor ( i )  se verá fa ­

c i l i t a d o  por los  r o d i l lo s  de rodadura ( 2 ) ,  y su acceso a l chasis

(5 ) resu lta rá  f á c i l , p o r  la  forma en cuna de remate p o s te r io r  de 

é s te , con la  p a rticu la r id ad  de que a l a lcanzar e l contenedor ( 1 ) 

a l chasis (5 ) e l primer r o d i l lo  perpendicu lar (3 ) de aquél entra­

rá por e l  ensanchamiento (8 ) e ir á  a d is c u r r ir  por la  propia ra­

nura ( ó ) ,  llegando á su vez e l segundo r o d i l lo  perpendicu lar ( 4 ) 

a en trar por e l  ensanchamiento (6 ) y a través  de é l a la  ranura
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(6 ) ,  con lo  cual e l  contenedor ( i )  quedará guiado y se o r ien ta ­

rá perfectam ente e l  co incidencia  lon g itu d in a l con e l chasis (5 ) ,  

para quedar a l f in a l de l desplazamiento ya en la  p recisa  pos i­

ción de carga, sin que para e l lo ,  como puede comprenderse, sea 

necesario en ningún caso la  p rev ia  a lin eac ión  del chasis 

e l contenedor ( i )  antes del cargado, pudiéndose r e a l iz a r  la  mis­

ma operación desde cualqu ier posic ión  ob licu a  r e la t iv a .  .

En cua lqu ier caso, para mejor lo g ra r  <3.1....
3.

e fec to  de l guiado de lo s  r o d i l lo s  (3 ) y (4 ) en la  ranura

en lo s  bordes de esta  últim a se prevee la  incorporación  de re s -¡
p ec tivas  p le tin as  ( ¡ t i ) ,  la s  cuales con un ancho algo superion-ól 

a l grosor de lo  que es e l chasis (5 ) o frecen  una mayor superf^— 

c ié  de contacto a aquellos r o d i l lo s  (3 ) y (4 ) en e l guiado. ..

Para la  su jec ión  e in m ov ilizac ión  d e l.con - 

tenedor ( 1 ) ,  una vez cargado sobre e l chasis ( 5 ) ,  la  misma d is ­

pos ic ión  prevee unos medios de amarre, lo s  cuales están constitu í, 

dos por unos conos machos (9 ) f i j o s  en la  parte de lan tera  d e l 

contenedor ( i ) ,  y unos correspondientes conos hembras (10) f i j o s  

en e l  chasis ( 5 ) ,  dé ta l  manera que a l l le g a r  e l  contenedor ( i )  a 

su posic ión  l ím ite  de carga lo s  mencionados conos (9 ) y (10) se 

acoplan a encaje en tre s í ,  para mediante un adecuado medio de 

retención  asegurar su unión, con lo  que se es tab lece  la  su jeción 

de l contenedor ( i )  para e v ita r  e l  desplazamiento de l mismo hacia 

atrás

Por o tra  parte , hacia la  p os ter io r id a d  del 

contenedor (1 ) ,  esta  va p rov is to  con o tro  r o s i l lo  perpendicu lar 

cen tra l ( 7 ) a lineado con lo s  de guía ( 3 ) y ( 4 ) ,  cuyo r o d i l lo  (7) 

incorpora en su extremo una arandela a x ia l de mayor diámetro que 

e l ancho de la  ranujra (6 ) del chasis ( 6 ) ,  de t a l  manera que en 

la  pos ic ión  de l contenedor ( 1 ) cargado e l  r e fe r id o  r o d i l lo  pos-



.t e r io r  ( 7 ) queda a sii vez in troducido en la  mencionada ranura ( 6 ) 

de l chasis ( 5 ) y en t a l  posic ión  la  correspondiente arandela ex­

trema de dicho r o d i l lo  ( 7 ) queda por debajo de lo  que es e l cha­

s is  (5 ) ,  lo  cual asegura un enganche que e v ita  e l levantamiento
1 ..

p o s te r io r  de l contenedor ( 1 ) ,  que en colaboración con la  yalmph-

cionada su jeción  es tab lec id a  mediante lo s  conos (9 ) y ( lO)  d e te r­

mina un perfec to  amarre de dicho contenedor ( 1 ) en la  posición^

ds cargado.
9 6

D escrita  su fic ien tem ente la  naturaiezástfb l 

presente invento, asjí como su re a liza c ió n  in d u s tr ia l, só lo  cá^d
I

añadir que en su conjunto y partes  con s titu tiva s  es p os ib le  in-^. 

Producir cambios de forma, m ateria y d isp os ic ión , en cuanto taT^s 

a lte ra c ion es  no supongan va r ia c ión  sustancia l del mismo.
'b. 4

El s o l ic ita n te ,  a l amparo de lo s  Convenios
'' O o

In ternaciona les sobre Propiedad In d u s tr ia l, se reserva  e l dei*e-*<* 

cho de extender la  presente demanda a lo s  países ex tran jeros s i 

fuera p os ib le  reiv ind icando la  misma p rio r id ad  de la  presente 

s o lic itu d .

N O T A

El Modelo de U tilid a d  que se s o l i c i t a  como 

nuevo en España por ve in te  años, de acuerdo con la  v igen te  L eg is ­

la c ión  sobre Propiedad In d u s tr ia l, deberá recaer sobre "DISPOSI­

CION PERFECCIONADA DE CENTRADO PAPA CARGA DE CAJAS 0 CONTENEDORES 

EN CHASIS ABATIBLES", en todo de acuerdo con la s  s igu ien tes  

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .- D isposic ión  perfeccionada de centrado 

para carga de ca jas o contenedores en chasis a b a tió le s , ca racte­

rizada  porque e l chasis a b a tió le  posteriorm ente hasta su apoyo 

en e l  suelo , está  constitu ido  defin iendo una hendidura lon g itu ­

d inal c en tra l, la  cual remata en e l extremo p o s te r io r  del chasis



en un amplio ensanchamiento convergente de entrada, en tanto que 

la  ca ja  o contenedor] a cargar, además de unos r o d il lo s  de rodadu­

ra p rev is to s  en su pjarte in fe r io r  para f a c i l i t a r  e l a rra s tro , 1 1 ^ 

va ooros pequeños r o d i l lo s  d ispuestos perpendicularmente a la  ba­

se en puntos de su lín e a  lon g itu d in a l media; todo e l lo  de fojprna* 

que a l ser arrastrada la  ca ja  o contenedor para su carga sobre 

e l  chasis, en t i r o  e je rc id o  desde la  parte a n te r io r  de dicho cha­

s is ,  lo s  mencionados! r o d i l lo s  cen tra les  de la  base de la  ca ja  en­

tran en la  hendidura d e l chasis efectuando un guiado que hace?,.?"
I

que la  ca ja  se cargúe centradamente aunque la  posic ión  de p a r t í—
i

da no coincida en a lin eac ión .

2 — D isposic ión  perfeccionada de centrado 

para carga ce ca jas  o contenedores en chasis a b a tió le s , en todo ,  

de acuerdo con la  a n te r io r  re iv in d ica c ió n , caracterizada  porqué* 

en la  parte a n te r io r  d e l chasis están p rev is tos  unos conos ¿<5 ^ 2.— 

caja hembras, en tanto que la  ca ja  o contenedor l le v a  en su parte  

delan tera unos correspondientes conos de encaje machos, yendo 

además p rev is to  en la  parte i n f e r i o r  ¿e la  caja,  en una posic ión  

retrasada de la  misma y en a lin eac ión  con lo s  mencionados r o d i l lo s  

cen tra les  de guiado ¡de carga, otro  r o d il lo  s im ila r a aquellos pe- 

ro rematado con una ¡arandela más ancha en e l extremo, e l  cual r o - í 

d i l l e  a l encajar en la  hendidura de l chasis estab lece con la  s

arandela extrema un ¡enganche de retención  por debajo de l chasis 

an la  posic ión  de leí ca ja  cargada, mientras que en dicha posic ión  

lo s  conos de encaje 'de dicha ca ja  y del chasis establecen por su 

Parte un correspondiente encaje de re ten c ión , asegurándose as í 

ya e l p e r fec to  amarte de la  caja en carga.

3 .-  "DISPOSICION PERFECCIONADA DE CENTRADO 

PARA CARGA DE CAJAS ¡0 CONTENEDORES EN CHASIS ABATIRLES".

Según queda sustancialmente d esc r ito  en
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la  presente memoria d e sc r ip tiv a  que consta de nueve hojas meca­

nografiadas por una so la  cara acompañada de sus correspondientes 

d ibujos.
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