éNO #3587 o : Expgdiente ndam. .......... .....

A9

% S
% L
G

, A K .
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

| 0D -~
PATENTE DE ... 298593

MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de . . .

una PATENTE DE LN iii Qi . pOT ....20...... afios, en Espafia

a favor de » : .

¥

CINSUTIUT KRANCATS. LU PATH0LT,. wls. 2R BUieNTE..; de nacionalidad
#T LUBRIFLANTS

francesa domiciliado en . :tucil-malnaison S3a&eQ.rzencia
calle de 4. rlace dir-Hakeim.. ... nam....o
por:

N | 3675

Agente Sr. . . JNGRIA




l#--lu

-
h

"y

MALA REPRODUCCION
POR DEFECTO DEL ORIGHv&

MEMORIA DEZSCRIPTIVA

gque se aobmpaﬁa a

la solicitud de
una PATENTE de INVENCION por VEINTE ANOS en ESPANA

a favor de
INSTITUT FRANCAIS DU PETROLE, DES CARBURANTS ET LY
BRIFIANTS, de nacionalidad francesa, domiciliado
en 4 rlace Bir-Hakeim, Ruell=lalmaison, S+&«0, Pran-
cia,
por

"UN MOTOR ROTATIVO DEL TIPO DE COMBUSTION INTERNAY.

inventoxs Yves preelle, de nacionalidad francess.

Prioridad: Ve la solicitud francesa n? 725.698 gel 14

de noviembre de 1956.

e i




10

15

20

25

30

238593 - -

vomo resultado de los trabajos realizados por i. Sreelle
el presente invento tiene por objeto motores rotativos de
ciclos miltiples, del tipo de los que van provistos de rg
tores de combustién.

bstos motores rotativos se componen  de un estator o
bloque motris dotado de varias escotaduras, en donde una
escotadura central sirve de alojamiento & wn rotor cemtral,
preferentemante de forma‘cilindriea, provisto de n émbolos,
de preferencia espaciados regularmente en la periferia de
dicho rotor con intervalos de 360%/n unos de otros con re-
lacifn al eje del rotor em cuestién, y varias escotaduras
periféricas de preferenciz cilfndricas, cuyos ejes centra=-
les son paralelos entre s{ y con el eje de la mencionada
escotadura central, las cuales cortan la escotadura cen-
tral yp con 4sta, forman una cémars interior continua del
bloque motriz que aloja a todos los rotores de &ste.

Los rotores alojados en las referidas escotaduras pe-
riféricas comprenden los rotores de combustién y los de es
tanqueidad, dispuestos, de preferemcia, alternativamente
por la periferia del rotor central. Cada rotor de combus=
ti8n tiene e escotadutas destinadas al paso de los émbolos
del rotor central, las cuales se abren sobre la periferia
de dicko. rotor y, de preferemcia, van dispuestas em inter
valos de 360%/e unas de otras con relaeién sl éje del ro=-
tor en cuestién. Cada rotor de estangueidad comprende P
escotaduras de forma anéloga & la de los de combustién y
van dispuestas, de preferencia, en intervalos de 360%/p unas
de otras com relacidén al eje del referido rotor.

11 espacioc comprendido entre el rotor central, pro=

visto de émbolos, y la escotadura central, en donde va alg
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jado, forma un espacio anuler. Cada parte de deg&ﬂfé existen.

te entre doa rotores de est&nqueidesd sucesivos (entre los
cueles se encuentra un rotor de combustién) estd dividida
en 4 zonas influfdas respectivamente por la admisidn, I
compresién, la expansién y escape, Por la parte de »despuéss
la zona de admisién est€ limitada por la lumbrers de admisi.
sién que desemboca en el espacio anular comprendido entre
el rotor de combustidn y el rotor de estanqueldad si-
tuado en la parte de »despudsw de este ¥ltimo, y,pcr el lado
de »antes, por el lado dendespués» de un émbolo existente en-
tre el referido rotor de estanqueidad y el de combustién,la
zona de compresidn estd formads por la parte de espaclo anu-
lar comprendida entre el ledo de w»antes» del cltado ‘émbolo y
la pared del lado de arriba del rotor de combustiény La zona
de expansién estf constitufde por la parte del espacic anu-
lar situade antrb le pared, por el lado de »antes» del ro-
tor de combustidn, y, por el lado de »despuédss, por un émbo-
lo situsde entre el rotor de combustidén y el rotor de es-—
tanqueldad que se halle antes de este dltimo, Le zona
de escape estd€ limitada, por arribs, por la parte infegiar
del mencionado émbolo (situnade »antes» del rotor de combus-
tién), y la lumbrera de escape (dlspuesta entre el rotor
de combustién Yy el rotor de estanqueidad situsdo - »antesede
este dltimo y en proximidad dé la pared por encima del ro-
tor de estanqueidad en cuestién).

Una de las principales ceracterfsticas de los motores
rogativos segin el presente invento estribe en el hecho
de que las escotaduras de. los rotores de combustién, des~
tinades al paso de los dientes del rotor central, hascen tam-

blén sucesiwemente las veces de cémaras de combustién.
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s’ Otra partieularidad de los motores rotativos segin

15 NOV, %

el presente invento, consiste en que el canal de trams-
ferencia K, el cusal une el alojamiento del rotor de com
bustién con la zona de expansién y permite de paso pro-
5 longar la expansidn de los gases quemados, estd dispues
to de manera que permita un barrido de los gases quema~
dos mediante el gas nuevo de admisién, limitamdo lo més
posible las pérdidas de combustible mediante el paso di
recto de los gases nuevos al eacape, (Fig. 1l).
10 ror dltimo, la propia configuracién de los rotores
de combustién permite llevar a cabo una refrigeracién
eficas de los mismos. .

vonviene hacer observar guey: sin apartarée del es
g piritu de este invento, existe la posibilidad de tomar
en consideracién un rotor central cxmyos émbolos estém
espaciados de forma irregular, con ftal que las escota~
duras de los rotores periféricos (de combustién y de es
5 tanqueidad) se hallen dispuestas de modo que permitan
20 el paso de estos &mbolos mientras estd girando & rotor
central. Sin embargo, e8 preferible el espaciamiento re
gular de los &mbolos del rotor central con distancias
angulares iguales con relacidn al eje de este rotoz,
puesto que permite as{ realizar un mejor equilibredo del
25 rotor central ¥y en consecuenvia, de los rotores perifé-
ricose.

Seglin el invento, alguhas de las escotaduras de

los rotores de combustidn estén comunicadas entre s{ a
través de un canal, de tal forma Que les permita desem=

f 30 pefiar asimismo la funcidn de una clmara de combustidén.
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Una de las ejecuciones més sencillas de estos motores
de combustibén es la representada en la fig. l,.la cudl se
refiere a un motor rotativo provisto de un selo rotor de com
bustién y de otro de estanqueidad. xl rotor de-combustién Qw
tiene 2 escotaduras By y B, comunicadas por un canal C. Una
de las formas que puede ser adoptada ventajosamente para es-
te canal, es la que se representa en seccién en la fig. 3.

£1 funcionamiento de los motores rotativos segin el
invento, se describe seguidamente tomando como base, para
la mejor comprensidn, la fig. 1, quedando bien entendido
que el prncipio de este funcionamiento es* exactamente
igual en todos los demds motores rotativos que son obje=
to del presente invento, como, por ejemplo, el que se re-
presenta en la fig. 2 (motor rotativo provisto de un rb-
tor central de 5 dientes, 2 rotores de combustidn y 2
rotores de estanqueidad).

zl sistema funcional es como sigue:

Supongamos que, por ejemplo, el rotor pentzdl es
puesto en movimiento por medio de un motor auxiliar, tal
como un pequefio motor eléctrico Omovimiento dn al senti-
do de las manecillas de reloj por ejemplo), y que el émbo-
lo Dy, al desplazarse, aspira por la lumbrera de admisidn
A la mezcla de aire-carburante (en cas de tratarse de un
motor de explosién controlads). Uespués del paso del émbo-
lo D3 por la escotadura B (Y al mismo tiempo, del émbolo
D2 por la escotadura 34) el émbolo D2 comprime la mezcla
combustible, previamente introducida, en la zona ds comprg
sién Q, después de haber pasado por la lumbrera de admi-
sién 1 y, simulténeamente, vuelve a aspirar por detrés de
ella més mezcla combustible. xsta es entonces comprimida:’

entreel émbolo Dy ¥y la pared exterior del rotor M hasta el
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momento en gue se estabieee la comunicacidn entre la zo-
na de compresifn Q, y la escotadura K,.

La mezcla comprimida se lleva ahora por delante a
1os‘g§ses quemados que quedan en las escotaduras E2 y El
y en el canal C, evacuéndose entonces estos gases por el
escape a través del canal de transferencia K. De todos
modos, la diaposicién de este canal K kha sido concebida
de manera que la comunicacién entre las escotaduras E; y
Eyy: por una parte, y la zona de expansidn Qd’ por otra,
no persista més que el espacio de tiempo nesesario para
una evacuacifn suficiente de los gases residusles exis~
tentes len las referidas escotaduras El y E2 Yy ea el ca-
pal C (limitando a un mfnimo las pérdidas de combustible
merced al paso directo del gas nuefo al escape). Una vez
transcurrido este espacio de tiempo y después de haberse
cortado la comunicacién con el escape, la mesfla combus-
tible se comprime en el recinto eonstitufdo por las esep
taduras B, y B, y - el canal C, alcansdndose el grado
m&ximo de compresién cuamdo el &mbolo D2 penetra total-

. L ;
mente en la escotadura E_.. La mezcla combustible compri=-

mida con tal intensidad :e inflama entonces por medio de
una bajiabsituada en la parte superior dek alojamiento
del rotor de combustidn- M. Ia expanéién de los gases in
flamados tieme lugar mediante el violento rechaso del ém
bolo Dz, lo cual tieme por consecuencia el gue el rotor
central V reciba un impulse giratorio en el sentido de
las manecillas del reloj. Lﬁ expansidn sigue persistien-
do todavia un cierto tiempo, primero por la accidn direg
ta de los (asesy(existentes en las escotaduras El y Ea'y

en el canal C) sobre el émbolo Ea y, después, a través
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del canal de tramnsferencia K, hasta el momento en que el ém
bolo Dz deja libre la lumbréfa de escape B.

Durante esta expansin, el émbolo DZ s8e lleva por de=-
lante, & través de la lumbrera de escape, los gases gquema-
dos procedentes de la'explosién amterior que quedsn -en la
sona de escape Q . Simulténeamente, el desplazamiento del
émbolo Dl, asociedo & la rotaciém del rotor central Vv, tieme
por efecto el oomprimir, hacia abajo del mismo, la mascla
combustible previamente aspirada por el émbole Dz Yy, & mis-
mo tiempo, el aspirar nuevamenite mezcla combugtible por en-
cima de é1. zste ciclo se repite entonces de idéntisa manera.

La forma de los émbolos y de las escotaduras estd mu~
tuamehte adaptada para asegurar la nejbr estanqueidad posi-
ble entre los geses situados respectivamente por emcima y
por abajo de dichos émbolos y, de paso, para permitir even=-
tuslmente un juego ligero en los engranajes sincronizados,
convexos par& los dientes y céncavos.para las escotaduras.

Por ejemplo, se puede adoptar para cada escotadura
una forma tal que, en c¢ada plano perpendicular & 1los ej®
dé los rotores y solidario de un rotor periférico, su pezr
£il corresponda sensiblemente al lugar geométrico descri=-
to cuando un émbolo coopera con la escotadura, durante la
rotacién del rotor, por los vértices de los perfiles de
este émbolo. '

En caso de que uno quiera estar en situacién de admi
tir un cierto juego de los engranajes de sinavnizacién,
para cada escotadura de los rotores periféricos se podré

escoger ventajosamente una forma tal que, en cada plano
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perpendicular a lcs ejes de los rotores y solidario de

un rotor perif#érico, su perfil lateral corresponds, por

el lado dewantesy con ajuste apretado, al lugar geométri-

oo descrito cuando un émbolo coopere con la escotadura

por el vértice inferior del mismo durante 1a rotacién del
rotor, en cuyp o880 el extremo de dicho perfil es elegl-

do en la interseccién del mismo con la circunferencis ex-
terior del rotor periférico, y que, por el lado de w»despuéss
su perfil lateral corresponda, con ajuste apretado, al
lugar geométrico descrito por el vértice de wdespudss» del ém-
bolo, en cuyo caso el extremo de este perfil es escogldo,

en la parte de dicho perfil interior al rotor periférico

_correspondiente, junto a la circunferencia exterior del

mepcionado rotor a 1la cual se encuentra directamsente uni-
da, QGada émbolo del rotor central tiene, de preferencis,
una forma tal que, en cada plano perpendicnlar a los ejes
de los rotores y solldaric del rotor centrel, sus dos
perfiles laterales corresponden respectivemente, ocon gjus-
te apretado, & los lugares geométricos deseritos cuende
el émbolo coopera con la escotaduram, durante la rotecién
de los rotores, por lcs puntos extremos, tel como se les
desocribe m€s arriba, de los perfi2ids de las escotaduras,
en cuyo caso la penetracién de los émbolos del rotor cen-
tral en cada une de les escotaduras de los rotores peri-
f‘ligos esté asegurade merced &1 acoplamlento del extre-
mo del perfil de la escotadurs, por el lado de »despuésw» s
la pasred exterior del rotor correspondiente.

Para cade escotadura de los rotores de estanquelded
se puede, asimismo, escoger ventajosamente una forma tal

que, en cada plano perpendiculsr & los ejes de 1los roto-
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res y solldario de un roter de estenqueldad, sdﬁiir
lateral, por el lade de »despuésw, sea ligeramente mé€s gran-
de que &l que correspondéria al luger geométrico deserito
por el vértiee superior del émbole que coopera con la es-
cotadura durante la rotacién del rotor,

Bstos perfiles podrian ser, o blen idénticos en los
dlferentes planos perpendiculares & 10s ejes de rotaciédn,
en cuyo o280 los perfiles de 108 dlentes y de las escota--
duras en lcs diversos planos que pasen por ejs de rota-
c1én correspondiente serdn generatrices rectilineas, o
blen, podrfan ser diferentes unos de otros de manera de
conferir, por ejemplo, & los dientes y & las escotaduras
unos perflles transversales (en los planos que pasan po
el eje de rotactdn del rotor correspondiente) no rectilf-
neos y, de preferencie, curvados. ’

Los perflles transversales de los émbolos y de las ese
cotaduras, complementarios unos de otros, pueden ser es-
cogldos de forma de asegurar una mejor estanqueidad en
el momento de la penetracién de los émbolos en las escota-
duras, y una mejor combustidén en las escotaduras del ro
tor de combustién., Se puede mdoptar principalmente un
perfil tmansversal en forme de arco de cfrculo, couo el
que se represenia a trozos en la fig. 7, 1o cual permite
asegurar unz mejor propagaclén del frente de la llams cuan-
do las escotaduras del rotor de combustidn hecen las vaces
de cémara de combustién,

La eleccién de este perfil transversal determina lx
altura de los diversocs perfiles de los émbolos y de las
esgotaduras en los diversos'planos perpendiculares a los

ejes de rotscién. Bscoglendo, por otra parte, una cierta
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anchura del vértice del émbolo ( a ¢ en la fig. 5) con mi~-

ras a consegulr una mejora de la estanqueidad, se tiene la
posibilidad de determinar con precisidén los diversos perfi-
les de los &mbolos y de las escotaduras cn los diferentes
rlanoa perpendiculares a los ejes de rotacidn, segin se
describe més arriba. bas figs. 5 y 6 representan los perfi-
les correspondientes a las secciones segin los planos . Py
P, P3 P4'y P5 perpendiculares al eje de rotecidn de los ro=-
tores, siendo i1dénticos aquf los plancs Py Ps, por una
paxte, y PZ y P4, de otra.

Conviene asimismo sefidlar el interés que podrfa haber
en prever en el vértice de los émbolos unas ranuras de es=-
tangueidad, las cudl es podrimn sventualmente estar dotadas
de megmentos.

Con el fin de mejorar la estangueidad y la combustiénm,
podria igualmente tomarse en consideracidn el dar & los prim
pios cuerpos de los rotores unos perfiles complementarios
no rectilfneos (en los planos gqie pasan por los ejes de es-
tos rotores, con excepcidn de los que cortan los émbolos y
las escotaduras), preferentemente de forma curvada.

La estanqueidad entre el rotor central y cada rotor
periférieo se logra por medio de dientes dispuestos en la
periferia de los mismos, de forma que los dientes de aguel
se intercalan entre los de los rotores periféricos sin e
tengan contacto entre ellos, y establecidndo asf un labe-
rinto.que se opone &l paso del gasd

La estanqueidad ehtre los rotores y las caras inter-
nas correspondientes de sus alojamientos esté asegurada por
medio de uh sistema anflogo al laberinto anulazr.

La refrigeracidn del estator y de los rotores tiene
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lugar por circulacién de un lfquido refrigerante, cuya ad
misién, en los mismos y salidh de ellos son axiales, se-
gin el esquema de la fig. 8.

Por otra parte, conviene hacer observar el gue puede
ser interesante situar la abertura de da lumbrera de admi
8idn en la zona de adnisidn, de manera que los gases de
adnisién no puedan penetrar en las escotaduras del rotor
de estangqueidad contiguo y, desde ahf, pasar al escape.

Semejante disposicién de la lumbrers de admisién pue-
de ir . ventajosamente combinada con una disposicién irregu-
lar de los rotores de estanqueidad con relacidén a los ro-
tores de combustifén, con el fin de regularizar sensible=
mente las carreras de admisién y de escape, conforme al
esquema de la fig. 1.

una de las principales caracterfsticas de los moto=
res rotativos segin el presente invento consiste en el em-
Pleo de las escotaduras de los rotores de combustién como
céméraa de combustifn, lo cual confiere a estos motores
las siguientes ventajas: |

- la refrigeracidén de los rotores de combustidén se
ve sumamente favorecida por el empleo de las escotadiras
como chlmaras de combustidén, lo que ahorra la necesidad de
utilizar clmaras de combustidn interiores, cuya realiza~

cién obliga a reducir el volumen disponible en el rotor parg

efectuar la refrigeracién. tn efecto, el lfquido refrigerante
dispone asf de una seccidén de paso I suficiente para asegurgr
un gran caudal.

- el barrido de las escotaduras y del canal C gue
las pone en comunicacidn, logrado por med o de una dispo=

sicifn apropiada del canal de tramsferencla K, permite re-
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emplazar la mayor parte de los gases quemados (& alta

.

temperatura) por gases nuevos (& temperatura mucho més
baja), lo cual facilita la refrigeracién de las paredes
de las escotaduras y del canal C, evita el retorno &l
circuito de una cantidad demasiado gramde de gases quema
dos y facilita también la evacuacién de toda la calami-
na.

- la forma del canal que une las escotaduras puede
estar escogida de manera que facilite el paso de los ga
ses durante la expansidn. La rig. 3 muestra en seccién
una de las formas que pueden ser adoptadas ventajosamen
te para este canali; Se ha previsto notablemente una anchu
ra de canal ligeramente inferior al grueso de los émbo-
los por su vértice (corte u v de la ¥ig. 3 representado
en la fig. 4).

- ol emplasamiento exterior de la bujfa simplifica
el acceso & los rotores de combustidn del lfquido refri
gerante (acceso radial, por ejemple), asi{ como el monta
Je del dispositivo de manlobra de la chispa y la refri-
geracién de la bujfa.

@odas estas ventajas se ponen de manifiesto en la
Fig. 1, la cual representa un motor de encendido gontrg
lado.

Conviene agui hacer observar gie para llevar a cabo
un barrido eficas de los gases quemados existentes en las
escotaduras del rotor de combustién y en el canal U, es
preferible poner en comunicacién la smona de expansién
Qa convel escape un poco antes de gue comunlgue la esCo-
tadure de dicho rotor de combustién, por el lado de com=

presién, con la zona de compresién Qo' Al objefo de cum=
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plir esta condicién se ha previsto, en el caso del motor

reproducido en la Fig. 2, una separacifn de la pared de
la cdmara central en proximidad de la lumbrera de escape
que permita poner los gases de expansién en comunicacién
con el escape antes de que el diente, sobre sl gque se
efectia la expansifn, deje libre: la lumbrers de escape.
Para mayor claridad, en la iig. 1 se han represents
do solamente rotores de Combustién de 2 escotaduras dia=
metralmente bpuestaa. A este respecto hay que hacer ob=-
servar que puede adoptarse un nidmero diferente de escota
duras sin salirse por €l lo de los - limites marcados por
el presente invento, Se puede, a t{tulo de ejemplo, con-
signar principalmente la posibilidad de construir rotores
de combustidén de 4 escotaduras acopladas de dos en dos
por medio de dos canales anflogos al canal C de la Fige
l. Dichas escotaduras pueder, por otra parte, estar aco=
pladas en este caso de distintas maneras: bien, reunien=-
do las esco taduras . diametralmente opuestas por medio de
dos canales, en cuyo Caso deberfan &stos estar situados -
en planos diferentes para gue no.: comuniquen entre sf, o

bien, reuniendo las escotaduras consecutivas mediante ca

nales paralelos, en cuyo caso se podrfia pensar, por ejem

plo, en utilizar 2 bujfas colocadas aproximadamente en
un plano gue pasara por el eje del rotor de combustién y
perpendiculai al plano que comprende los ejes de rotacién
del rotor central y del de combustién (plano X Y de la
fig. 1).

in el camo de los rotores de combustién con mayor
némero de escotadunas, existen, alemés, otras posibilida-

des de acoplamiento de las mismas, sin que sem jante dis
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posicibn pueda ser coansiderada como una novedad de inven=-
cidn con respecto al presente invento.

Hay que hacer observar, ademds, que si con miras a una
ma0r simplificacidn en la expasicién de las caracter{sti~

cas y ventajas del presente invento se ha considerado pre=-

 ferible atenerse a un motor de encendido controlado, se pue

de también, sin embarzo, pasar a considerar el caso de un

motor de encendido por compresién sustituyendovla bujia por

un inyector, cuya inclinacidn y posicién pueden ser calcu-
ladas de forma que la inflamacifn del combustible tenga lu=-
gar principalmente en el punto muerto supe rior (posiciébn co
rrespondiente al mé&ximo de compresifn).

Semejante motor puede, asimismo ser adaptado al caso
de una inyeccidn con encendide controlado, empleandd al mis
mo tiempo un inyector y una oujia, la cual puede ir dispues
ta de forma que el encendido por bujia, posterior a la in=-
yeccibn, permita siempre la inflamacidn del combustible esen=-
2ialnente en el punto muerto superior.

Bn resumen: La ratente de lnvencibn que se solicita,

recaeré& sobre las reivindicaciones siguientes:

1%2.~ "Un motor rotativo del tipo de combustidn inter-
na*, caracterizado por el hecho de que esté provisto de
un dispositivo rotativo de comhstidn interna con escotadu-
ras para el paso de los émbolos del rotor cetral de di-
cho motor, medios mejoredos de comunicacidn conectando cada
dos escotaduras en dicho dispositivo rotativo de pombus-
tién, las citadas escotaduras y los medios de comunicacién

que conectan las mismas constituyendo conjuntamente un
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espaclo integral de combustién dentro del citado rotor de

combustidn.

22.- "Un motor rotativo del tipo de combustidn inter-
na", seglin reivindicacidén 1, caracterizado por €l hecho de
que los medios mejorados de comunicacién dentro del citado
rotor de combustidn conectan entre s{ y por pares las escp
taduras de dicho rotor de combustibn, constituyendo conjun
tanente con cada par de escotaduras unaz cémara de combus-

tidn dentro del citado rotor de combustidn.

g,« "Un motor rotativo del tipo de combustidn inter-
na", segln reivindicaciones anteriores, caracterizado por
el hecho de gue comprende por lo menos un rotor de combus-
tién interna gque tiene & su Vvez por lo menos un par de esg=-
cotaduras en su superficie externa, y un cahdley el inte-
rior del citado rotor gue conecta gntre af{ dicho par de es
cotaduras, comunicéndolas libremente, a fin de proporcio=-
nar una cémara de combustién continua dentro del citado rp
tor.

42.-~ "Un motor rotativo del tipo de combustibn inter-
na", seglin reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de
que el citado medio de comunicacién atraviesa el eje cen=
tral del rotor de combustidn.

52,« "Un motor rotativo del.tipo Je combustidn inter=
na", segin reivindicacién 3%, caracterizado por el hecho
de gue el citado medio de comunicacibn esté dispuesto de tal
forma que conecta dos escotaduras diamentrélmente opuastas
la una & la otra en la superficie externa del‘rotor.

a,. "Jn motor rotativo del tipo de combustidn intere
na", segfin reivindicaciones anteriores, caracterigado por

el hecho de gque comprende por lo menos un rotor de combus-
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tién interna gue tiene una pluralidad de pares de escota=-
duras en la superficie externa del mismo, las dos escota-
duras e cada par estando diametralmente dispuestas en re=-
lacién al eje del rotor y una pluralidad de canales en el
interior Jel citado rotor gue conectan entre si, comunicédn-
dolas libremente, las dos escotaduras de cada par, a fin de
vroporcionar una pluralidad de cémaras de combustidn conti-
nua dentro ¢el citado rotor. |

72.- "Un motor rotativo del tipo de combustibn inter-
na", seglin reivindicaciones anteriores, caracterizado por

el hecho de que comprende un dispositivo rotativo de come

bustidén interna con, dentro del mismo, escotaduras para el
paso de los émbolos del rotor central del citado motor, me-
dios mejorgdos de comunicacidn conectado entre si cada dos
escotaduras en dicho rotor de combustidn, cada dos esco-
taduras y el medio de comunicacidn gue las conecta, cons=—
tituyendo conjuntamente una cémara integral de combustién
dentro del citado rotor de combustidn, y tanbién un dispd-

sitivo de encendido de una mezcla coimbustible en la citada
cdmra de combustibn, dicho disvositivo estando colocado so=-
bre la pared externa del bloque del motor.

82,~ "Un motor rotativo del tipo de combustidén inter-
n8", segin reivindicacién 7, caracterizado por el hecho de
que el dispositivo de encendido citadb comprende por lo me-~
nos una bujia eléctrica de encendido.

92,~ "Un motor rotativo del tipo de combustidn inter-
na", segln reivindicacidén 72, caracterizado por €l hecho
de que el citado dispositivo de encendido comprende un dis-—
positivo de inyeccidn de combustible.

10%.~ "Un motor rotativo del tipo de combustidén in=-
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terna", segin reiﬁindioaoién 72, caracterizado por el hecho
de que el citadc dispositivo de encendido comprende un dise
positivo de inyeccidn de combustible junto con, por lo me=
nos, una bujfa eléctrica de encendido.

11%2.- "Un motor rotativo del tipo de combusiidn intei-
na", seglin reivindiCaciones anteriores, caracterizado por-
el hechih de cue comprende, en combinacidn, una carcésa,

paredes en dicha carcasa que encierran una cdmara anular

central y ciexrto ndmero de cavidades situadas lateralmere

y que abren demntro de la citada cémars cetral, un rotor
central rotativamente montado en la citada cémara central,
una pluralidad de énbolos que se proyectan exteriormente des
de dicho rotor central y se ajustan dentro de la citada
cédmara central de forma que pueden girar deitro de ella

gin friccién, un rotor de combustién montado rotativamente
en una de las citadas cavidades laterales, un rotor de com=
puerta, montado rotativamente en otra de las citadas cavi-
dades laterales, los ejes de rotacidén de dicho rotor cen=-
tral, el citado rotor de combustién y el citado rotor de

compuerta siendo paralelos el uno al otro, el citado rotor

de combustidén comprendiendo dos escotaduras para €l paso

de los citados émbolos a través del mismo, dichas esco=
taduras estando situadas en lugares diametralmente opues=
tos en el rotor de combustidn y estando abiertas hacia la
parte exterior del mismo, y comprendiendo tambié un canal
interior que conecta entre si las dos ciltadas escotaduras,
dichas escotaduras y dicho canal en el citado rotor de com=
bustidén constituyendo una cdmara de combustidn dentro del
mismo, conductos de esgape abriéndose hacia dicha cémara

central, lamal se encuentra subdividida ex una zona de




10

15

26

- 18 =

23 85 93 2401

admisién, um zona de compresién, una zone de expansién y

una zona de escape durante la rotacidn sincronizada de las
citados rotores en conjuncién con la rotacién de los cite-
dos émbolos a travéds de la citada cdmara central, un con-
ducto lateral dirigiéndose desde 1la cavidad que encierrs

el citado rotor de combustién hasta la citads cédmara central
& travéds de la pared dela ciltada carctésa, a fin de propor-
clonar une comunicecidn entre una de las escotaduras del ofi-
tado rotor de combustidn y un espacio existente entre este
rotor y uno de los émbolos del eitado rotor central cuandoe
dicho émbolo se ha desplazado hasta un: distancia predetermi.
nada despuds de alejarse de la citeda escotadure, un dispo-
gltive para introducir y encender una mezecla flufde com-
bustible dentro de la citada sédmara de combistién del oci-
tado fotor de combustién y que comprende un conducto de
admisién en la citada pared de la carcasa, un mecanismo

de transmisién pare prodecir la rotacién al unfseno de

los citados rotor centpal, rotor de cambustién y rotor

de aompuerta, g un motor de arranqgue adaptado para iniclar
la rotaclén del citado rotor central.

128, - »Un motor rotativo del tipo de combustién inter-
na», segin reivindiesciones anteriores.y especialmente se-
gdn reivindicacién 11, caracterizado por el hecho de gue
estd provisto de unz bujfa de encendido localizada en la
parte de la pared de la citada carcasa que rodea la pared
periférica interng que enclerra la citada cavided del ocita-
do motor de combustién,

138,. »Un motor rotativo del tipo de eombustién inter=-

na», segdn reivindicaciones anteriores, caracterizado px

el hecho de que comprende, en combinacién, una carcass, pa-
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redes en dicha carcasa que eavuelven una camara anular cen-
tral y cierto nimero de cavicades situadas lateralmente a,
y que abren dentro de la citada cdmara central, un rotor
central rotativamente montado en la citada cémara cemtral,
una pluralidad de émbolos que se proyectan exteriwrmente des
de dicho ropr central y se ajustan dentro de la citada céma-
ra central de forma que pueden girar dafro de ella sin fric-
cidn, un rotor de combustidn montado rotativamente en una

de las citadas gavidades laterales, un robtor de compuerta
montado rotativamente en otra de las citadas cavidades laterg
les, los ejes de rotacidn de dicho rotor central, el citado x
tor de combustidén y el citado rotor de compuerta siendo paral
los el uno al otro, el citado rotor de combustidn compren=
jdiendo dos escotaduras para el paso de los citados émbolos

a través del mismd, dichas escotaduras estando situadas en
lugares diametralmente opuestos en el rotor de combustidn

y estando abiertas hacia la parte exterior'del mismo, y com=
prendiendo también un canal interior que conecta entre si di=
chas dos escotaduras, dichas escotaduras y dicho canal en el
citado rotor de combustidn constituyendo una cémara de combus
tidn dentro del mismo, conductos de escape abriéndose hacia
dicha cdmara central, la cual se encuentra subdividida en
una zona de adnisidén, una zoma de compresidn, una zona de ex-
pansidén y uns zona de escape dursnte la rotacién sinapnizada
de los citados rotores en conjuncidén con la rotacién de
los citados émbolos & través de la citada cdmara cen tral, un
conducto lateral dirigiéndose desde la cavidad que encierra
2l citado rotor de combustidn hasta la citada cémara cen tral
a través de la pared de la citada carcasa, a fin d¢proporeig

nar una comunicacidn entre una de las escotaduras del citado

o
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rotor de combustién y un espaclo existente entre este rotor
y uno de los émbolos del citado rotor central cuando dicho
émbolo se ha desplazado hasta una distancia predeterminada
despuds de alejarse de la citada escotadura un dispositi-
vo par# introducir y encender una mezela flufde combusti-
ble en la citada cdmarea de combustién de dichp rotor de
comtmstién y que comprende un conducto de admisién en l2 ci-
tada pared de la carcasa, para la admisién de un comburente,
y un dispositive de inyecoign de combustible, un dispositi-
vo de transmisién para producir la rotacién al unisono de
los citados rotor central, rotor de combustién y rotor de
compuerta, y un motor de arranque adaptado para iniclar
la rotacién de dicho rotor central.

148, - #Un motor rotative del tipo de combustién inter-
nar, segﬁn.r01V1ndicaciones anteriores y especialmente se-
gén reivindiecacién 13, caracterizado por el hecho de que com-
prende unes bujf{s de encendido localizada en 1a parﬁe de la
pared de la citade carcasa que rodea la pared periféwica in-
terna que enclerra la cltada cavidad del rotor de combus =
tién, en la zona de dicha pared interne entre los 1fmites
determinados de um parte por la abertura del citado conduc-
to lateral en la citada cavidad del rotor de combustién y,
de otra parte, por el borde wdéspuds» de unz delas esco-
tadures del citado rotor de combustién en aquella posicién
de esta dltima en la que la otra escotadura consctada a le
escotadura anterior por el citadoucanal interior se encuend
tre completa ¥y sustancialmente ocupada por un émbolo del ci-
tado rotor central; un dispositive de transmisién pars pro-
ducir la rotacién al unfsono de los citados rotor central,

rotor de combustién y rotor de compuerta, y un motor de arran
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que adaptado para iniciar la rotacidén de dicho rotor cen-

tral. '

15%.~ *Un motor rotativo del tipo de combustién inter-
nav, segﬁn reivindicaciones anteriores, caracterizado por
el hecho de que comprende, en combinacién, una carcasa, pa-
redes en dicha carcasa que encierran una cémara central anu-
lar, y cierto ndmero de cavidades situadas lateralmente a,
y abriendo dentro de diche cémara central, un rotor central
montado rotativamente en dicha céméia central, una plurali-
dad de émbolos proyectendo hacia fuera desde dicho rotor
central y ajustando em la citada cémara central de manera
que puedan girar dentro de ella sin friccién, por lo menos
un rotor de combustidn montado rotativamente en una de di-
chas cavidades laterales, por lo menos un rotor de compuer-
ta montado rotativamente en otra de dichas cavidades latera-
les, los ejes de rotacién de dicho rotor central, dicho ro-
tor de combustién y dicho rotor de compuertsa siendo parale-
los el uno al otro, dicho rotor de combustién comprendiemndo
al menos un.. par de escotaduras para e. paso de dichos émbolos
a través del mismo, estas escotaduras estando situadas en
lugares diametralmente opuestos en el rotor de combustidn
y estando abiertas hacia el exterior del mismo, y compren-
diendo también un canal interior conectando entre s{ dicha
pareja de escotaduras, estas escotaduras y el canal en di-
cho rotor de combustién de admimién y de escape en dicha
carcasa que abren hacis la citada cémara central, por lo
menos, un conducto lateral, el cual se dirige & través de la
pared de la carcasa desde la cavidad que encierra dicho ro-
tor de combustién hasta dicha.cémara central y abre dentro

de la misma para proporcionar una comunicacién entre una es~
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cotedura de citado rotor de combustién y un espacio exis-

tente entre este rotor y un émbolo de dicho rotor ventral
cuando dicho émbolo se ha desplazedo haste una distancia
predetermineda después de alejarse de dicha escotadurs, un
dispositivo para encender una mezcla flufda combustible,

en dicha cémara de combustién de dicho rotor de combustién,
un dlspositivo de transmisién parz producir la rotacién al
unf{sono de los citados rotor centrasl, rotor de combustién
y rotor de wmpuertas, y un motor de arranque adaptado pam
iniciar 1la rotacién de dicho rotor central,

168,. »Un motor rotativo del tipo de combustién inter-
na», segdn reivindicaclones anterioreg y especialmente se-
gdn reivindicacién 112, caracterizado por el hecho de gue
el cltado conducto lateral abre dentro de la cavidad que
enclerra el citado rotor de combustién en tal posicién re-
lativa & la interseccién de dicha cavidad y de dicha céma-
ra cenﬁral y a 1= parte de escape en la pared de dicha cé-
mare, gque una comunicaclén libre se establece entre lz ci-
tada zona de compresién de dicha océmara central y dicha
parte de escape & través de las dos escotaduras de dlcko
rotor de combustién, el canal interior que conepta dicho
par de escotaduras, dlsho conducto lateral y la zona de es-
cape de diche cdmara central durante un corte tiempo, de
maners que permlita una limpleza de los antes ci tedos espa-
cios mediante lm aportacién de nuevo fiufdo gaseoso compri-
mido en frente de la cara inelinada de »despuéds» de un émbolo
de dbho rotor central aproximéndose a la interseccidn de
dicha cdmara central y de dicha cavidad del rotor de com-
bustidn, evitando entre tanto pérdidas sustanciales de dichp

flufdo nuevo mediante el clerre de le arriba mencionads co-
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municacién libre antes de que una cantidad sustancial de di-
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cho fluido nuevo penetre en la citads zona de expansidn a
través del conducto latersal.

17%.~ Se reivindica, por Yltimo, como objeto sobre el
que ha de rééaer la Patente de Invencidén que se solicitas
*UN MOTOR ROTATIVO DEL TIPO DE COMBUSTION INTERNA®.

todo conforme queda descrito en la presente memoria,

que consta de veintitrés pédginas escritas a méquina y dibu-

Jos adjuntos.
Madrid, 14 de noviembre de 1957
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