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uomo re su ltad o  de lo s  tra b a jo s  re a liz a d o s  por M. E re e lle , 

e l  presen te  invento tien e  por ob jeto  motores ro ta t iv o s  de 

c ic lo s  m ú ltip le s , d e l t ip o  de lo s  que van p ro v is to s  de rg  

to rea  de com b u stión .

E stos motores r o ta t iv o s  se  componen de an e s ta to r  o 

bloque m otriz dotado de v a r ia s  e sco tad u ras, en donde una 

escotadura c e n tra l s irv e  de alo jam iento a  un ro to r  c e n tra l , 

preferentem ente de forma c i l in d r ic a ,  p ro v isto  de n émbolos, 

de p re feren c ia  espaciados regularm ente en l a  p e r i f e r ia  de 

dicho ro to r con in te rv a lo s  de 36o*/n  unos de o tro s  con re­

lac ió n  a l  e je  del ro to r en cu estió n , y v a r ia s  escotaduras 

p e r i f é r ic a s  de p re feren cia  c i l in d r ic a s ,  cuyos e je s  cen tra­

l e s  son p a ra le lo s  entre s í  y con e l  e je  de l a  mencionada 

escotadura c e n tra l , l a s  cu a le s  cortan  l a  escotadura cen­

t r a l  yp con é s ta ,  forman una cámara in te r io r  continua d e l 

bloque m otriz que a lo ja  a todos lo s  ro to re s de é s t e .

Los ro to re s  a lo jad o s  en l a s  r e fe r id a s  escotadu ras pe­

r i f é r i c a s  comprenden lo s  ro to re s  de combustión y l o s  de es 

tanqueidad, d isp u e sto s , de p re fe re n c ia , alternativam ente 

por l a  p e r i f e r ia  d el ro to r  c e n tr a l .  Cada ro to r de combus­

tió n  tien e  z esco tadu ras d estin ad as a l  paso de lo s  émbolos 

d el ro to r c e n tra l ,  l a s  cu a le s se  abren sobre l a  pe r i f e r i a  

de dieho ro to r y , de p re fe re n c ia , van d isp u e sta s  en in te r  

v a lo s  de 36oS/e unas de o tra s  con re lac ió n  a l  e je  d e l ro­

to r  en c u e stió n . Cada rotor de estan qaeidad  comprende p 

escotadu ras de forma análoga a  l a  de lo s  de combustión y 

van d isp u e sta s , de p re fe re n c ia , en in te rv a lo s  de 360*/p  unas 

de o tra s  con re lac ió n  a l  e je  d e l re fe r id o  r o to r .

E l e sp acio  comprendido en tre e l  ro to r  c e n tra l , pro­

v i s t o  de émbolos, y l a  escotadura c e n tr a l ,  en donde va a lg



jad o , forma un espacio  anular# Cada p arte  de de.^ ^ a  ex isten ­

te  entre doa ro to re s de estanqueidad su cesivos (entre lo s  

c u a le s  se encuentra un ro to r  de combustión) e s tá  d iv id id a  

en 4 zonas in f lu id a s  respectivam ente por l a  admisión, 3a 

compresión, l a  expansión y escape. Por l a  p a rte  de *despu ós* 

la  zona de adm isión e stá  lim itad a  por l a  lumbrera de adm isi- 

s i  &i que desemboca en el esp acio  an u lar comprendido entre 

el ro to r  de combustión y el ro to r de estanqueidad s i ­

tuado en la  p a rte  de "despn ás* de e ste  dltim o, y ,p e r  e l lado 

de "an te s , por el lado  de"d esp aós* de un ómbolo ex iste n te  en­

t r e  el re fe r id o  ro to r de estanqueldad y e l de com bustión .la 

zona de compresión e s tá  formada por l a  p a rte  de espacio  anu­

l a r  comprendida entre el lado  de "a n te s"  del c itad o  ómbolo y 

l a  pared del lado  de a r r ib a  del ro to r  de combustión^ La zona 

de expansión e s tá  co n stitu id a  por l a  p a rte  del esp acio  anu­

l a r  situ ad o  entre l a  pared, por e l lado de "a n te s "  del ro­

to r  de combustión, y , por el lado de "d esp u ó s*, por un ómbo­

lo  situ ad o  entre el ro to r  de combustión y e l ro to r  de es­

tanqueidad que se  h a l la  an tes de e ste  d ltim o. La zona 

de escape e stá  lim itad a , por a r r ib a , por l a  p arte  in fev ic r  

del mencionado ómbolo (situ ad o  "an te s"  d el ro to r de combus­

t ió n ) ,  y la  lumbrera de escapa (d isp u e sta  entre e l  ro to r 

de combustión y el ro to r  de estanqueidad situ ado  "an tes"d e  

e ste  dltim o y en proximidad dá l a  pared por- encima del ro­

to r  de estanqueidad en cu e stió n ).

Una de l a s  p r in c ip a le s  c a r a c t e r í s t ic a s  de lo s  motores 

ro gativ o s segdn el presente invento e s t r ib a  en el hecho 

de que l a s  escotaduras de lo s  ro to re s de combustión, des­

tin ad as a l  paso de lo s  d ien tes d el ro to r  c e n tra l, hacen tam- 

bión sucesivam ente l a s  veces de cámaras de combustión.
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Otra p a r t ic u la r id a d  deüos motores ro ta t iv o s  según 

e l  p resen te  invento, c o n s is te  en que e l  can al de tran s­

fe re n c ia  X, e l  cuáL une e l  a lo jam iento  d el ro to r de com 

b u stién  con l a  zona de expansión y perm ite de paso pro­

longar l a  expansión de lo s  g a se s  quemados, e s tá  d ispues 

te  de manera que perm ita un b arrid o  de lo s  g a se s  quema­

dos mediante e l  g a s nuevo de adm isión, lim itando lo  más 

p o s ib le  l a s  pérd id as de com bustible mediante e l  paso d i 

recto  de lo s  g a se s  nuevos a l  e scape , (F ig .  1 ) *

ro r  ú ltim o, l a  p rop ia  oon figa iae ió n  de lo s  ro to re s 

de combustión perm ite l le v a r  a  cabo ana re fr ig e ra c ió n  

e f ic a z  de lo s  mismos.

Conviene hacer observar que¡, s in  a p a r ta rse  d e l e s  

p i r i t u  de e s te  invento, e x is te  l a  p o s ib il id a d  de tomar 

en con sideración  un ro tor c e n tra l  cryos émbolos estén  

espaciados de forma ir r e g u la r ,  con t a l  que l a s  e sco ta­

duras de lo s  ro to re s p e r i fé r ic o s  (de combustión y de es 

tanqueidad) se  h a llen  d isp u e sta s  de modo que permitan 

e l  paso de e s to s  émbolos m ientras e s t á  girando á. ro to r 

e e n tr a l .  S in  embargo, es p r e fe r ib le  e l  espaciam iento re  

gu iar de lo s  émbolos d e l ro to r c e n tra l con d is ta n c ia s  

an gu lares ig u a le s  eon re la c ió n  a l e je  de e s te  ro to r , 

puesto que perm ite a s i  r e a l iz a r  un mejor equilibrado d e l 

ro to r  e e n tra l y ,  en consecuencia, de lo s  ro to re s  p e r i fé -  

r ie  o s .

Según e l  invento, algunas de l a s  e scotadu ras de 

lo s  ro to re s  de combustión e stán  comunicadas a a tre  s i  a  

tra v é s  dé un can a l, de t a l  forma que l e s  perm ita desem­

peñar asimismo la  funcién de una cámara de combustién.
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Una de l a s  e jecu cion es más s e n c i l l a s  de e s to s  motores 

de combustión es l a  representada en l a  f i g .  1 , l a  cual se  

r e f ie r e  a  un motor ro ta t iv o  p ro v isto  de un so lo  ro tor de com 

bu stión  y de otro de estanqueidad. E l ro to r de combustión M 

tien e  2 escotaduras B i y Eg comunicadas por un can al C. Una 

de l a s  formas que puede se r  adoptada ventajosam ente para es­

te  can a l, e s  l a  que s e  rep resen ta  en sección  en l a  f i g .  3* 

a l  funcionamiento de lo s  motores r o ta t iv o s  segdn e l  

invento, se  d escribe  seguidamente tomando como base , para 

l a  mejor comprensión, l a  f i g .  1 , quedando b ien  ai tendido 

que e l  principio de e s te  funcionamiento es* exactamente 

ig u a l  en todos lo s  demás motores r o ta t iv o s  que son obje­

to  del presente invento, como, por ejem plo, e l  que se  re­

p resen ta  en l a  f i g .  2 t motor ro ta tiv o  p ro v isto  de un ro­

tor c e n tra l de 5 d ie n te s , 2 ro to re s de combustión y 2 

ro to re s  de estan qu eidad)*

E l sistem a fu n cion al e s como s ig u e :

Supongamos que, por ejemplo, e l  ro to r  c e n tta l  es 

puesto en movimiento por medio de un motor a u x i l i a r ,  t a l  

como un pequeño motor e lé c tr ic o  {^movimiento dn eL se n t i­

do de l a s  m an ecillas de r e lo j  por ejem plo), y que aL émbo­

lo  D^, a l  d e sp lazarse , a sp ir a  por l a  lumbrera de admisión 

A l a  mezcla de a ire-carb u ran te  ^en caso de t r a t a r s e  de un 

motor de explosión  c o n tro la d a ). Después dáL paso del émbo­

lo  Di por l a  escotadura (y  a l  mismo tiempo, d e l émbolo

D por l a  escotadura E . ) e l  émbolo comprime l a  mezcla 
2 4 ¿

com bustible, previamente in trod u cid a, en l a  zona de compre 

sión  Qg después de haber pasado por la  lumbrera de admi­

sión  A y , simultáneamente, vuelve a  a sp ir a r  por d e trá s  de 

e l l a  más mezcla com bustib le. E sta  es entonces comprimida; 

en tree l émbolo Dg y l a  pared ex te rio r  del ro tor M h asta  e l
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momento en que se  e stab le c e  l a  comunicación entre l a  zo­

na de compresión Qg y  l a  escotadura Bg.

La mezcla comprimida se  l le v a  ahora por delante a  

lo s  g a se s  quemados que quedan en l a s  escotaduras E^ y 

y en e l  can a l C, evacuándose entonces e s to s  ga se s por e l  

escape a tra v ó s  d e l can al de tra n sfe re n c ia  K. Be todos 

modos, l a  d isp o s ic ió n  de e s te  can al K ha sid o  concebida 

de manera que l a  comunicación entre l a s  escotaduras E^ y 

Eg^ por una p a r te , y l a  zona de expansión Qg, por o tra , 

no p e r s i s t a  más que e l  espacio  de tiempo n ecesario  para  

una evacuación su fio ie n te  de lo s  g a se s  re s id u a le s  e x is ­

te n te s  en l a s  r e fe r id a s  esco tadu ras y E^ y a i e l  ca­

n a l C (lim itando a un mínimo l a s  pórd id as de com bustible 

merced a l  paso  d ire c to  del gas nuevo a l  e sc a p e ) . Una vez 

tran scu rrid o  e s te  esp acio  de tie&po y despuós de haberse 

cortado l a  comunicación con e l  escape , l a  m ezála combus­

t i b le  se  comprime en e l  rec in to  co n stitu id o  por l a s  escq  

tad ara s y  Eg y e l  can a l C, alcanzándose e l  grado 

de compresión cuamdo e l  ómbolo D penetra t o t a l -  

mente en l a  escotadura Bg. La mezcla com bustible cim pri­

mida con ta l  in ten sid ad  se  in flam a entonces por medio de 

b u jía  s itu ad a  en l a  p a rte  superior deK alo jam iento  

del ro to r de com bustión' M. La expansión de lo s  ga se s 

flam ados tien e  lu gar mediante e l  v io len to  rechazo del

bolo D , lo  cu a l t ie n e  por consecuencia e l  que e l  ro tor 
2

c e n tra l V rec ib a  un impulso g ir a to r io  en e l  sen tido  de 

l a s  m an ecillas d e l r e l o j .  La expansión sigu e  p e r s is t ie n ­

do tod av ía  un c ie r to  tiempo, primero por l a  acción d ire c  

t a  de lo s  g a se s  (e x is te n te s  en l a s  esco tadu ras E^ y Bg y 

en e l  can al C) sobre e l  ómbolo E^ y , deapnós, a trav ó s
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del c an a l de tran sfe re n c ia  K, h asta  e l  momento en que e l  ém 

bolo Bg d e ja  l ib r e  l a  lumbrera de escape B .

Durante e s ta  expansión, e l  ómbolo D se  l le v a  por de-
2

la n te , a  tra v é s  de l a  lumbrera de escape , lo s  g a se s  quema­

dos procedentes de l a  exp losión  a n te r io r  que quedan en l a  

sona de escape Q^. Simultáneamente, e l  desplazam iento del 

émbolo D^, asociado a  l a  ro tac ión  d e l ro to r  c e n tra l V, tien e  

por e fec to  e l  oomprimir, h ac ia  abajo  del mismo, l a  mazóla

com bustible previamente a sp irad a  por e l  émbolo B y, a l  mis-
2

mo tiempo, e l  a sp ir a r  nuevamente mezcla com bustible por en­

cima de é l .  B ste  c ic lo  se  re p ite  entonces de id é n tic a  manera

La forma de lo s  émbolos y de l a s  e sco tad u ras e s tá  mu­

tuamente adaptada para  asegu rar l a  mejor estanqueidad p o s i­

b le  en tre lo s  g a se s  s itu ad o s respectivam ente por encima y 

por aba jo  de d ichos émbolos y , de paso , para p erm itir  even- 

tualmente un juego l ig e ro  en lo s  en gran ajes sin cron izados? 

convexos para lo s  d ien tes y cóncavos p ara  l a s  e sco tad u ras.

Por ejem plo, se  puede adoptar para cada escotadura 

una forma t a l  que, en cada plano perpendicu lar a  lo a  ejm 

de lo s  ro to re s  y so l id a r io  de un ro to r  p e r i fé r ic o ,  su pe^ 

f i l  corresponda sensiblem ente a l  lugar geom étrico d e sc r i­

to  cuando un émbolo coopera con l a  esco tadu ra, durante l a  

ro tac ién  d e l ro to r , por lo s  v é r t ic e s  de lo s  p e r f i l e s  de 

e ste  émbolo.

En caso  de que uno q u iera  e s t a r  en s itu a c ió n  de admi 

t i r  un c ie r to  juego de lo s  en gran ajes de sinoon ización , 

para  cada escotadura de lo s  ro to re s  p e r i fó r lo o s  se  podrá 

escoger ventajosam ente una forma t a l  qua, en cada plano
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perpendicular a le s  e je s  de lo s  ro to re s y so l id a r io  de 

un rotor p e r ifé r ic o , su p e r f i l  l a t e r a l  corresponda, por 

e l lado  de*antesy  con a ju s te  apretado, a l  lu g a r  geom étri­

co d e sc r ito  cuando un émbolo coopera con l a  escotadura 

por e l  v é r t ic e  in fe r io r  del mismo durante l a  rc ta c ié n  del 

ro to r , en cuyp caso  el extremo de dicho p e r f i l  es e le g i­

do en l a  in te rse c c ié n  del mismo con la  c ircu n feren c ia  ex­

t e r io r  del ro to r  p e r i fé r ic o , y que, por e l  lado  de "despu és* 

su p e r f i l  l a t e r a l  corresponda, con a ju s te  apretado, a l  

lu g ar  geométrico d e sc r ito  por e l v é r t ic e  de *d esp u és* d el ém­

bolo, en cuyo caso e l extremo de e s te  p e r f i l  es escogido, 

en la  p a rte  de dicho p e r f i l  in te r io r  a l  ro to r  p e r ifé r ic o  

correspondiente, junto a l a  c ircu n feren c ia  ex te rio r  d e l 

mencionado ro to r  a l a  cual se encuentra directam ente uni­

da. Cada émbolo del ro to r  c e n tra l t ien e , de p re fe ren c ia , 

una forma t a l  que, en cada plano perpendicular a lo s  e je s  

de lo s  ro to res y so lid a r io  del ro to r  c e n tra l, su s dos 

p e r f i le s  l a t e r a le s  correspondan respectivam ente, con a ju s ­

te  apretado, a lo s  lu gares geom étricos d e sc r ito s  cuando 

el émbolo coopera con la  escotadura, durante l a  ro tac ién  

de lo s  ro to re s , por lo s  puntos extremos, t a l  como se lee  

d escrib e  més a r r ib a , de lo s  p e if i& ts  de l a s  e sco tadu ras, 

en cuyo case  l a  pen etracién  de lo s  émbolos daL ro to r  cen­

t r a l  en cada una de l a s  escotaduras de lo s  ro to re s  p e r i­

fé r ic o  s e sté  asegurada merced a l  acoplamiento d el ex tre­

mo del p e r f i l  de l a  escotadura, por el lado  de "despu és* a 

l a  pared e x te r io r  del ro to r correspondiente.

Para cada escotadura de lo s  ro to re s de estanqueidad 

se puede, asimismo, escoger ventajosam ente una forma t a l  

que, en cada ptano perpen dicu lar a lo s  e je s  de lo s  ro to-
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res y so l id a r io  de un ro to r  de estanqneidad, su p e rfi*  

l a t e r a l ,  por e l  lado  de *d esp n és*, sea ligeram ente más gran­

de que e l  que correspondería a l  la g a r  geom étrico d e sc r ito  

por e l  v é r t ic e  su p erio r del émbolo qne coopera con l a  e s­

cotadura durante l a  ro ta c i^ a  del ro to r .

g a to s  p e r f i le s  podrían  se r , o bien id é n tic o s  en lo a  

d ife re n te s planos perpendicu lares a lo s  e je s  de rotao ión , 

en cayo caso lo s  p e r f i le s  de lo s  d ien tes y de l a s  e sco ta­

duras en lo s  d iv erso s planos qne pasan por e je  de ro ta -  

c ién  correspondiente serán  g en era tr ice s r e c t i l ín e a s ,  o 

bien, podrían se r  d ife re n te s  unos de o tro s  de manera de 

c o n fe r ir , por ejemplo, a lo s  d ien tes y a l a s  escotaduras 

unos p e r f i l e s  tra n sv e rsa le s  (en lo s  p lanos que pasan per­

o l e je  de ro tac ió n  del ro to r correspondiente) no r e c t i l í ­

neos y , de p re feren c ia , ourvados.

Los p e r f i le s  tra n sv e rsa le s  de lo s  émbolos y de l a s  ese 

co tad u ras, complementarios unos de o tro s , pueden se r  e s ­

cogidos de forma de asegu rar una mejor estanqueidad en 

e l momento de la  pen etracién  de lo s  émbolos en l a s  e sco ta­

duras, y una mejor combustión en la s  e scotadu ras del ro­

to r  de combustión. Se puede adoptar principalm ente un 

p e r f i l  tra n sv e rsa l en forma de arco de c ír c u lo , como el 

que se representa a trozos en l a  f i g .  7, lo  cual permite 

asegu rar  una mejor propagación del fre n te  de l a  llam a cuan­

do l a s  escotaduras del ro to r  de combustión hacen l a s  vacas 

de cámara de combustión.

La e lección  de e s te  p e r f i l  tra n sv e rsa l determina la  

a l tu r a  de lo s  d iv erso s p e r f i le s  de lo s  émbolos y de l a s  

e scotadu ras en lo s  d iverso s p lanos peipen d icu lares a lo s  

e je s  de ro tac ió n . Escogiendo, por o tra  p a rte , una c ie r t a
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anchura d el v é r t ic e  del émbolo ( a  c en l a  f i g .  8) con mi­

ra s  a co n segu í! una mejora de l a  estanqueidad, se  tien e  l a  

p o s ib il id a d  de determinar con p re c is ió n  lo s  d iv erso s p e r f i­

l e s  de lo s  émbolos y de l a s  esco tadu ras en lo s  d ife re n te s  

p lanos perpen dicu lares a  l o s  e je s  de ro tac ió n , segón se 

d escribe  més a r r ib a .  Las í i g s .  5 y 6 representan  lo s  p e r f i ­

l e s  correspondientes a  l a s  seccion es segdn lo s  p lanos p^, 

Pg P^ P^ PSiPSR sR snlaiss a i  e je  de ro tac ión  de lo s  ro­

to re s , siendo id é n tic o s  aquí l o s  p lanos P  ̂ y P , por una

p a r te , y P y P , de o t r a .
2 4

Conviene asimismo señ a lar  e l  in te r é s  que p o d ría  haber 

en prever aa e l  v ó r t ic e  de lo a  éa&olos unas ranuras de e s-  

tanqueidad, l a s  cuaL e s  podrían eventualmente e s ta r  dotadas 

de segnentos.

Con e l  f in  de m ejorar l a  estanqueidad y l a  combustión, 

podría  igualmente tomarse en con sid erac ión  e l  dar a l o s  pra¡- 

p io s  cuerpos de lo s  ro to re s  unos p e r f i l e s  complementarios 

no r e c t i l ín e o s  (en lo s  p lanos m e pasan por lo s  e je s  de es­

to s  ro to re s , con excepción de lo s  que cortan  lo s  émbolos y 

l a s  e sco ta d u ras) , preferentem ente de forma curvada.

La estanqueidad entre e l  rotor c e n tra l y cada ro tor 

p e r i fé r ic o  se  lo g ra  por medio de d ien tes d isp u e sto s en l a  

p e r i f e r ia  de lo s  mismos, de forma que lo s  d ien te s de aquel 

se in te rc a la n  en tre  lo s  de lo s  ro to re s  p e r i fé r ic o s  s in  qae 

tengan contacto  entre e l lo s ,  y estab lecien d o  a s í  un lab e­

r in to  que se  opone a l  paso del gas4

La estanqueidad ehtre lo s  ro to re s  y l a s  c a ra s  in te r ­

nas correspondientes de su s alo jam ien tos e s tá  asegurada por 

medio de un sistem a análogo a l  la b e r in to  an u lar .

La re fr ig e ra c ió n  d e l e s ta to r  y de lo s  ro to re s  tien e
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lu gar por c irc u la c ió n  de un líq u id o  re fr ig e ra n te , cuya ad 

m isión, en lo s  mismos y s a l id a  de e l lo s  son a x ia le s ,  se­

gún e l esquema de l a  f i g .  8 .

Por o tra  p a r te , conviene hacer observar e l  que puede 

ser in te re san te  s i tu a r  l a  abertura de da lumbrera de admi 

sión  en l a  zona de adm isión, de manera que lo s  ga se s de 

admisión no puedan pen etrar en l a s  esco tadu ras del ro to r 

de estanq&eidad contiguo y , desde a h í, p a sar  a l  escape.

Semejante d isp o s ic ió n  de l a  lumbrera de admisión pue­

de i r  . ventajosam ente combinada con una d isp o sic ió n  irreg u ­

la r  de lo s  ro to re s  de estanqueidad con re la c ió n  a  lo s  ro­

to re s  de combustión, con e l  f in  de re g u la r iz a r  se n s ib le ­

mente l a s  c a r re ra s  de admisión y de escape , conforme a l  

esquema de l a  f i g -  1 .

Una de l a s  p r in c ip a le s  c a r a c t e r í s t i c a s  de l o s  moto­

re s ro ta t iv o s  según e l  p resen te  invento c o n s is te  en e l  em­

pleo  de lQS escotaduras de lo s  ro to re s  de combustión como 

cámaras de combustión, lo  cu a l co n fie re  a e s to s  motores 

l a s  s ig u ie n te s  v e n ta ja s :

-  l a  re fr ig e ra c ió n  de lo s  ro to re s  de combustión se  

ve sumamente favorecid a  por e l  empleo de l a s  e sco ta d ira s  

como cámaras de combustión, lo  que ahorra l a  necesidad  de 

u t i l i z a r  cámaras de combustión in te r io r e s ,  cuya r e a l iz a ­

ción  o b lig a  a  reducir e l  volumen d isp on ib le  en e l  ro to r pare 

e fec tu ar l a  re fr ig e ra c ió n , m  e fe c to , e l  líq u id o  re fr ig e ra n te  

dispone a s í  de una sección  de paso  F su f ic ie n te  para  asegurar 

un gran cau d al.

-  e l  barrid o  de l a s  escotaduras y del can al O que 

l a s  pone en comunicación, logrado por medLo de una d ispo­

s ic ió n  apropiada d e l can al de tra n sfe re n c ia  K, perm ite re-
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emplazar l a  mayor p a ite  de lo e  gasea quemados ( a  a l t a

tem peratura) por gasea  nuevos ( a  tem peratura mucho más

b a ja ) ,  lo  cu a l f a c i l i t a  l a  re fr ig e ra c ió n  de la a  paredes

de l a s  escotaduras y d e l c an a l 0, e v ita  e l retorno a l

5 c ir c u ito  de una can tidad  demasiado grm de de g a se s  quema

dos y f a c i l i t a  también l a  evacuación de toda l a  calam i-

n a .

-  l a  forma d e l can al que une l a s  esco tadu ras puede

e s ta r  escogid a de manera que f a c i l i t e  e l  paso de lo s  ga

10 se s  durante l a  expansión. La F ig . 3 muestra en sección

- una de l a s  formas que pueden ser adoptadas ventajosamen

te  para  e s te  can al $ Se ha p re v is to  notablemente una anchu

r a  de can al ligeram ente in fe r io r  a l  grueso de lo s  ómbo-

lo s  por su v ó r t ic e  (c o r te  u v de l a  F ig .  3 representado

15 en l a  f i g .  4 ) *

* -  e l  emplazamiento e x te r io r  de l a  b u jía  s im p lif ic a

e l  acceso a  lo s  ro to re s  de combustión d e l líq u id o  r e fr^

' garan te  (acceso  r a d ia l ,  por ejem plo), a s í  como e l  monta

je  d el d isp o s it iv o  de maniobra de l a  ch isp a  y l a  r e f r i -

! 20 geración  de l a  b u j ía .

t^odas e s t a s  v e n ta ja s  se  ponen de m an ifiesto  en l a
§ F ig .  1, l a  cuati represen ta  un motor de encendido oontrg

lad o *

Conviene aquí hacer observar q ie  para  l le v a r  a cabo

} 25 un b arrid o  e f ic a z  de lo s  g a se s  quemados e x is te n te s  en l a s

¡ ' escotadu ras d e l ro tor de combustión y en e l  can a l C, e s

p r e fe r ib le  poner en comunicación l a  zona de expansión

i A con e l  escape un poco an tes de que comunique l a  esco- d
tadnra de dicho ro tor de combustión, por e l  lado de com-

30 p resió n , con l a  zona de compresión Q . Al o b je to  de cum-c
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p l i r  e s t a  condición se  ha p re v is to , en e l  caso  d el motor 

reproducido en l a  F ig .  2, nna separación  de l a  pared de 

l a  cámara c e n tra l  en proximidad de l a  lumbrera de escape 

que perm ita poner lo s  g a se s  de expansión en comunicación 

con e l  escape an tes de que e l  d ien te , so b re  e l  que se  

e fe c tú a  l a  expansión, de je  l ib re *  la  lumbrera de escape .

Fara mayor c la r id a d , en l a  F ig . 1 se  han represen ta  

do solamente ro to re s  de combustión de 2 escotaduras d ia­

metralmente op u estas. A e s te  respecto  hay que hacer ob­

serv ar que puede adoptarse un número d ife re n te  de e sco ta  

duras s in  s a l i r s e  por eLlo de lo s  l ím ite s  marcados por 

e l  p resen te  invento? Se puede, a t í t u lo  de ejemplo, con­

sign ar  principalm ente l a  p o s ib il id a d  de co n stru ir  ro to re s 

de combustión de 4 esco tadu ras acopladas de dos en dos 

por medio de dos can ales análogos a l  can a l C de l a  F ig .

1 . Dichas esco tadu ras puedan, por o tra  p a r te , e s t a r  aco­

p la d a s  en e s te  caso de d is t in ta s  m aneras: b ien , reunien­

do l a s  e scotadu ras diametralmente opuestas por medio de 

dos c an a le s , en cuyo caso  deberían é s to s  e s ta r  s itu ad o s 

en p lan os d ife re n te s  p ara  que no comuniquen entre s í ,  o 

b ien , reuniendo l a s  e scotadu ras con secu tivas mediante ca 

n a le s  p a ra le lo s ,  en cuyo caso  se  p o d ría  p en sar, por ejem 

p ío , en u t i l i z a r  2 b u jía s  co locadas aproximadamente en 

un plano que p a sa ra  por e l  e je  d e l ro to r de combustión y 

perpendicular a l  plano que comprende lo s  e je s  de ro tación  

d e l ro to r  c e n tra l y d e l de combustión (p lan o  X Y de l a  

f i g .  1 ) .

Dn e l  caso  de lo s  ro to re s  de combustión con mayor 

número de esco tad u ras, ex isten , además, o tra s  p o s ib i l id a ­

des de acoplamiento de l a s  mismas, s in  que sene jan te  dis^

.  13 -
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p osic ión  pueda ser considerada como una novedad de inven­

ción con respecto  a l  presente invento.

Hay que hacer observar, además, que s i  con m iras a una 

mayor s im p lific ac ió n  en l a  exposición  de l a s  c a r a c t e r í s t i ­

c a s  y v e n ta ja s  del p resen te  invento se  ha considerado pre­

fe r ib le  aten erse  a un motor de encendido controlado, se pue 

de también, s in  embargo, pasar a con sid erar e l  caso de un

motor de encendido por compresión sustituyendo la  b u jía  por 
un in y ector, cuya in c lin ac ió n  y p o sic ió n  pueden ser ca lcu ­

lad a s  de forma que la  inflam ación del com bustible tenga lu ­

gar principalm ente en e l punto muerto superior (p o sic ió n  co 

rrespondiente a l  máximo de com presión).

Semejante motor puede, asimismo ser adaptado a l  caso  

de una inyección con encendido con tro lado , empleando a l  mis 

mo tiempo un inyector y una b u jía , l a  cu a l puede i r  dlspues 

ta  de forma que e l  encendido por b u jía ,  p o ste r io r  a l a  in ­

yección , perm ita siempre la  inflam ación del com bustible esen­

cialm ente en e l  punto muerto su p erio r.

N O T A

Un resumen: La la te n te  de invención que se s o l i c i t a ,

recaerá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :
1 9 .-  "un motor ro ta tiv o  del tip o  de combustión in te r ­

n a", ca rac te r izad o  por el hecho de que e s tá  p ro v isto  de 

un .d isp o sitiv o  ro ta tiv o  de comtEstión in tern a con escotadu­

ra s  para e l  paso de lo s  émbolos del rotor c e t r a l  de d i­

cho motor, medios mejorados de comunicación conectando cada 

dos escotadu ras en dicho d isp o s it iv o  ro ta tiv o  de combus­

tió n , l a s  c ita d a s  escotadu ras y lo s  medios de comunicación 

que conectan l a s  mismas constituyendo conjuntárnoste un

-  14 -
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espacio  in te g r a l  de combustión dentro d e l c itad o  rotor de 

combustión.

2 -  "Un motor ro ta tiv o  del tip o  de combustión in te r ­

n a", según re iv in d icac ió n  1, carac terizad o  por e l  hecho de

que lo s  medios mejorados de comunicación dentro del c itad o  

rotor de combustión conectan entre s í  y por pares l a s  esco 

tadu ras de dicho ro tor de combustión, constituyendo conjun 

tamente con cada par de escotadu ras una cámara de combus­

tión  dentro d e l c itad o  rotor de combustión.
3 -  .-  "Un motor ro ta tiv o  d el t ip o  de combustión in te r ­

n a", según re iv in d icac io n es a n te r io re s , carac terizad o  por 

el hecho de que comprende por lo  menos un rotor de combus­

tión  in terna que tien e  a su vez por lo  menos un par de e s­

cotaduras en su su p e r f ic ie  externa, y un capalm  e l  in te ­

rio r del c itad o  rotor que conecta en tre á i  dicho par de es 

cotaduras, comunicándolas libremente.,, a f in  de proporcio­

nar una cámara de combustión continua dentro d el c itad o  r_q 

t o r .

4 9 .-  "Un motor ro ta tiv o  del tip o  de combustión in te r ­

n a", según re iv in d icac ió n  1, c a rac te r iz ad o  por e l  hecho de 

que e l  c itad o  medio de comunicación a tra v ie sa  e l  e je  cen­

t r a l  d e l rotor de combustión.

5 9 .-  "Un motor ro ta t iv o  del t ip o  de combustión in te r ­

n a", según re iv in d icac ió n  3-, carac terizad o  por el ^echo 

de que e l  c itad o  medio de comunicación e stá  d isp u esto  de t a l  

forma que conecta dos escotaduras diamentralmente opuestas 

la  una a la  o tra  en la  su p e r f ic ie  externa dáL ro to r .

6 9 .-  "Un motor ro ta t iv o  déL tip o  de combustión in te r ­

n a", según re iv in d icac io n es a n te r io re s , carac terizad o  por 

e l  hecho de que comprende por lo  menos un ro to r de combus-
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tió n  in tern a que tien e  una p lu ra lid ad  de payes de e sco ta­

duras en l a  su p e r f ic ie  externa del mismo, l a s  dos e sco ta­

duras de cada par estando diametralmente d isp u e sta s  en re ­

lac ió n  a l e je  del ro to r  y una p lu ra lid a d  de can ales en e l  

in te r io r  d e l c itad o  ro to r  que conectan entre s i ,  comunicán­

dolas librem ente, la s  dos escotaduras de cada p ar, a f in  de 

proporcionar una p lu ra lid ad  de cámaras de combustión co n ti­

nua dentro del c itad o  ro to r .

7 9 .-  "Un motor ro ta tiv o  d e l tip o  de combustión in te r ­

n a", según re iv in d icac io n e s a n te r io re s , carac terizad o  por 

e l  hecho de que comprende un d isp o s it iv o  ro ta t iv o  de com­

bu stión  in terna con, dentro del mismo, escotadu ras para e l  

paso de lo s  émbolos d e l rqtor c e n tra l del c itad o  motor, me­

d io s mejorados de comunicación conectado entre s i  cada dos 

escotaduras en dicho rotor de combustión, cada dos esco­

taduras y e l  medio de comunicación que l a s  conecta, cons­

tituyendo conjuntamente una cámara in te g r a l  de combustión 

dentro d e l c itad o  rotor de combustión, y también un d ispo­

s i t iv o  de encendido de una mezcla com bustible en la  c ita d a  

cámra de combustión, dicho d isp o s it iv o  estando colocado so­

bre l a  pared externa del bloque del motor.

8 9 .-  "Un motor ro ta tiv o  del t ip o  de combustión in te r -  

n á", según re iv in d icac ió n  7) carac terizad o  por e l hecho de 

que e l  d isp o s it iv o  de encendido c itad o  comprende por lo  me­

nos una b u jía  e lé c t r ic a  de encendido.

9 - .-  "Un motor ro ta tiv o  del t ip o  de combustión in te r ­

n a", según re iv in d icac ió n  7 *) carac te r izad o  por el hecho 

de que e l  c itad o  d isp o s it iv o  de encendido comprende un d is ­

p o s it iv o  de inyección de com bustible.

1 0 - .-  "Un motor ro ta tiv o  d e l t ip o  de combustión in -



5

10

15

20

25

30

te ín a " , según re iv in d icac ió n  7 "; carac te r izad o  por e l hecho 

de que e l  c itad o  d isp o s it iv o  de encendido comprende un d is ­

p o s it iv o  de inyección de com bustible junto con, por lo  me­

nos, una b u jía  e lé c t r ic a  de encendido.

1 1 - .-  "Un motor ro ta tiv o  d el tip o  de combustión in te r ­

n a", según re iv in d icac io n es a n te r io re s , carac terizad o  por- 

e l  hechb de que comprende, en combinación, una carca sa , 

paredes en dicha ca rca sa  que en cierran  una cámara anular 

c e n tra l y c ie r to  número de cavidades s itu a d a s  lateralmente 

y que abren dentro de la  c ita d a  cámarar c o t r a l ,  un rotor

c e n tra l rotativam ente montado en la  c ita d a  cámara c e n tra l ,  

una p lu ra lid ad  de émbolos que se  proyectan exterioim ente des 

de dicho rotor c e n tra l y se a ju sta n  dentro de la  c itad a  

cámara c e n tra l de forma que pueden g ir a r  dentro de e i l a  

sin  fr ic c ió n , un ro tor de combustión montado rotativam ente 

en una de l a s  c ita d a s  cavidades l a t e r a le s ,  un ro to r de com­

p u erta , montado rotativam ente ai o tra  de l a s  c ita d a s  c a v i­

dades l a t e r a le s ,  lo s  e je s  de ro tación  de dicho rotor cen­

t r a l ,  e l  c itad o  rotor de combustión y e l  c itado  ro to r  de 

compuerta siendo p a ra le lo s  e l  uno a l  o tro , e l  c itad o  rotor 
de combustión comprendiendo dos esco tadu ras para  eL paso 

de lo s  c ita d o s  émbolos a trav é s  del mismo, d ich as esco­

tadu ras estando s itu a d a s  ai lu gares diametralmente opues­

to s  en el rotor de combustión y estando a b ie r ta s  h acia  l a  

p arte  ex te rio r  del mismo, y comprendiendo también un canal 

in te r io r  que conecta entre s í  l a s  dos c ita d a s  esco tad u ras, 

d ichas escotaduras y dicho can al en e l  c itad o  ro to r de com­

bustión  constituyendo una cámara de combustión d e itro  del 

miaño, conductos de esprape abriéndose h acia  dicha cámara 

c e n tra l, la  cual se encuentra su bd iv id ida ai una zona de
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adm isión, um zona de compresión, una zona de expansión y

una zona de escape durante l a  ro tac ió n  sincron izada de le a  

c ita d o s  ro to re s en conjunción con l a  ro tac ió n  de lo s  c i t a ­

dos émbolos a  trav és de l a  c itad a  cámara c e n tra l, un con­

ducto la t e r a l  d ir ig ién d o se  desde l a  cavidad que en cierra  

el c itad o  ro to r  de combustión h asta  l a  c ita d a  cámara cen tra l 

a tra v é s  de l a  pared d $ ia  c ita d a  c a rc a sa , a f i n  de propor­

c ion ar una comunicación entre una de l a s  escotadu ras det c i ­

tado ro to r  de combustión y un espacio  e x is te n te  entre e s te  

ro to r  y uno de lo s  émbolos del c itad o  ro to r  cen tra l cuando 

dicho émbolo se  ha desplazado h asta  um d is ta n c ia  predeterm i­

nada después de a le ja r s e  de l a  c itad a  escotadu ra, un d isp o­

s i t iv o  para in tro d u c ir  y encender una mezcla f lu id a  com­

b u st ib le  dentro de la  c itad a  cóámara de combustión del c i ­

tado ro to r  de combustión y que comprende un conducto de 

admisión en l a  c ita d a  pared de l a  carca sa , un mecanismo 

de tran sm isión  para producir l a  ro tac ión  a l  unisono de 

lo s  c itad o s ro to r  c e n tra l, ro to r  de combustión y ro to r  

de compuerta, y un motor de arranque adaptado para in ic ia r  

l a  ro tac ió n  del c itad o  ro to r c e n tra l .

1 2 * .-  *Uh motor ro ta t iv o  del t ip o  de combustión in te r ­

n a", seg ín  re iv in d icac io n es a n te r io re s  y especialm ente se- 

gán re iv in d icac ió n  11, carac terizad o  por el hecho de que 

e s tá  p ro v isto  de una b u jía  de encendido lo c a liz a d a  en l a  

p a rte  de l a  pared de l a  c ita d a  carcasa  que rodea l a  pared 

p e r i fé r ic a  in tern a que en cierra  l a  c ita d a  cavidad del c i t a ­

do motor de combustión.

1 3 * .-  "Un motor ro ta t iv o  del t ip o  de combustión in te r ­

30

n a", segán re iv in d icac io n es a n te r io re s , carac terizad o  par 

e l hecho de que comprende, en combinación, una carcasa , pa-
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redes en dicha c a rc a sa  que envuelven una cámara anular cen­

t r a l  y c ie r to  número de cavidades s itu a d a s  lateralm en te a, 

y que abren dentro de la  c ita d a  cámara c e n tra l, un rotor 

c e n tra l rotativam ente montado en l a  c ita d a  cámara ce n tra l,

una p lu ra lid a d  de émbolos que se proyectan exterior man te  des 

de dicho rotor c e n tra l y se  a ju sta n  dentro de l a  c ita d a  cáma­

ra  c e n tra l de forma que pueden g ir a r  datro de e l l a  sin  f r i c ­

ción , un rotor de combustión montado rotativam ente en una 

de l a s  c ita d a s  cav idades l a t e r a le s ,  un rotor de compuerta 

montado rotativam ente en o tra  de l a s  c ita d a s  cavidades la te r g  

l e s ,  lo s  e je s  de ro tación  de dicho rotor c e n tra l , e l c itad o  r 

to i de combustión y e l  c itad o  rotor de compuerta siendo p a ra l

lo s  e l  uno a l  o tro , e l  c itad o  rotor de combustión compren­

diendo dos escotadu ras para e l  paso de lo s  c ita d o s  émbolos 

a tra v é s  del mismg, dichas escotadu ras estando s itu a d a s  en 

lu gares diametralmente opuestos en e l  ro tor de combustión

y estando a b ie r ta s  h acia  l a  p arte  e x te r io r  del mismo, y com­
prendiendo también un canal in te r io r  que conecta entre s í  d i­

chas dos escotadu ras, d ich as escotadu ras y dicho caí a l  en e l  

c itad o  ro tor de combustión constituyendo una cámara de combus­

tió n  dentro del mismo, conductos de escape abriéndose hacia 

dicha cámara c e n tra l , la  cu a l se encuentra subd iv id ida en 

una zona de admisión, una zoma de compresión, una zona de ex­

pansión y una zona de escape durante l a  ro tación  sin ton izada 

de lo s  c ita d o s  ro to re s  en conjunción con la  rotación  de 

lo s  c ita d o s  émbolos a trav é s  de la  c ita d a  cámara c e n tra l, un 

conducto l a t e r a l  d ir ig ién d o se  desde l a  cavidad que en cierra  

e l c itad o  ro tor de combustión h asta  la  c ita d a  cámara c e n tra l 

a trav é s  de l a  pared de la  c ita d a  carca sa , a f in  d ^ ro p o re io  

nar una comunicación entre una de l a s  e scotadu ras d e l c itad o
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ro to r  de combustión y un esp acio  ex iste n te  en tre e ste  ro to r  

y uno de lo s  émbolos del c itad o  ro to r  c e n tra l cuando dicho 

émbolo se ha desplazado h asta  una d is ta n c ia  predeterminada 

después de a l e ja r s e  de l a  c ita d a  escotadura un d is p o s i t i ­

vo para in tro d u c ir  y encender una m ezcla f lu id a  combusti­

b le  en la  c ita d a  cémara de combustión de dichp ro to r  de 

combustión y que comprende un conducto de admisión en l a  c i ­

tada pared de la  ca rca sa , para l a  adm isión de un comburente* 

y un d isp o s it iv o  de inyección  de com bustible, un d i s p o s i t i ­

vo de tran sm isión  para producir l a  ro tac ió n  a l  unisono de 

lo s  c itad o s ro to r  o en tra l* ro to r  de combustión y ro to r  de 

compuerta, y un motor de arranque adaptado para in ic ia r  

l a  ro tac ión  de dicho ro to r  c e n tra l .

1 4 * .-  #Tn motor ro ta t iv o  del t ip o  de combustión in te r ­

n a *, seg in  re iv in d icac io n es a n te r io re s  y especialm ente se- 

gdn re iv in d icac ió n  13, carac terizad o  por e l hecho de que com­

prende una b u jía  de encendido lo c a liz a d a  en l a  p arte  de la  

pared de la  c itad a  ca rca sa  que rodea l a  pared p e r i fé r ic a  in ­

terna que en cierra  l a  c itad a  cavidad del ro to r  de combus­

t ió n , en la  zona de dicha pared in tern a entre lo s  l ím ite s  

determinados de una p arte  por l a  ab ertu ra  del c itad o  conduc­

to  l a t e r a l  en la  c ita d a  cavidad del ro to r  de combustión y, 

de o tra  p a rte , por e l borde "despu és* de una d q ías esco­

tad u ras del c itad o  ro to r de combustión en aq u e lla  p o sic ión  

de e s ta  d ltlm a en l a  que l a  o tra  escotadura conectada a la 

escotadura an te r io r  por el c ita d o ¡c a n a l in te r io r  se enouenP 

t í a  completa y sustancialm ente ocupada por un émbolo del c i ­

tado ro to r  c e n tra l; un d isp o s it iv o  de tran sm isión  para pro­

d u cir  l a  ro tac ión  a l  unísono de lo s  c itad o s  ro to r ce n tra l, 

ro to r  de combustión y ro tor de compuerta, y un motor de arran
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que adaptado para in ic ia r  l a  ro tación  de dicho ro tor cen—

t r a l .

1 5 * .-  "Un motor ro ta t iv o  d el tip o  de combustión ín te r-

n a " , segán re iv in d icac io n e s a n te r io re s , ca rac te r izad o  por

5 e l  hecho de que comprende, en combinación, una c a rc a sa , pa­

redes en dicha c a rc a sa  que encierran  una cámara c e n tra l anu­

l a r ,  y c ie r to  número de cavidades s itu a d a s  lateralm en te a , 

y abriendo dentro de dicha cámara c e n tra l , un ro to r ce n tra l 

montado rotativam ente en dicha cámara c e n tra l , una p lu r a l i—

10 dad de émbolos proyectar do h ac ia  fu era  desde dicho rotor

c e n tra l y a ju stando en l a  c ita d a  cámara c e n tra l de manera 

que puedan g ir a r  dentro de e l l a  s in  f r ic c ió n , por lo  maros

un ro to r de combustión montado rotativam ente en una de d i-

chas cavidades l a t e r a le s ,  por lo  menos un ro to r  de compuer-

15 ta  montado rotativam ente en o tra  de d ich as cav idades la te r a -

* l e s ,  lo s  e je s  de ro tac ió n  de dicho ro to r c e n tra l , dicho ro­

to r de combustión y dicho ro to r de compuerta siendo p a ra le -

lo s  e l  uno a l  o tro , dicho ro to r  de combustión comprar diendo 

al menos un par de esco tad u ras para al paso de dichos émbolon

20 a trav é s  del mismo, e s t a s  esco tadu ras estando s itu a d a s  en 

lu g are s  diametralmente opuestos en e l  ro to r  de combustión 

y estando a b ie r t a s  h acia  e l  e x te r io r  d e l mismo, y compren­

diendo también un can al in te r io r  conectando en tre s í  dicha 

p a re ja  de esco tadu ras, e s t a s  esco tadu ras y e l  can a l en d i-

35 cho ro tor de combustión de admisión y de escape en dicha

carca sa  que abren hacia  la  c ita d a  cámara c e n tra l , por lo  

menos, un conducto l a t e r a l ,  e l  cu a l se  d ir ig e  a  tr a v é s  de l a  

pared de l a  c a rc a sa  desde l a  cavidad que en cierra  dicho ro­

to r  de combustión h asta  dicha cámara c e n tra l y abre dentro

30 de l a  misma p ara  proporcionar una comunicación entre una e s-
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cotadura do c itad o  ro to r de combustión y un espacio  e x is­

te n te  entre e ste  ro to r  y un émbolo de dicho ro to r  c e n tra l 

cuando dicho émbolo se ha desplazado h a sta  una d ista n c ia  

predeterminada después de a le ja r s e  de dicha escotadura, un 

d isp o s it iv o  para encender una mezcla f lu id a  com bustible, 

en dicha cámara de combustión de dicho ro to r  de combustión, 

un d isp o s it iv o  de transm isión  para producir l a  ro tac ión  a l  

unísono de lo s  c itad o s ro to r c e n tra l, ro to r de combustión 

y ro to r  de compuerta, y un motor de arranque adaptado peía 

in io ia r  l a  ro tac ión  de dicho ro to r c e n tra l.

16a .. .  motor ro ta tiv o  d el t ip o  de combustión in te r ­

n a *, segdn re iv in d icac io n es an te r io re s  y especialm ente se- 

gán re iv in d icac ió n  1 1 *, carac terizad o  por e l hecho de que 

el c itad o  conducto l a t e r a l  abre dentro de l a  cavidad que 

en cierra  el c itad o  ro to r de combustión en ta l p o sic ión  re ­

l a t i v a  a l a  in te rse c c ió n  de dicha cavidad y de dicha cáma­

ra c e n tra l y a  l a  p arte  de escape en l a  pared de dicha cá­

mara? que una comunicación l ib r e  se e stab le c e  entre l a  c i ­

tada zona de compresión de dicha cámara ce n tra l y dicha 

p a rte  de escape a trav é s  de l a s  dos escotadu ras de dicho 

ro to r  de combustión, e l  canal in te r io r  que conecta dicho 

p ar de esco tadu ras, dicho conducto l a t e r a l  y l a  zona de es­

cape de dicha cámara cen tra l durante un corte tiempo, de 

manera que perm ita ana lim pieza de lo s  an tes c itad o s espa­

c io s  mediante l a  aportación  de nuevo f lu id o  gaseoso compri­

mido en fren te  de l a  oara in c lin ad a  de *despn és" de un émbolo 

de dbho ro to r  c e n tra l aproximándose a l a  in te rse cc ió n  de 

dicha cámara c e n tra l y de dicha cavidad del ro to r  de com­

b u stión , evitando entre tanto  pérd idas su sta n c ia le s  de dichp 

f lu id o  nuevo mediante e l c ie r re  de l a  a r r ib a  mencionada co-
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municación l ib r e  an tes de que ana cantidad  su s ta n c ia l  de di

cho f lu id o  nuevo penetre en l a  c ita d a  zona de expansión a 
tra v é s  del conducto l a t e r a l .

1 7 * *-  Se re iv in d ic a , por d ltim o, como ob jeto  sobre e l  

que ha de recaer  la  Patente de invención que se s o l i c i t a :  

"UN MOTOR ROTATIVO DEL TIPO DE COMBUSTION INTERNA".

rodo conforme queda d e sc r ito  en l a  p resen te  memoria, 

que con sta de v e in t i t r é s  págin as e s c r i t a s  a máquina y dibu­

jo s  ad ju n to s.

Madrid, 14 de novi cubre de 1957 

ALFONSO UNGRIA



IN ST IT U T  FR A N ÇA IS DU P E T R O L E P I. I 15



IN ST IT U T  FRA N ÇA IS DU P E T R O L E PI. H 5



IN ST IT U T  FR A N Ç A IS DU P E T R O L E

2.185



ß iST IT U T  i'RA N ÇA IS DU P E T R O L E pi. IV. 5



IN ST IT U T  FR A N Ç A IS DU P É T R O L E P I. V 5

23 35 93

r


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



