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1 La presente Memoria descriptiva tiene como finali
dad la declaracién del objetc sobre el cual se solicita
el Privilegio de explotacién industsial y comercial exe-
clusiva en el territorio nacicnal, de un Modelo de Utili
5 dad, de acuerdo con las normas que sobre el particular -
contiene el vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
Este Modelo de Utilidad bajo titulo: ®DISPOSITIVO DE PRO
LONGACION AMOVIBLE Y PLEGABLE DE BANQUETA TRASERA DE VE=-
HICULOS AUTOMOVILES" vicne a perfeccionar las técnicas -
10 conocidas, plasmindolo en soluciones que aventajan la§=e;:
convencionales, tal y como enuserammos a lo largo de e;: ’
ta Memoria. a’c:
El presente invento conciernme a los dispositivasﬁf
que permiten la utilizacién como literas, de las vlazdé*
15 traseras de un vehf{culo, cos .t
Se ha podido comprobar que cuando se hacen viajes,
largos con un vehfculo automévil cuyas plazas traaerqéuz
van ocupadas por niiios, hay sicupre un momento e¢n el qﬁég
éstos quieren dormir, Ocurre que se tienden bicn o ghiﬂ“
20 sobre el asiento, que ofrece poco espacio para este fin
y que corren el riesgo de herirse o hacerse dafiv, cayen-
do entre los asientos delanteros y los traseros al menor
movimiento o desequilibrio que puedan temer., Evidente—-

mente, disponen de muy poco esjpacio para extenderse en -

25 una postura segura y cémodae.

Bl dispositivo scgdn el invento evita estos incon
venientes, permite en particular aumentar el espacio re-
servado a los nifios y llena el vacfo que se encuentra en
tre ¢l asiento trasero y los rcspaldos de los asientos -

80 delanteros del vehiculo,
Mod. 8
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Uno de los objetos del invento es que el disposi
tivo asegura la méxima comodidad y seguridad para los -
pasajeros de los ssientos traseros dellvehiculo.

Uno de los objetos del inﬁento es que este dispo
sitivo puede ser instalado £icilmente en todos los ti~-
pos del vehfculo.

Uno de los cbjetos del invento es que este dispo
sitivo ocupa el menor cespacio posible cuando se encuen-
tra plegado, por cjemplo en el maletero del vehiculo,,,, -

Uno de los otros objetos del invento es que este’;’

s
© 93

dispositivo sea simple, ligero, fiable, seguro y poco =,

coatoso, i . .

El dispositivo, objeto del 1nven£o, se caraeteggfﬂ
za en que consta de una estructura abierta y rigida dé§°
tres lados entre las cuales va tensada una tela de todi .,
do flexible con los cuatro lados, El lado no estructu-’‘,
rado del dispositivo cubre en parte el asiento posteqjio?
rior del vehiculo y se apoya al mismo adaptindose a suti;
forma, mientras que el lado opuesto y estructurado délfi’
dispositivo se manticme contra los respaldos de los «-
asientos delonteros con ayuda de los medios oportunos =
de sustentacién, con el fin de que el dispositivo acf -
instalado presente cn la prolongacién del asiento un =~
plano horizontal que llene bilen el vacio existente nor-
malmente entre los ssientos traseros y los asientos de-~
lanteros del vehiculo,

De conformidad con el invento el dispositivo es
plegable y la estructura abierta y rigida del dispositi
vo estd constitufda por tubos de aleacién de aluminio -

articulados entre sf que preeentan la forma de U cuando

Mod. 8
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son desplegados para la utilizacién del dispositivo, nien
tras que se presenta cn forma general de un haz de tubos
paralelos alrededor de los cuales se enrolla ficil y natu
ralpente la tela de tejido flexible aando son plegados ra
ra el almacenamiento cémodo y de poco volumen del disposi
tivo,

Para este fin, la estructura rigida en forma de U
del dispositivo incluye una parte transversal articulada
en su centro cuya abertura esti limitada a 180° aproxima=-,
damente y en la cual cada uno de los dos elementos condqg‘
tuyentes comprenden en un plano, un elemento rigido lagsr
ral articulado y un medio destinado a bloquear csta argi:d
culacifn para una apertura de aproximadamente 900, Yy eh“&:
otro plano una pata de soporte articulada asf como un déé
dio de bloqueo de esta otra articulacién. El tensado de .-
la tela de tejido flexible es asegurado en el momento*de .
la abertura del dispositivo por el bloqueo de las articu—
laciones de los elementos de la estructura del disposit1~
vo empleado, , bl

_ Con preferencia, la articulacifn central de la es—~
tructura transversal es una articulacién doble que se ha-
ce por medio de dos ejes situados uno junto al otro en un
mismo plano y soportados por una brida que sirve 1gualnqg
te de tope para la apertura de los dos elementos transver
sales que una vez abicrtos en posicién méxima se encuen—-
tran alineados en prolongacién uno del otro, mientras que
una vez cerrados se encuentra en posicién paralela,

A Preferiblemente, las articulaciones de los elemen-
tos laterales de la estructura abierta asf como las arti-

culaciones de las patas de soporte del dispositivo, se ~

Mod. 8
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efectdan por medio de ejes soportados por bridas fijadas
en los elementos transversales correspondientes con el -
fin de que en posicién cerrada todos loa elementos rigi-
dos que constituyen el dispositive se encuentren agrupa-
dos paralelamente unos a los otros y que en posicién des
plegada, los elementos laterales constituyan con los ele
mentos transversales un solo plano pricticamente perpenw
dicular al definido por los elementos transversalcs y =
las patas de apoyo. ’ .

3000

Bs seguro que habria pocos inconvenientes en que °:°
las patas de apoyo y de los elementos transversales de . °

s 9 a

1la estructura se articulen sobre los ejes que atravesa=s
rian los elementos transversales, ya que esto no tendrfs’:
otros efectos que desplazarlos ligeramente con relaci&ﬁf"
a los elementos transversales. fes

Igualnente se podrfa imaginar que las bridas que -

LI

soportan los ejes de articulacibn pueden orientarse a vo-

» R
o 9

luntad sobre los elementos transversales de la estructus’
ra por simple movimiento de rotacida. L

Evidentemente, lus bridas simples o dobles pueden
estar muy bien constitufdas por dos placas idénticas en-
gastadas a una y otra parte de los elementos transversa-
les, |

Las articulaciones asf{ como todas las piczas en -
wmovimiento una con relacién a las otras pucden ser freng
das mas o menos a voluntad por tornillos o arandelag -
elésticas intercambiadas, al igual que puede preverse que
su sbatimiento sea limitado,.

Por otra parte, es de utilidad que la tel:z de te-
jido flexible hecha, con preferencia, de plistico tejido

3 18094
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1 esté bien tensada sobre la estructura abierta del disposi
tivo para cumplir correctamente su misidn y pernitir sow-
portar una carga sin hundirse excesivamente,

También se considera necesario, por lo menos en el
5 cas0 en que los clementos de la estructura estén articula
dos entre sf, que las articulaciones correspondientes pue

dan ser blogueadss en la posicién requerdida.
Con cste fin, uno de los medios previstos que per-

mite bloquear por compresién los elementos laterales de =

¢vo0.

10 la estructura en posicién abierta, consiste en una ua{ég,,

E3
oY o

de rétula y comprende dos barras que pueden pivotar ung ‘=
sobre 1la otra con un tope en punto suerto y gue estin ar-
ticuladas por su extremo por una p;rtc, sobre cl elemép&é
lateral y por otra parte, sobre el elemento transversal .-
précticamente a igual distancia de la articulacién pri&q&

15 d RO
pal de los dos elementos que constituyen la estructura ==

del dispositivo, ,“":
El mismo tipo de unidn con rétila puede ser utfliza

do para manteéner cuando es necesario las patas de apeyo -

Yoo

en posicién abierta pero se puede también concebir que ==
20 las bridas que soportan los ejos de articulacién de las -
patas de apoyo lleven un tope que limite su apertura a ~-
por eJjemplo ;Ooogrque haciéndol: a una y otra parte de la
articulacifn del centro éstos 4ngulos de gpertura hagan -

que el dispositivo sea estable.
25 Se proveen medios que permiten evitar que la tela

se ahueque excesivamente bajo el efecto de una carga gran
de que pueda provocar flexién por la aprpximacién de los

extremos libres dc los extremos laterales, consistentes ~
en un dngulo de longitud regulable fijado en el centro =-

30 del borde no estructurado de la tela de tejido y que se -

Mod. 8
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engancha sobre el lado trasero del chasis del armazén del
asiento,

Otro medio complementario que peéermite reforzar o -~
asegurar la tensidn deseada de la tela de tejido, consis-
te en mantener la apertura d: los elementos laterales con
la asyuda de c¢inchas de longitud regulable fijadas a cada
uno de los cxtremos del dispositivo préximas al borde no
estructurado de la tela flexible y que se enganchan a ca-
da lado del armazém del asiento trasero, o bien cntre sf,,
después de haber rodeado ¢l asiento sobre un punto de g%::
carroceria del vehiculo. . '}40

Esta solucidén tiene adem8s la ventaja de mantenﬂ;ﬁ
conectamente el dispositivo entre los asientos dol veéiég
lo en la posiciédn preferida do utilizacién, L

El dispositivo, cn posiciln de funcionamicnto,:-es"
wmantenido horizontal, como ya s¢ ha citado, a través ﬂgﬁﬁ
los wedios oportunos de sustentaciém fijados y/o apoyados
en cualquier punto del interior del vehfculo. . .

Sin salir del espiritu del invento, 1la estruct&ga:
rigida del dﬁaposibivo en formo de U tiene al menos un --
punto de articulacién situado en su centro y presenta as{
de perfil la forma de una L cuando el dispositivo estd -
plegado. Los medios de sustentacién ee abaten eéntonces =
respectivamente en ¢l plano de los elementos de la estruc
tura a la que pertenccen por simple movimicento de rota- =
cién,

Légicamente, y ecste es obvio destacarlo, sc¢ pueden
habilitar medios cncaminados a permitir que el dispositi-
vo ocupe el menor espacio posible em su posicién de plega

do, para lo quec se establece la posibilidad de que la par

Mod. 8
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te transversal de la estructura esté constitufda por dos
tramos tubulares de diferente seccidn, deslizantes uno -
en el interior del otro, De igual manera, cabe la posi-
bilidad de que la teln sea conectada a los laterzles de
la U, de asodo que en la posicibn de plegado, el teiido -
flexible abrace a todo ¢l conjunto,

Parc fines de cowodidasd y seguridad estd previsto
colocar sobre los lados del dispositivo cojines dc¢ pro--
teccidn amovibles y abatibles que permitan llenar mejoy . |
los vacfos eventualmente existentes entre el disposibiyo
y los asientos ¢ puertas del vehiculo y ofrecer asi uné;.
proteccién contra los érganos salientes del habiticulo,

Otras caracteristicas y ventajas del imvento réaf :
saltarén més claramente con la lectura de las descripcid
nes que s¢ incluyen a continuacién a tftulo de ejemplo. -
no limitativo y reprcesentadas por los dibujos ancxos en,
los que las filguras ruspcctivas reflejan una reprcsengéf‘
cién progresiva de la invencién, com el fin de conferir
mayor claridad a la wisma, no situando todos los deta;~n
1ll¢s dentro de la wisma figurs en orden a su mejor Comw—
prensidn,

La Figura 12 e¢s una vista general em perspectiva
del dispositivo instalado en ¢l asiento trasero del veee
hiculo,

La Figura 22 ¢s8 una vigta lateral de la wisma o=
instalada entro los asientos delanteros y traseros del -
vehfculo,.

La Figura 32 es una vieta en perspectiva del con-
Junto con el ‘dispositivo de plegado inmstalado cn ¢l mis-
o,

La Figura 4% os una vists lateral de la figura an

terior, cn posicién d¢ plegado,

Mod. 8
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La Figura 52 es una vista en perspectivg cn la cual
el dispositivo con mayorvs detalles inclufdos en el wismo,

La Figura 62 ¢s una vista en pergpectiva de la an~
terior en posicidn de guardarlo.

La Figura 72 es una vista en parspectjva en la que
el dispositivo presenta algin dotalle ampliatorio en rela
cién con lo anterior. '

La Figura 82 es una vista en perspectiva de la te-
la del dispositivo, cquipada con cojines amovibles de pro.
teccién, @

Con referencin a la figura 18, el dispositivo bisin
co representado e¢n conforpidad con el invento consta d? ;a
una estructura rigida (1) en forma de U sobre la cual wa '
tensada una tcela de tejido (2) flexible, con ¢l fin du‘:'
constituir la prolongacidn del asiemto trasero del vehfcu
lo. E1 lado no estructurado del dispositivo descansa o
parte sobre €l asiento con el fin de adaptarsc a la forma

y no ocasionar molestia alguna cuando se encuentra 1nsta-

" [N

lado, mientras que el lado estructurado recibe las patas-
de apoyo (3a) y (3b) del dispositivo,

La Figura 22 pmestra como el dispositive llena el
vacfo existente de ordinario c¢utre los asientos dclante—-
ros y ¢l asiocnto trasero dcl vehiculo cuando se aplica ==
contra loas respaldos de los asientos delanteros y que se
prolonga bien en un plano horizontal al asiento,

En la Figura 32 el dispositivo conforme sl invento
tiene una doble articulacién central (6) cuya abertura sec
1imita a 180° Yy Que separa la estructura rigids ¢n dos ==
clementos (1a) y (1b), simétricos. Sobre cada uno de es-
tos dos clementos rigidos (1a) y (1b), las patas de apoyc

Mod. 8
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1 (3a) y (3b) son orientables con el fin de poder integrar-
¢ en el plano definido por cada uno de ellos,

La Figura 48, representa el dispositivo plegado al
nivel de la doble articulacién central (5) y se comprende
5 entonces el interés en orientar las patas de apoyo (3a) y
(35), en los planos de los elementos de la estructura ri-
gida (1a) y (ib), quc 1la reciben y que quedan paralelos -
entre sf,

En esta posicién destinada a guardar el disposit&:f
10 vo la tela de tejido flexible (2) se encuentra plegada oo ..
dos con la estructura del dispositivo que ocupa ozni:om:e:;’fc
précticamente la mitad de espacio que cuando estf en posi;
cién de utilizacién, Jaié

En la Figura 53, la estructura abierta y rigida 6;»

15 por tres lados, presenta los clementos transversales (49)_*,
y (1b), articulados en los dos c¢jes paralelos (%9a) y (9m)
que soporta la brida del centro () y por dos elementon”;:

laterales (15a) y (15b), articulados a su vez en un ylano;
diferente alrededor de los ejes (13a) y (13b), soyortadng?
20 por las bridas (12a) y (12b) fijadas a los extremos de w-
los elementos transversales (1a) y (1b) y sobre los cuawe
les van fijadas igualmente las bridas (11a) y (11b) que -
soportan los ejes (7a) y (7b), alrededor de los cuales se

articulan las patas de apoyo (3a) y (3b)e.

25 En posicién de utilizacién, con el dispositivo des
plegados, los dos clementos transversales (1la) y (1b), se
encuentran alineados en prolongaciém une del otro por medio
de la brida (6) cuyos topes de articulaciém (10a) y (10b),
limitan la apertura a 1800. En esta misma posicién, los

30 elementos laterales (15a) y (15b) forman un &ngulo de

Mod. 8



1 aproximadamente 90° con los elementos transversales (1a)
y (1b), y son mantenidos abiertos por medio de uniones -
de rétula (14a) y (14b), que tiemen un punto muerto, con
el fin de que la tela de tejido (2) fijada a estos diver

5 808 elementos se encuentre tensadas Las uniones de r&@g

la (14a) y (14b), que se articulan entre los elementos -
laterales (15a) y (15b), y los elementos transversales =
(1a) y (1b), estén previstas para plegarse al mismo tiem
po que ellos mientras que su blogqueo en la posicifn rer=-
10 querida se obtiene por la compresién (14a) y (14b) al kg
ber sobrepasado su punto marto, :}i)
Las patas de apoyo (3a) y (3b), incluyen medios,ihz
de reglaje (18a) y (18b) de la longitud por deslizamiéﬁ{“T
to y se encuentran igualmente blogqueadas en posicidn des’
15 plegada para una apertura de aproximadamente 90o por pew.’.
dio de otras uniones de rétula (8a) y (8b), que tiemen =
un punto muerto que actdan entre sf y los elementos tmpgé
versales (1a) y (1b), E1 planc ea el qué toman posiciéé;
las patas (3a) y (3b) cuando soportan el dispositiveo éélj
20 pridicamente perpendicular el plano definido por latela
de tejido (2) apoyada sobre el asiento del vehfculo,
Cuando el dispositivo tiene que soportar una car-
ga importante y con el fin de evitar quo la tela de teji
do (2) se hunda excesivamente debido a una flexién even-
25 tual de los elementos laterales (15a) y (15b), conviene
tensar las cinchas (16a) y (16b), fijadas a una y otra -
parte del borde no estructurado de la tela de tejido (2),
después de haberla enganchado sobre las partes inferio~-
rea del asienfo con la ayuda de los ganchos (17z2) YA(17b)-

30 Estas cinchas (16a) ¥ (16b), que impiden que los extremos

Mod. 8



1 de los elementos laterales (15a) y (ISb),'se aproximen,

aseguran igualmente la posicidn correcta y el mantenimien
to del dispositivo colocado sobre el asiento traseroc y =
aplicado contra los respaldos de los asientos delantéros
5 del veh{culo, |

En la Figura 02 que representa el dispositivo ple-
gado con volumen mfnimo para facilitar su almacenaniento,
se observan las patas de apoyo (3a) y (3b), articuladas -
sobre los ejes (7a) y (7b) asf como los elementos lategg:x
10 los (15a) y (15b) articulados sobre los ejes (13a) y (?8@},
Plegadoa contra los olementos transversales (1a) y (Ibf;n°

200

que estén a su vez plegedes uno contra el otro por medic
de la doble articulacién central (6) que soporta los egggf
de articulacién (9a) y (9b)s La tela de tejido flexibié"
15 (2) y las cinchas de tensién (16a) y (16b), se enrollan, -
de forma natural sobre los elementos rfgidos del disposi-
tivo agrupados asf paralelamente unos con los otros. qﬁhi
Segin la Figura 78, los elementos lateralcs (15;33
y (15b), de 1a estructura, asf{ como las patas de apoyé»i;
20 (3a) y (3b) del dispositivo se articulam respectivamente
alrededor de los ejes (13a), (13b) y (7a) (7b) que atraee
viesan los elementcs transversales (1a) y (1b) y sobre ==
los cuales van fijados los topes (21a) y (21b) que limie~
tan el abatimiento de las patas de apoyo (3a) y (3b) has-
25 ta una apert#ra de aproximadamente 100° con el fin de ase
gurar al dispositivo instalado con una buena estabilidad,
Con vistas a evitar que la tela de tejido (2) se hunda al
tener que soportar ea su centro una carga grande conviene
que los clementos laterales (15a) y (15b) del dispositivo

80 sean bloqueados en posicidn abiesrta por las uniones (14a)

Mod. 8
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1 y (14b) y para ello s¢ dispone una cincha regulable (19)

fijada al centro del borde no estructurado de la tela de
tejidos (2) y cuyo extremo libre tieme un gancho (20) —~
que se conecta detrds del asiento del vehfculo.

5 Segin la figura 122, la tela de tejido (2), que -
comprende las. cinchae de tensién (16a) y (16b) recibe co
Jines (24a), (24b) y (24c) amovibles de proteccidn arti-
culados sobre goznes (206a), (26b) y (26c), que les perai
ten adaptarse a las formas y dimensiones del habitfcule’
10 del vehiculo pivotando alrededor de las vainas (253), ~
(25b) y (27a), (27b), de 1a tela de tejido (2) en las =-.
cuales se introducen los elementos de la estructura rlgs )
da del dispositivo. Los cortes (22), (23a), (23b), (28s)
y (28b), permiten el paso de las articulaciones y los né-

15 dios de bloqueo en posicién desplegada de los elementos
rfzidos del dispositivo,

En un wodo preferencial de realizacién los elemen -
tos rfgidos se hacen de tubo de¢ aleacién de aluminio y. -
la tela de tejido flexible de pléstico tejido, lo que —
20 permite que el dispositivo sea ligero, préctico, poco —
fragil, poco voluminoso y de poco costo.

Do lo que precede se puede advertir se han alcape
zado los objetivos fijados para el inventos el dispositi
vo prolonga bien el asiento trasero del vehfculo ocupane
25 do el vacf{o que separa normalmente el asiento trasero y
los asientos delanteros y aumenta de manera importante -
el espaclo reservado a los nifios obteniéndose comodidad
y seguridad,

Resulta evidente que sin salirse del marco del in
30

vento podrfan preversc otros ncdios para alcanzar 10g «w
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wismos fines, Por ejemplo la doble articulacién del cen
tro puede ser sustitufda por una articulacién simple, el
bloqueo de los elementos méviles puede efectuarse por me
dio de una brida de enganche y un puntal, sin que, por -
lo tanto, estos ejemplos sean limitativos.

El invento comprende por lo tanto todos los me~ =
dios que constituyen equivalentes técnicos de los que ~-
acaban de ser presentados considerados por separado o en

cowbinacién y puestos en préctica en el warco de las rei. .

vindicaciones siguientcs, S

. :
EICCIN

Conviene resaltar, uns ver descritas la naturale~-
za y ventajas de este invento, ¢l cardcter no limitativo
del mismo, por cuanto los cambios en la forma, materiazéff
dimensiones de sus partes cosnstitutivas, no alterarén egl
modo algunc su esencialidad, en tante no supongan una we .°
sustancial variacidn en ¢l conjunto,

NOTA U

Los puntos de invencién, nuevos en Espaiia, que'sé;:
presentan para que sean objeto de Modelo de Utilidad, aé“
berén recaer sobre "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE
Y PLEGABLE DE. BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES®

de acuerdo con las siguientes:

R
e ot
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REIVINDICACIONES
12,~ “DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE-
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES®, que
peimite utilizar los espacios traseros de un vehfculo co

wo iiteras, caracterizado porque incluye una estructura
rfgida abierta en forma de U, constitufda por un clemene
to transversal y dos elementos laterales entre los cua-
les se encuentra tensada una tela de tejido flexible man
tenida en un plano horizontal, con la ayuda de elementos,..
de conexién a partes del interior del vehifculo que son--:

e o

solidarias por la estructura del dispositivo que se apggﬂ
ca contra los respaldos de los asientos delanteros, y .- .
por otra parte, debido al hecho de que el lado no estx%ﬁfq
turado cubre en parte el asiento trasero y se apoya 80w
bre este con el fin de formar una hrolongacién que llema .
el vacfo existente entre los respaldos de los aslentos v .
delanteros en posicién normal y el asiento trasero delc;i;
vehfculo, . ::
26,- "DYSPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLEL

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VERICULOS AUTOMOVILESY, de
acuerdo con la reivindicacién 12, caracterizado por el ~
hecho de que el elemento transversal de la estructura =
comprende en su centro una articulacién cuya apertura se
limita a 180° y elementos de conexién ¢ apoyo igualmente
articulados,

~ 38,- "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE-
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES®", se-
gln cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac
terizado por el hecho de gque los dos elementos laterales

de la estructura son articulados sobre el elemento -
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transversal e incluyen medios de bloqueo para &ngulos de
apertura préximos a 90° de manera que la tela de tejido
se mantiene tensada durante la utilizacién del dispositi
vo mientras que cuando el dispositivo es recogido los di
versos elementos rfgidos que los constituyen se pliegan
paralelamente entre s{ y forman un haz alrededor del --
cual se enrolla la tela de tejido flexible.

48,~ "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE-
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILESY, se~
gén cualquicra de las reivindicaciones anteriores, cargg’,
terizado por el hecho de que los elementos rigidos ¢sona-’:5'M
realizados con la ayuda de tubos de aleacién de aluminiénu
y la tela de tejido flexible de pléstico tejido. et

58,- YDISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y ng-“
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES®, sew.,
gén cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carag .
terizado por el hecho de que las articulaciones entre,;:i
los diversos elementos mdviles son aseguradas por medigi?
de bridas que soportan uno o varios ejes de articulacién:

68,~ ®*DISPOSITIVC DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE~
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILESY, se-
gén cualquiera de las reivindicaciones anteriores carac-
terizado por el hecho de que las bridas de articulacién
estén constitufdas por dos placas engarzadas a una y =-
otra parte del elemento que las soporta.

72,~ *DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE-
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se-
gin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac
terizado por el hecho de que las bridas que soportan el

eje de articuiacién tienen un tope que limita ¢l abatie-

miento del elemento articulado,
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§8,~ 9DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE-
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se-
gin cualquier# de las reivindicaciones anteriores, carac
terizado por el hecho de que las bridas que articulan -
las patas de apoyo o los elementos 1aterales pueden orien
tarse diferentemente por simple rotacién alrededor del -
elemento ﬂran$versa1.

98,~ "DISPGSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE=~
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", ses, .,
gin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac’.:

Pe®

terizado por el hecho de que las articulaciones de las:o
patas de apoyo y de los elementos laterales se hacen a;: .
rededor de ejes que atraviesan ¢l elemento trnnsversalizﬁ:

108,~ "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE.®
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se-..
gén cualquiera de las reivindicaciones anteriores, canﬂgj
terizado por el hecho de que los 4ngulos de apertura dgzc;
las articulaciones de las patas de apoyo son limitados é:
100° por topes fijados en el clemento transversal, .%:ﬁﬁ

118,~ "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLEw-
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se-
gén cunlquiera de las reivindicaciones anteriores, carac
terizado por el hecho de que los medios de bloqueo de --
las articulaciones estén constituidos por uniones de rétu
la que tienen un punto muerto y actdan por compresién en
tre los elementos méviles de las articulaciones,

128,~ "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE=-
GABLE DE BANQUFTA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILESY", se-
gén cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac

terizado por el hecho de que cinchas de longitud regula-
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1 ble y provistas de gancho, son fijadas cerca de los extre
mos de los elementos laterales a una y otra parte del dis

positivo y paralelamente al borde no estructurado de la -

tela de tejido, con el fin de ofrecer un complemento de =
5 rigidez a la estructura y posiclonar mejor el dispositivo
| sobre el asiento trasero del vehfculo.

132,~ "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE-
GABLE DE DANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILESY, se--
gin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac~’
10 terizado por el hecho de que el lado mo estructurado dg -
la tela de tejido recibe en su centro una cincha de teq%;’
I - 8ién de longitud variable provista por un gancho cn su,ég,
tremo y que actda perpendicularmente al elemento trans%ﬁzf
sal y que se engancha detris del asiento del vehiculo.sf"
15 148,« "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE-
GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", ﬁgf?
gin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, cara;%
terizado por el hecho de que la tela de tejido recibe”cé;
jines amovibles y abatibles que permiten adaptar mejor el
20 dispositivo al habitéculo en el que estd instalado y ofre
cer una proteccidn contra los Srganos salientes que se qg
cuentran en el mismo,

158,~ "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE=-

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES",
25

30
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Todo tal y como queda descrito en la presente Me

1
moria, que consta de diecinueve hojas mecanografisdas -
por una sola cara, acompaiiada de los dibujos correspon-
dientes,
5 Madrid,
©
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