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1 La presente Memoria descriptiva tiene como f in a l i  

dad la  declaración de l objeto sobre e l  cual se s o lic it a  

e l  P r iv ile g ió  de explotación in d u str ia l y comercial ex­

c lu siva  en e l  t e r r it o r io  nacional, de un Modelo de V t i l i

5 dad, de acuerdo con la s  normas que sobre e l  p a rticu la r  -  

contiene e l  vigente Estatuto sobre Propiedad Industria l*  

Este Modelo de U tilid ad  bajo t it u lo !  "DISPOSITIVO DE PRO 

LONCACION AMOVIBLE Y PLEGABLE DE BANQUETA TRASERA DE VE­

HICULOS AUTOMOVILES" viene a perfeccionar la s  tdcnicas -

10 conocidas, plasmándolo en soluciones que aventajan la s  —;

convencionales, t a l  y como enumérameos a lo  largo  de e s -
- ta  Memoria* * o

E l presente invento concierne a lo s  d ispositivos
- que permiten la  u t iliz a c ió n  como l i t e r a s ,  de la s  plazáá

15 trase ras  de un vehículo. , , ,  

Se ha podido comprobar que cuando se hacen v ia je s  

largos con un vehículo automóvil cuyas plazas trase ras  -  

van ocupadas por niños, hay siempre un momento en e l  que 

óstos quieren dormir. Ocurre que se tienden bien o mal
20 sobre e l  asiento , que ofrece poco espacio para este f in  

y que corren e l  riesgo  de herirse  o hacerse daño, cayen­

do entre lo s  asientos delanteros y lo s  traseros  a l  menor 

movimiento o desequ ilib rio  que puedan tener. Evidente­

mente, disponen de muy poco espacio para extenderse en -
25 una postura segura y cómoda.

E l d ispositivo  segdn e l  invento ev ita  estos incoa 

venientes, permite en pa rticu la r aumentar e l  espacio re ­

servado a lo s  niños y llena  e l  vacío que se encuentra en 

tre  e l  asiento trasero  y lo s  respaldos de lo s  asientos -
30

delanteros del vehículo.
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Uno de le s  objetos del invento es que e l  d isposi 

t iv o  asegura la  máxima comodidad y seguridad para lo s  -  

pasajeros de lo s  asientos traseros de l vehículo.

Uno de lo s  objetos del invento es que este dispo  

s it iv o  puede ser instalado fácilmente en todos lo s  t i ­

pos de l vehículo.

Uno de lo s  objetos del invento es que este dispo 

s it iv o  ocupa e l  menor espacio posible  cuando se encuen­

t r a  plegado, por ejemplo en e l  maletero del veh ícu lo# ,,./ .

Uno de lo s  otros objetos de l invento es que e st& 'j; 

d ispositivo  sea simple, l ig e ro , f ia b le ,  seguro y poco -

costoso# .
* *.*E l d isp o s it ivo , objeto del invento, se caracterij * 

za en que consta de una estructura ab ie rta  y r íg id a  d e °°  

t re s  lados entre la s  cuales va tensada una t e la  de to já  

do f le x ib le  con lo s  cuatro lados# E l lado no estructu - , 

rado del d ispositivo  cubre en parte e l  asiento poste- -  

r io r  del vehículo y ae apoya a l  mismo adaptándose a su 

forma, mientras que e l  lado opuesto y estructurado del 

d ispositivo  se mantiene contra lo s  respaldos de lo s  —  

asientos delanteros con ayuda de lo s  medios oportunos -  

de sustentación, con e l f in  de que e l  d ispositivo  a s í -  

instalado presente en la  prolongación de l asiento un —  

plano horizontal que llene  bien e l  vacio existente nor­

malmente entre lo s  asientos traseros y lo s  asientos de­

lanteros del vehículo#

De conformidad con e l  Invento e l  d ispositivo  es 

plegable y la  estructuro ab ierta  y r íg id a  del d isp o s it i  

vo está constituida por tubos de aleación de aluminio -  

articu lados entre s i  que presentan la  forma de U cuando
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1 son desplegados para la  u t iliz a c ió n  de l d isp o s it ivo , sien  

t ra s  que se presenta en forma general de un haz de tubos 

para le los alrededor de lo s  cuales se en ro lla  f á c i l  y natu 

raímente la  t e la  de te jid o  f le x ib le  otando son plegados pa

5 ra  e l  almacenamiento cómodo y de poco volunten del d isposi 

tivo#

Para este f in ,  la  estructura r íg id a  en forma de U 

del d ispositivo  incluye una parte transversa l articu lada  

en su centro cuya abertura está lim itada a l 80°  aproxima—*.

10 damente y en la  cual cada uno de lo s  dos elementos constij 

tuyentcs comprenden en un plano, un elemento r íg id o  la te—

r a l  articu lado  y un medio destinado a bloquear esta a r$ í-
' culación para una apertura de aproximadamente 90°, y e& -

- otro plano una pata de soporte articu lada a s i como un me-

15 dio de bloqueo de esta otra articu lación# E l tensado de 

la  t e la  de te jid o  f le x ib le  es asegurado en e l  momento de 

la  abertura d e l d ispositivo  por e l  bloqueo de la s  a rticu ­

laciones de lo s  elementos de la  estructura del d isp o s it i­

vo empleado#

20 Con preferencia , la  a rticu lac ión  cen tra l de la  es­

tructura tran sversa l es una articu lac ión  doble que se ha­

ce por medio de dos e je s  situados uno junto a l otro en un 

mismo plano y soportados por una brida  que s irve  igualmen 

te  de tope para la  apertura de lo s  dos elementos transver
25 sa les  que una vez ab iertos en posición máxima se encuen­

tran alineados en prolongación uno del otro , mientras que 

una vez cerrados se encuentra en posición paralela#

Preferiblem ente, la s  articu lac iones de lo s  elemen­

tos  la te ra le s  de la  estructura ab ierta  a s i como la s  a r t i—
30 culaciones de la s  patas de soporte de l d isp o s it ivo , se -
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efectúan por medio de e je s  soportados por b ridas f i ja d a s  

en io s  elementos transversa les correspondientes con e l  -  

f in  de que en posición cerrada todos lo s  elementos r í g i ­

dos que constituyen e l  d ispositivo  se encuentren agrupa­

dos paralelamente unos a lo s  otros y que en posición dea 

plegada, lo s  elementos la te ra le s  constituyan con lo s  e le  

mentos transversa les un so lo  plano prácticamente perpen­

d icu la r  a l  defin ido  por lo s  elementos transversa les y —  

la s  patas de apoyo.

Es seguro que habría pocos inconvenientes en quo ;°
S * * *

la s  patas de apoyo y de lo s  elementos transversa les  de . 

la  estructura se articu len  sobre loa  e je s  que a trave sad  

rían  lo s  elementos tran sversa les , ya que esto no tendría * 

otros e fectos que desp lazarlos ligeramente con re lación  

a lo s  elementos transversa les .

Igualmente se podría imaginar que la s  b ridas que 

soportan lo s  e je s  de articu lac ión  pueden orientarse a vo 

luntad sobre lo s  elementos transversa les de la  estructu­

ra  por simple movimiento de rotación*

Evidentemente, la s  bridas simples o dobles pueden 

estar muy bien constitu idas por dos placas idénticas en­

gastadas a una y otra parte de loa elementos transversa­

les*

Las articu laciones a s i como todas la s  piezas en -  

movimiento una con re lación  a la s  otras pueden ser frena  

das mas o meaos a voluntad por t o rn il lo s  o arandelas —

e lá s t ic a s  intercambiadas, a l  igu a l que puede preverse que 

su abatimiento sea lim itado.

Por otra parte, es de u t ilid a d  que la  te la  de te ­

jid o  f le x ib le  hecha, con preferencia , de p lástico  te jid o
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1 está bien tensada sobre la  estructura ab ierta  del d isposi

5

t iv o  para cumplir correctamente su misión y perm itir so­

portar una carga sin  hundirse excesivamente.

También se considera necesario? por lo  menos en e l  

caso en que lo s  elementos de la  estructura están a rt icu la

10

dos entre si? que la s  articu laciones correspondientes pue

dan se r bloqueadas en la  posición requerida.
Con este fin? uno de lo s  medios prev istos que per­

mite bloquear por compresión lo s  elementos la te ra le s  de — 

la  estructura en posición abierta? consiste en una uni^d

de rotu la  y comprende dos barras que pueden p ivotar una -  

sobre la  otra con un tope en punto muerto y que están á r -

ticu ladas por su extremo por una parte? sobre e l  elem6p&q

la t e r a l  y por otra parte, sobre e l  elemento tran sversa l -

15 prácticamente a igu a l d istancia de la  a rticu lac ión  p rinc i

20

pal de lo s  dos elementos que constituyen la  estructura ?— 

del d ispos it ivo .
E l mismo tip o  de unión con rótdh puede ser u t i l iz a  

do para mantener cuando es necesario la s  patas de apoyo -

en posición ab ierta  pero se puede también concebir que —  
la s  bridas que soportan lo s  e je s  de articu lac ión  de la s  -

25

patas de apoyo lleven  un tope que lim ite  su apertura a —  

por ejemplo 100°^rque haciéndolo a una y  otra parte de la  

articu lac ión  de l centre éstos ángulos de qpertura hagan —

que e l  d ispositivo  sea estab le .
Se proveen medios que permiten e v ita r  que la  t e la

30

se ahueque excesivamente bajo e l  efecto de una carga gran 

de que pueda provocar flex ión  por la  aproximación de lo s  

extremos l ib r e s  de lo s  extremos la te ra le s , consistentes -  

en un ángulo de longitud regu lable  f i ja d o  en e l  centro —  

del borde no estructurado de la  t e la  de te jid o  y que se —

Mod.e
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engancha sobre e l  lado trasero  del chasis del armazón del 

asiento.

Otro medio complementario que permite re fo rzar o -  

asegurar la  tensión deseada de la  te la  de te jid o , consis­

te  en mantener la  apertura d< lo s  elementos la te ra le s  con 

la  ayuda de cinchas de longitud regu lable  f i ja d a s  a cada 

uno de lo s  extremos de l d ispositivo  próximas a l  borde no 

estructurado de la  te la  f le x ib le  y que se enganchan a ca­

da lado de l armazón del asiento trase ro , o bien entre ¿si,*, 

despuós de haber rodeado e l  asiento sobre un punto de la.,' I
o e * .

carrocería  del vehículo.

Esta solución tiene además la  ventaja de mantener . 

conectamonte e l  d ispositivo  entre lo s  asientos del veíticu 

lo  en la  posición preferida  de u t iliz a c ió n . °

El d ispos itivo , en posición de funcionamiento, es 

mantenido horizontal, como ya se ha citado, a través den­

lo s  medios oportunos de sustentación fija d o s  y/o apoyados 

en cualquier punto del in te r io r  del vehículo.

Sin s a l i r  de l e sp ír itu  del invento, la  estructura  

r íg id a  del d ispositivo  en forma de U tiene a l menos un —  

punto de articu lac ión  situado en su centro y presenta así 

de p e r f i l  la  forma de una L cuando e l  d ispositivo  está -  

plegado. Los medios de sustentación se abaten entonces -  

respectivamente en e l plano de lo s  elementos de la  estruc  

tura a la  que pertenecen por simple movimiento de ro ta - -  

ción.

Lógicamente, y esto es obvio destacarlo , so pueden 

h a b ilita r  medios encaminados a perm itir que e l  d isp o s it i­

vo ocupe e l menor espacio posib le  en su posición de plega 

do, para lo  que se establece la  po sib ilid ad  do que la  par

Mod. 8
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te  transversa l de la  estructura esté constituida por dos 

tramos tubu lares do d iferente  sección, deslizantes uno — 

en e l  in te r io r  de l otro . De igua l atañera, cabe la  posi­

b ilid a d  de que la  t e la  sea conectada a lo s  la te ra le s  de 

la  U, de atodo que en la  posición do plegado, e l te jid o  -  

f le x ib le  abrace a todo e l  conjunto.

Para fin es de comodidad y seguridad está previsto  

colocar sobre lo s  lados del d ispositivo  cojines de pro­

tección amovibles y abatib lcs  que permitan llen a r  mejor, „ 

lo s  vacíos eventualmente existentes entre e l  d ispositivo  

y lo s  asientos o puertas del vehículo y o frecer a s í una 

protección contra lo s  órganos sa lien tes  de l habitáculo,?

Otras ca rac te ríst ica s  y ventajas del invento re­

sa ltarán  más claramente con la  lectura de la s  descripcip  

nes que se incluyen a continuación a t it u lo  de e je m p lo -  

no lim ita tivo  y representadas por lo s  d ibu jos anexos en, 

lo s  que la s  figu ras  respectivas re f le ja n  una representa­

ción progresiva de la  invención, con e l  f in  de con ferir  

mayor c laridad  a la  misma, no s itu ando todos lo s  dota- - 

l i e s  dentro de la  misma figura  en orden a su mejor com­

prensión.

La Figura 19 es una v ista  general en perspectiva  

del d ispositivo  instalado en e l  asiento trasero  del ve­

h ícu lo .

La Figura 29 es una v is ta  la t e ra l  de la  misma —  

in stalada entro lo s  asientos delanteros y traseros del -  

vehículo.

La Figura 3- es una v is ta  en perspectiva de l con­

junto con e l  d ispositivo  de plegado instalado en e l  mis­

mo.

La Figura 4  ̂ es una v ista  la t e ra l  do la  figu ra  an 

t e r io r ,  en posición de plegado.

Mod. 8
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1 La Figura 5  ̂ es una v is ta  en perspectiva en la  cual 

e l  d isp o s it iv o  con Mayores d e ta lle s  inc lu idos en e l  sismo# 

La Figura 68 es una v is ta  en perspectiva de la  an­

t e r io r  en posición  de guardarlo#

5 La Figura y8 es una v is ta  en perspectiva en la  que 

e l  d isp o s it iv o  presenta algún d e ta llo  am pliatorio  en re ía  

ción con lo  an te rio r .

La Figura 8a es una v is ta  en perspectiva de la  te ­

la  de l d isp o s it iv o , equipada con co jin es amovibles de pro

10 tección . * ;

Con re fe ren c ia  a la  figu ra  IB, e l  d isp o s it iv o  bás í

co representado en conformidad con e l  invento consta de —

una estructura r íg id a  (1 ) en forma de U sobre la  cual un

- tensada una t e la  de t e jid o  (2 ) f le x ib le ,  con e l  f in  de

15 co n stitu ir  la  prolongación de l asiento trase ro  del vehicu 

lo# E l lado no estructurado de l d isp o s it ivo  descansa en 

parte sobre e l  asiento con e l  f in  de adaptarse a la  forma 

y no ocasionar m olestia alguna cuando se encuentra in sta ­

lado , mientras que e l  lado estructurado recibe  la s  patas
20 de apoyo (3 a ) y (3 b ) del d ispositivo#

La Figura 28 muestra como e l  d isp o s it iv o  llen a  e l  

vacio ex isten te  de o rd inario  entre lo s  asientos delante­

ros y e l  asiento tra se ro  de l vehículo cuando se ap lic a  —  

contra lo s  respaldos de lo s  asientos delanteros y que se
25 prolonga bien en un plano horizontal a l  asiento .

En la  Figura 38 e l  d isp o s it iv o  conforme a l  invento 

tien e  una doble a rt icu lac ión  cen tra l (6 )  cuya abertura se 

lim ita  a iSO^ y que separa la  estructura r íg id a  en dos —  

elementos ( l a )  y ( i b ) ,  sim étricos. Sobre cada uno de e s -
30

to s  dos elementos r íg id o s  ( l a )  y ( i b ) ,  la s  patas de apoye

M o d . 8
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(3 a ) y (3 b ) son oriéntateles con e l  f in  de poder in teg ra r­

se en e l  plano de fin ido  por cada uno de e l lo s .

La F igura 43, representa e l  d isp o s it iv o  plegado a l  

n iv e l de la  dóble a rt icu lac ión  cen tra l (6 )  y se comprende 

entonces e l  in te ré s  en o rien ta r la s  patas de apoyo (3 a ) y 

(3 b ) ,  en lo s  planos de lo s  elementos de la  estructura  r í ­

g ida  ( l a )  y ( i b ) ,  que la  reciben y que quedan p a ra le le s  -  

entre s i .

En esta  posición  destinada a guardar e l  d is p o s it i -  . 

vo la  t e la  de t e j id o  f le x ib le  (2 )  se encuentra plegada pn . 

dos con la  estructura  de l d isp o s it iv o  que ocupa entonces 

prácticamente la  mitad de espacio que cuando está  en posi 

ciÓn de u t i l iz a c ió n . * . !

En la  Figura $3, la  estructura  ab ie rta  y r íg id a  

por t re s  lados, presenta lo s  elementos tran sversa les  ( l a )  

y ( i b ) ,  a rticu lados en lo s  dos e je s  p a ra le lo s  (9 a ) y (9 b ) 

que soporta la  b rida  de l centro (6 )  y por dos elementos -  

la te ra le s  (15a ) y (1 5 b ), a rticu lados a su ves en un plano 

d iferen te  a lrededor de lo s  e je s  (13a) y (1 3 b ), soportadle  

por la s  b ridas  (12a) y (12b) f i ja d a s  a lo s  extremos de —  

lo s  elementos tran sversa le s  ( l a )  y ( i b )  y sobre lo s  cua­

le s  van f i ja d a s  igualmente la s  b rid as  ( l i a )  y ( l l b )  que -  

soportan lo s  e je s  (7 a ) y (7 b ) ,  a lrededor de lo s  cuales se 

articu lan  la s  patas de apoyo (3 a ) y (3b )#

En posic ión  de u t i l iz a c ió n , con e l  d isp o s it iv o  des 

plegados, lo s  dos elementos tran sversa le s  ( l a )  y ( i b ) ,  se 

encuentran alineados en prolongación uno de l otro  por medio 

de la  brida  (6 )  cuyos topes de a rticu lac ión  (10a) y (1 0 b ), 

lim itan  la  apertura a l8o**. En esta  misma posic ión , lo s  

elementos la te ra le s  (15a) y (15b) forman un ángulo de

Mod.8
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1 aproximadamente 90^ con lo s  elementos tran sversa les  ( l a )  

y ( i b ) ,  y son mantenidos ab ie rtos  por medio de uniones -  

de ró tu la  ( i 4a ) y (1 4 b ), que tienen un punto muerto, con 

e l  f in  de que la  t e la  de t e j id o  ( 2)  f i ja d a  a estos d ive r

5 sos elementos se encuentre tensada# la s  uniones de rótu  

la  ( l 4a ) y ( l 4b ) ,  que se a rticu lan  entre lo s  elementos — 

la te ra le s  ( l$ a )  y ( l 5b ) ,  y lo s  elementos tran sversa le s  -  

( l a )  y ( i b ) ,  están p rev istas  para p legarse  a l  mismo tiem  

po que e l lo s  mientras que su bloqueo en la  posición  reí-—

10 querida se obtiene por la  compresión ( l 4a ) y ( 14b ) a l  lia'., ;

ber sobrepasado su punto muerto. 4

la s  patas de apoyo ( 3a ) y ( 3b ) ,  incluyen m edios.-

de re g la je  ( l 8a ) y ( l 8b ) de la  longitud por deslizam ieh-t

to  y se encuentran igualmente bloqueadas en posición  des

15 plegada para una apertura de aproximadamente 90 por mov 

d io  de o tras  uniones de ró tu la  ( 8a )  y  ( 8b ) ,  que tiene#; y 

un punto muerto que actúan entre s í  y  lo s  elementos tran s  

versa le s  ( l a )  y ( i b ) .  E l plano en e l  que toman posición  

la s  patas ( 3a ) y ( 3b ) cuando soportan e l  d isp o s it iv o  e&
20 prácticamente perpendicular e l  plano de fin ido  por la t e la  

de t e jid o  ( 2)  apoyada sobre e l  asiento d e l vehículo.

Cuando e l  d isp o s it iv o  tiene que soportar una car­

ga importante y con e l  f in  de e v ita r  que la  t e la  de t e j i  

do ( 2)  se hunda excesivamente debido a una f le x ió n  even—
25 tu a l de le s  elementos la te ra le s  ( 15a )  y ( 15b ) ,  conviene 

tensar la s  cinchas ( ló a )  y ( l ó b ) ,  f i ja d a s  a una y o tra  -  

parte de l borde no estructurado de l a  t e la  de t e j id o  ( 2) ,  

despuós de haberla  enganchado sobre la s  partes in fe r io ­

res d e l asiento con la  ayuda de lo s  ganchos ( 17a ) y ( í 7b ) .
30

Estas cinchas ( l ó a )  y ( l ó b ) ,  que impiden que lo s  extremos

M od . 8



de lo s  elementos la te ra le s  ( 15a ) y ( 15b ) ,  se aproximen, 

aseguran igualmente la  posición correcta y e l  mantenimien 

te  de l d ispositivo  colocado sobre e l  asiento trasero  y -  

aplicado contra lo s  respaldos de loa  asientos delanteros 

del vehículo.

En la  Figura 6a que representa e l  d ispositivo  p le­

gado con volumen mínimo para f a c i l i t a r  su almacenamiento, 

se observan la s  patas de apoyo ( 3a ) y ( 3b ) ,  a rticu ladas -  

sobre lo s  e je s  ( 7a ) y ( 7b ) a s í como lo s  elementos la te ra—.

le s  (15a) y ( i  5b ) articu lados sobre lo s  e je s  ( 13a) y (&3&).,
* * *

plegados contra lo s  elementos transversa les ( l a )  y ( ib )J  

que están a su vez plegados uno contra e l  otro por medid 

de la  doble articu lac ión  central ( 6)  que soporta lo s  ejeá" 

de articu lac ión  (9 a ) y (9 b ).  La t e la  de te jid o  f le x ib l^

( 2)  y la s  cinchas de tensión ( ló a )  y ( 16b ) ,  se enro llan  

de forma natural sobre lo s  elementos r íg ido s  del d isposi­

t iv o  agrupados a s í  paralelamente unos con lo s  otros.

Según la  Figura 73, lo s  elementos la te ra le s  ( i j a )  

y ( 15b ) ,  de la  estructura, a s i como la s  patas de apoyo* J 

(3 a ) y (3 b ) d e l d ispositivo  se articu lan  respectivamente 

alrededor de lo s  e je s  ( 13a ) ,  (13b) y ( 7a ) ( 7b ) que atra ­

viesan lo s  elementos transversa les ( l a )  y ( i b )  y sobre —  

lo s  cuales van f ija d o s  lo s  topes ( 21a ) y ( 21b ) que lim i­

tan e l  abatimiento de la s  patas de apoyo ( 3a ) y ( 3b ) has­

ta  una apertura de aproximadamente 100°  con e l  f in  de ase 

gurar a l d ispositivo  instalado con una buena estab ilid ad . 

Con v istas  a e v ita r  que la  te la  de te jid o  (2 )  se hunda a l  

tener que soportar en su centro una carga grande conviene 

que lo s  elementos la te ra le s  (15a) y ( 15b ) de l d ispositivo  

sean bloqueados en posición ab ierta  por la s  uniones ( 14a)
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y ( 14b) y para e l lo  se dispone una cincha regu lable  (19 ) 

f i ja d a  a l  centro de l borde no estructurado de la  t e la  de 

te jid o s  ( 2)  y cuyo extremo l ib r e  tiene un gancho ( 20)  —  

que ae conecta detrás de l asiento de l vehículo*

Según la  figu ra  12B, la  t e la  de te jid o  ( 2) ,  que -  

comprende la s  cinchas de tensión ( l 6a ) y ( 16b ) recibo co 

jin e s  ( 24a ) ,  (24b) y ( 24c ) amovibles de protección a r t i ­

culados sobre goznes ( 26a ) ,  ( 26b ) y ( 26c ) ,  que le s  permi 

tea  adaptarse a la s  formas y dimensiones d e l habitáculo* 

de l vehículo pivotando alrededor de la s  vainas ( 25a ) , —  

( 25b ) y ( 27a ) ,  ( 27b ) ,  de la  t e la  de te jid o  ( 2)  en la s  —  

cuales se introducen los  elementos de la  estructura r í g i  

da del d isp o s it ivo . Los cortes (2 2 ), (2 3 a ), (2 3 b ), ( 28a ) 

y ( 28b ) ,  permiten e l  paso de la s  articu laciones y lo s  me­

dios de bloqueo en posición desplegada de loa  elementos 

r íg ido s  de l d ispositivo*

En un modo p re ferenc ia l de rea lizac ión  lo s  ciernen 

tos r íg id o s  se hacen de tubo de aleación de aluminio y -  

la  t e la  de te jid o  f le x ib le  de p lá stico  t e jid o , lo  que —  

permite que e l  d ispositivo  sea l ig e ro , p ráctico , poco —  

f r á g i l ,  poco voluminoso y de poco costo.

Do lo  que precede se puede advertir se han alcan­

zado lo s  ob jetivos fija d o s  para e l  invento; e l  d isp oe it i  

vo prolonga bien e l  asiento trasero  de l vehículo ocupan­

do e l  vacío que separa normalmente e l  asiento trasero  y 

lo s  asientos delanteros y aumenta de manera importante -  

e l  espacio reservado a lo s  niños obteniéndose comodidad 

y seguridad*

Resulta evidente que sin  s a lir s e  de l marco de l in  

vento podrían preverse otros medios para alcanzar lo s  —
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1 mismos fin e s . Por ejemplo la  doble a rticu lac ión  de l cen 

t ro  puede ser su stitu id a  por una a rticu lac ión  sim ple, e l  

bloqueo de lo s  elementos móviles puede efectuarse por me 

dio de una brida  de enganche y un puntal, s in  que, por -

5 lo  tanto , estos ejemplos sean lim ita t iv o s .

El invento comprende por lo  tanto todos lo s  me- — 

dios que constituyen equivalentes técn icos de lo s  que —  

acaban de se r presentados considerados por separado o en 

combinación y puestos en p ráctica  en e l  marco de la s  re.i

10 vindicaciones s igu ien tes .

Conviene re s a lt a r ,  una vez descritas  la  n atu ra le -

za y ventajas de este invento, e l  carácter no lim ita t ivo

del mismo, por cuanto lo s  cambios en la  forma, materia &

; . dimensiones de sus partes con stitu tivas , no a lterarán  en
15 modo alguno su esenc ia lidad , en tanto no supongan una <w, 

sustanc ia l variación  en e l  conjunto. ,

N 0 T A

Los puntos de invención, nuevos en España, que se
o '

presentan para que sean objeto  de Modelo do U t ilid a d , de*
20 berán recaer sobre "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE 

Y PLEGABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES" 

de acuerdo con la s  s igu ien tes:

25 -

30 -

-

Mod. 8
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R E I V I N D I C A C I O N B S

i a . -  "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", que 

permite u t i l i z a r  loa  espacios traseros de un vehículo co 

mo l i t e r a s ,  caracterizado porque incluye una estructura  

r íg id a  ab ierta  en forma de U, constitu ida por un elemen­

to  tran sversa l y dos elementos la te ra le s  entre lo s  cua­

le s  se encuentra tensada una te la  de te jid o  f le x ib le  man 

tenida en un plano horizontal, con la  ayuda de elementos, ,, 

de conexión a partes del in te r io r  de l vehículo que son^-  ̂

so lid a r ia s  por la  estructura de l d ispositivo  que se a p l i  

ca contra lo s  respaldos de lo s  asientos delanteros, y , 

por o tra  parte , debido a l  hecho de que e l  lado no estruje 

turado cubre en parte e l  asiento trasero  y se apoya so-^  

bre este con e l  f in  de formar una prolongación que liona  

e l  vacío existente entre lo s  respaldos de lo s  asiento^ -v 

delanteros en posición normal y e l  asiento trasero  del -  

vehículo,

28 .- "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE^ 

GABLB DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", de 

acuerdo con la  reiv indicación  18, caracterizado por e l  — 

hecho de que e l  elemento tran sversa l de la  estructura —  

comprende en su centro una a rticu lac ión  cuya apertura se 

lim ita  a 180** y elementos de conexión o apoyo igualmente 

articulados#

38 .- "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se­

gún cualquiera de la s  reivindicaciones an terio res, carao 

terizado  por e l  hecho de que los dos elementos la te ra le s  

de la  estructura son articu lados sobre e l  elemento —
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1 tran sversa l e incluyen medios de bloqueo para ángulos de 

apertura próximos a 90°  de manera que la  te la  de te jid o  

se mantiene tensada durante la  u t iliz ac ió n  del d isp o s it i  

vo mientras que cuando e l  d ispositivo  es recogido lo s  d i

5 versos elementos r íg id o s  que lo s  constituyen se pliegan  

paralelamente entre s i  y forman un haz alrededor del —  

cual se en ro lla  la  te la  de te jid o  f le x ib le .

4 ^ .-  "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se -

10 gdn cualquiera de la s  reivindicaciones an terio res, carac^

terizado  por e l  hecho de que lo s  elementos r íg id o s  son

- rea lizados con la  ayuda de tubos de aleación de aluminio

'* ' y la  t e la  de te jid o  f le x ib le  de p lá st ico  t e jid o . .*
*- 5B.- "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLÉ,-

15 GABLB DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", s e ^  

gdn cualquiera de la s  reivindicaciones an terio res, carajji 

terizado  por e l  hecho de que la s  articu laciones entre - -  

lo s  diversos elementos móviles son aseguradas por medio 

de bridas que soportan uno 0 varios e je s  de a rticu lac ión .
20 6a . -  "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", s e -  

gdn cualquiera de la s  reivindicaciones anteriores carac­

terizado  por e l  hecho de que la s  bridas de articu lac ión  

están constitu idas por dos placas engarzadas a una y —
25 otra  parte del elemento que la s  soporta.

7B .- "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se -  

gdn cualquiera de la s  reivindicaciones an terio res, carac 

terizado  por e l  hecho de que la s  bridas que soportan e l
30

e je  de a rticu lac ión  tienen un tope que lim ita  e l  abati—

miento del elemento articu lado.

Mod. 8
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1 86. -  "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se­

gún cualquiera de la s  reivindicaciones an teriores, carac 

terizado  por é l  hecho de que la s  bridas que articu lan  —

5 la s  patas de apoyo o lo s  decientes la te ra le s  pueden orien  

tarse  diferentemente por simple rotación alrededor de l -  

elemento tran sversa l.

9 6 .- "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se -

10 gún cualquiera de la s  reivindicaciones an teriores, cardé °

terizado  por e l  hecho de que la s  articu laciones de la s  —

- patas de apoyo y de lo s  elementos la te ra le s  se hacen a l—
* '** *. *

rededor de e jes  que atraviesan e l  elemento tran sversa l^  * °

Í0 6 .- "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLÉ^

15 GABLB DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", so- 

gdn cualquiera de la s  reivindicaciones an terio res, carat  

terizado  por e l  hecho de que lo s  Angulos de apertura de ; 

la s  articu laciones de la s  patas de apoyo son lim itados a
o '3100 p<*r topes fi ja d o s  en e l  elemento transversa l* '

20 H 3 .-  "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se­

gún cualquiera de la s  reivindicaciones an terio res, carac 

terizado  por e l  hecho de que lo s  medios de bloqueo de —  

la s  articu laciones están constituidos por uniones de rútu
25 la  que tienen un punto muerto y actúan por compresión en 

tre  lo s  elementos móviles de la s  a rticu lac iones.

126. -  "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se­

gún cualquiera de la s  reivindicaciones an terio res, carac
30 terizado por e l  hecho de que cinchas de longitud regu la -

Mod. B
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b le  y p rovistas de gancho, son f i ja d a s  cerca de lo s  extre  

mos de lo s  elementos la te ra le s  a una y otra parte del d is  

positivo  y paralelamente a l borde no estructurado de la  -  

te la  de te jid o , con e l  f in  de o frecer un complemento de — 

r ig id ez  a la  estructura y posiclonar mejor e l  d ispositivo  

sobre e l  asiento trasero  del vehículo.

!3 S .-  "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se—  

gón cualquiera de la s  reivindicaciones an terio res, caran-r 

terizado  por é l  hecho de que e l  lado no estructurado de 4
J A <? ,

la  t e la  de t e jid o  recibe en su centro una cincha de ten­

sión de longitud variab le  provista por un gancho en su,ex  

tremo y que actda perpendicularmente a l  elemento t r a n s a r  

s a l y que se engancha detrás del asiento de l vehículo.  ̂

143.- "DISPOSITIVO DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

GABLE DE BANQUETA TRASERA DE VEHICULOS AUTOMOVILES", se--, 

gdn cualquiera de la s  reivindicaciones an teriores, carae-^ 

terizado  por e l  hecho de que la  t e la  de te jid o  recibe co­

jin e s  amovibles y abatib les  que permiten adaptar mejor e l

en e l  que está instalado y ofre  

lo s  árganos sa lien tes  que se en

DE PROLONGACION AMOVIBLE Y PLE­

BE VEHICULOS AUTOMOVILES".

d ispositivo  a l  habitáculo  

cer una protección contra 

cuentran en e l  mismo.

154.- "DISPOSITIVO 

GABLE DE BANQUETA TRASERA
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