MINISTERIG DE INDUSTRIA
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

. NUMERO

t\,n.uo de la Memoriz adjunia

? 57 FFR.19 u?é

ESPANA

PRIORIDADES:
NUMERO

PAIS-

v‘u\
Q"

<
,,,1
N §’tan DE PUBLICIDAD cucmcacuou INTERNACIONAL
&

'” — 144

L

@TITULO DE LA INVENCION

"Dispositivo mejorado de mecanismo variador de velocidad mediante
poleas de geometria variabler

{ -ire

@ souicirante )
D, Francisco Javier Domenech Diaz~Calderon. "
OOMICILIO DEL SOLICITANTE ) :ec e
Olot (Gerona), Carretera San Juan de las Abadessas, 8/n.

‘ @ INVENTOR (ES)

El mismo sdl:l.c:l.tante. .

@TlruLAa (s . ' - N :;
El mismo solicitante, ’ I

@ REPRESENTANTE

D. Jaime Mayol Roca,

.

UNE A- 4 MOD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA




10

15

20

25

MEMORIA DESCRIPTIVA
El objeto del presente Modelo de Utilidad lo cons-

tituyey como su nombre indica, un dispositivo mejorado de meca-
nismo variador de la velocidad mediante poleas de geometria va-
riable,

Hasta la fecha los mecanismos variadores de velocidad
mediante poleas de feometria variable, se han conbeguido por
medio de poleaé para correa de seccidén trapecial, las cuales
poleas estén constituidas por dos platos en forma de tronco de
cono de forma que sus generatrices coincidan con los lados no
paralelos del trapecio formadonpor la seccidén de la correa,Uno

de estos platos permanece fijo, mientras el otro se desplaza

* -

axialmente, logrando con dicho desplazamiento una mayégt? menor -
separacién éhtre ambos plétos de forma que la correa éﬁhﬁecial

a su vez se desplaza radialmente entre los platos, loggg?dose
con ello que la correa en su desplagamiento radial, v;yefadqui-
riéndo diversos valores en su didmetro de giro. [

Las contrapolea, que une la correa con la'antég'descri-
ta polea de geometria variable, puede ser una polea plﬁh& de
didmetro fijo o asimismo ser otra polea de geometria %d&kable;
en el primef caso para obtener la variacidp de 1la velééiﬁ%d es
necesario aumentar la distancia entre ejes de ambas péﬁéﬁs, lo
que generalmente se consigue mediante un dispositivo tensor cons-

tituido por una plataforma que soporta el eje de la polea de

geometria variable cuyo desplazamiento se obtiene por medio de
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" un tornillo y tuerca, accionado por un volante; en el segundo

caso la distancia entre ejes permanece fija, sieﬁdo la contra- .
polea capaz de desplazar axialmente uno de los platoé que la

constituye, de forma quede compensado su difmetro de giro res-

- pecto al correspondiente a la polea que ests unida mediante

la correa,

En el primer caso el campo de variacién de la veloci-
dad que se obtiene es relativamente reducido, mientras que en :
caso de emplear una polea y una contrapolea de geometria varia-
ble, se logra un campo de variacidn de la velocidad més amplio,

Este proceso que se describe tiéene como inconveniente

el que para obtener la variacidén de la velocidad, la correa tra-

pecial debe seguir el plato movil en su desplazamiento.axial, -

2 a0«

lo que significa la existencia de esfuerzos suplementarios que

actuan en la correa en el momento de la variacidn de 13, veloci~

dad, ocasionando deslizamientos de la correa, asi oom5'§§sgas-

e r

tes importantes; a mis el centro de la correa se despldia res-

pecto al apoyo del eje que 1a sostiene, ocasionando péﬁféste

€009 v O

motivo sobregargas en el mismo,

El mecanismo variador de velocidad nediante*ﬁoieas de
geometria variable antes descrito, presenta varios 1n;3néenien-
tes a més de los anotados, los cuales con la précticaié;}han
puesto de manifiesto, Poe ello el procedimiento mejorado para la

construccién de las citadas poleas de geometria variable para la

variacién de la velocidad que se reivindica como objeto de este
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Modelo de Utilidad, pioporciona un mecanismo més seguro y

eficaz, de nejoba”teénoLlégiéa*del-sistema comehtadoiy5queup}3if-.

subsana todos los inconvenientes de este. _

El procedimiento mejorado para la fabricacién del -;» 

citado ﬁecanismé variador de velocidad mediante poleas de geo~

metria variable objeto del registro, consiste esencialmente

en una§ poleas, muy dimensidnad;s ddpaces'de transmitir la

potencia necesaria en unas condiciones Sptimas de ‘funcionamiento.
| Esencialmente la polea de geometria varisble tiene

como fundamento que los dos platos en forma de tronoo de cono

que la constituyen, se desplazan axialmente uno en sentido con-;

~ trario del otro, logrando desplazamientos simétricos respecto

al eje de la correa de seccién trapecial; con este prégééimiento

quedan subsanados los dos principales inconvenientes antes ano-~

tados, ya que con esta disposicifn las fuerzas que actuan so-~

. .
-

bre la correa son siempre iguales y de sentido contra;to: ob-

€ -
-

teniendo un mecanismo m&s seguro sin deslizamientos adicionales
y sin desgastes importantes de la correa, y al mismo tiéipo al
trabajar siempre la correa a una distancia fija respeetoa los
apoyos del eje que la sostiene, la carga sobre los miéméé‘es
tambien cknstante, con la simplificacién del célculo de.dichos
apoyos y la seguridad de poderlos dimensionar para soﬁﬁﬁ@ar am-
pliamente las cargas que sobre ellos gravitan,

En la contrapolea se repite el mismo fendmeno, consis-

tente esta asimismo en dos platos desplazables axialmente de
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forna sinétrtca al obtener las divarsas velocidades de giro,

_quedando ‘muy si-plificada su construccién, consistante sola-V

mente en un nicleo en qlvcualzsq,desR;azgnrdichos p;gtos y
por unos resortgg_cilqurioos en espiral, que;hctngd ?on mue~-
lles anﬁagpnistas‘dp.los esfuerzos generados en la correa,
Parte‘esgnéial_del necaﬁiggb.variﬁdor de velocidad
mediante poleas. de ggénetrig,varihblg_qng_se reivindica, es
en 1la polea motriz el eje roscado principal, en ei>cual exis-
ten dos zonas bien definidas roscadas cada una de ellas con

sentido de rosca contraria la una de la otra, una con rosca

a derechas y la otra con rosca a izqgierdas; dicho_eje va unido

~intimamente al volante de mando de la polea, el cual ea su gi-

€4
r

ro para obtener las distintas velocidades hace que 1os dos pla-~
tos constituyentes de la polea se desplacen en sentidcoeontra-

rio, obteniendo un movimiento de separacion 6 acercamiento de

&2,

los mismos completgmento simétrico, necesario para el'.funcio-

LX)
n

« © ©

namiento correcto de_la;polea. : ‘ PG
Es asimismo necesario destacar que dicha pole@vlleva
incorporado un dispositivo de limitacidén del campo de, yamiaciédn,
obtenido mediante unos topes soportados por un eje. ta&h&yn ros-
cado, los cuales segin sea su separacién, permiten fiqu}los
valores de dicho campo como limites posibles deoobtengp;i
Tambien debemos destacar que el volante de ;;;;o lle-

va incorporado un sistema de reduccidn por engranajes célin-

dricos, el cual gediante un dial y una sagita peramite conocer
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1a7§élocldad“§q1at1va'qu que gira la polea, constituyendo un .
vétdhdetBSQohtrdl.de*dicha velocidad;3=.v |

Para hbreoiar con més claéidad los detalles del pro-
cedimiento mejorado de construccién ‘del ngcanisud*éariadog de
velocidad mediante poleas de geometria variab1e§ objeto de -es-
te Modelo de Utilidad;, se acompaiia con la presente memoria cua-
tro hojas de dibujos en 1los que de una mapera un tanto esque=-
méica y exclusivamente & t{tulo de ejemplo, se representan
los detalles mis caracteristiwos d§1 procedimiento nejorado
que nos ocupa,

En los dibujos:

La hojal, figuras 1 y 2, representa de formg qsquemé-

tica el fundionamiento dé'la'polea’dé.geometria variaﬁi&f con

v g

la forma de actuar del eje roscado -1-, edn rosca derécéha e

izquierda, en el cual puede apreciarse que mediante el movi-

2%% e

miento del volante de mando ~2- sé obtiene el desplazamiento

- e e

em valores iguales y de sentido contrario para los doéﬁbfatos
de l1la polea =3« y «4-, obteniendo una situacién siempﬁé;fija
del eje de simetria -5- de la correa y variando solament® su
posicién radial respecto al eje de la misma; debemos hqé&r no-
tar que las tuercas -6- ¥ ~7- deben ser fijadas mediaiite un
punto fijo en el espacio, lo que se logra‘mediante‘elf@%?queo

de las mismas por medio de una espiga en forma de apéndice que

sale de las mismas y que por cualquief procedimiento se inmé-

viliza respecto el espacio.
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‘ L# hoja IX, figuras 3 y 4, representa la contrapo-
flea dé geomgtrig:yariable en la cual puede apreciarse los dos
plﬁﬁﬁbs\libreq =l= y =2- que pueden desplazarse axialmente a
jlé largo dei‘nﬁclqo quevlos soporta -3-, asf{ como los resor-

5 tes cilindricos en espiral -4-, cuya misién es el contrarres-
‘:tarllos'esfug::qsLde la correa -5~ sobre los planos de la polea;
ee‘buede asimismo apreciar que el eje de simetria -6= de la
e#rre#‘nq‘sg_désélgza:gxialmente.logrando asimismo 1la no exis-‘
tencia de esfueréos suplementarios scbre la misma, y reducir el
10 ‘desiizamignto a valores muy bajos,
| La hoja III{_figuras 5y 6, representa de forma es~
‘quemétiqavel_qqmpoptaaiep@o de la polea -1- representada en
lé ﬁ9ja‘Ii,,comq;yariadot_de velocidad, en el caso aéih;:ano-
tado de vgrigcién Qe la dist#ncia entre ejes de dichdiﬁilea
15 y de una polea fija -2~, de superficie plana o de seccién tra-
| pecigl, debiendo destacar que esto \iltimo solamente pﬁgﬁe po-~
mgbarse 9n»¢ste tipo de polgap,‘pero no en las que soiééénte
ée déspla:a axialmente nn.piato de. la misma. .oz
La hoja IV! figura 7, representa seccionadas las po-
20 leas de geometria variablg,.en la parte superior la poléa mo-
triz y en la parte inferior la polea conducida, unida;:;ébas
mediante una correa trapezial de seccidn més ancha qggyiés nor-
males y de.fabricaciénrespecia;. o

En la figura de la polea de geometria variable motriz,

25 puede apreoiarse un casquilio (1) que se mcnta sobre el elemen-




to motpr, dicho casquillo lleva en su parte exterior unas ca-

‘.ﬁaies‘longitudina;es‘gn las-cuales,encaja.el_platolizquierdo
(2) de la:polea; este casquillo sirve al mismo tiempo de caja
a .un rodamiento de bolas, cuyo eje lleva las dos roscas (3)

5 una de sentido derecho y otra de sentido izquierdo; a cada par-
te roscada le corresponde una tuerca }4) y (5) las cuales van
unidas mediante unos pasadores cilindricos (6), cuya misidén es
que 1os desplazamientos de dichas tuercas sean iguales y de
sentido‘contrario; lgs tuercas en su parte exterior sirven de

10 soporte de unos rodamientos (7) vy (8), que van respectivamente
unidos uno al plato de la derecha (9), vy el otro al plato de
la izquierda, de forma que en su desplazamiento las tpercas
arrastren a dichos platos, La tuerca de la derecha tigﬁéiuna
forna adecuada para que de ella se puéda sacar una to;;;ﬁara

15 un punto fijo (10) mediante ura varilla que se fija en algin
lugar del espacio considerado fijo. Esta pieza monta ;simzsmo
unarpequeﬂa varilla roscada (11), en la cual existen 1¢§,topes
(12) con sus correspondientes conmtratuercas(13) que tiénen co-
mo misién la limitacidn del campo de variaciéﬁ,,a voluntad y

20 con el fin de adecuar este a las necesidades de la ingfé}acién.
En el extremo de la piesa roscada principal, va montado el vo-
'lante de mando (14), el cual lleva un sistema de reduscxon por
medio de dos pifiones y dos ruedas formando un pequeﬂo reductor
de dos trenes de engranajes, existinedo la particularidad que

25 el primer pifién estf unido mediante una varilla cilindrica (15)
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a la pieza que forma el punto fijo (10), y la rueda de la se~
gunda reduccién lleva una sagita (16),rla-cualveh'un=dial’qué;U
esté unido al volante sefiala la velocidad de gifo'de'la polea
del ejé conducido,

En la figura de la polea de gecmetria variable con=
ducida, puede apreciarse un nicleo cilindrico (17) que permi-
te ser montado sobre el eje conducido del gistema de poleas;
este eje lleva asimismo unas eanales longitudinales, por las
cuales se desplazan los dos platos (18) y (19) de 1la polea con-
ducida, siendo arrastrado en su movimiento todo el conjuntoj;
en los extremos de dicho nicleo existen dos piezas en forma de
tapas (20) y (21) cuya mlsion es la de sar el punto de apoyo
de los resortes cilindricos emn espiral (22) y (23), lbs cuales

e

producen la adherencia de la correa con los platos de" Ia polea.

-3

15 Todo el congunto quada protegido y envuelto, con el fin de ob-

20

25

. .

tener un perfecbo funcionamiento,

© &

El mecanisuwo variador de velocidad mediante*poieas de

geometria variable, antes descrito subsana todos los inconve-

nientes que ofrecen los modelos conocidos. v

Se comprende con lo manifestado, que en el hgg;edié'
wmiento reivindicado podrén introducirse las variantes’ de -los
detalles de realizacidn que la prictica pudiers aconsé@%?.

Asiunismo y para cz2sos de montajes especiales se po-~
drd dotar al macanismo variador de velocidad wediante poleas

de geometria variable, de luas particularidades, ampliaciones




y simplificécionés'a QUe hubiera lugar,

Se declara de novedad el contenido de las siguientes
reivindicaciones, -
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REXVINDICACYIONES

18,- biébpéitivofiﬁjbtado~doihecénisho-?at;gaégjdgAf;L
veloéidhd.médi#ﬁté pbleaa de=g§bn§£r£a ;5r1ab1§,';pébs;fégfdé;jjf
teriza bbr tener los dos platos constitutivos de la péléé_éqnl_

S desplézamientos'81m6tf4803 respecto al eje de la correa;

28, Disposittvo'qejoradb.de.necanismo variador dq-f:f
velocidad ﬁ@diante_pdleas §e geometria variable, segin la rei-
vindicacién anterior, carqoterizado por tener uniéje de_éccio;r
nariento de los platos convdoé p;rtes roscadas e# sentido de-

10 recha e 1zquierd5 respectivamente, con sus correspondientes
tuercas, con el fin de lograr los antes'nencionadés desplaza-
~ mientos simétricég de losgplatos de la polea,

18, - Dispositiv# mejorado de mecanismo vari§d§§ de
velocidad mediante poleas de geometria variable, segﬁéi@és rei-

15 vindicaciones anteriores, caracteriéado por tener un sistema
de topes deslizables sobre una varilla roscada, con s@éi?orres-

pondientes tuercas de fijacién, para obtener una limitacién del

canpo de variacidn, |
48 ,~ Dispositivo mejorado de mecanismo variq#ér de
20 wvelocidad mediante poleas de geometria variable, segﬁ#;lgs rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado por disponer éﬁ‘;u vo-
lante de mando un mecanismo de reduccidn por engranajgé:éilin-
dricos, que permiten mediante una sagita unida a la d&éi;o rue-
da de 1a reduccidn y un dial, comprobar la velocidad del eje

25 de la polea conducida,
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55.- Dispositivo mejorado -de ‘mecanismo variador de

velocidad mediante poleas de geometria variable, segun las

. reivindicacionea anteriores, caracterizado por tener

la polea

conducidaveoqpletamente»protegida y ‘accionada por dos-resor-

tes‘cilindrieos‘eépiraleslainetricos.

69.- DISPOSITIVO MEJORADO DE MECAHISMO VARIADOR DE

VELOCIDAD HEDIAHTB POLEAS DE GEOMETRIA VARIABLE.

Todo ello tal como se describe y reivindioa en la

presente memoria que consta de 11 hojas mecanografiadas por

una sola de sus caras, y se ilustra con las figuras de las

hojas de dibujos adjuntas,

Eadrid, 28 Septiembre 1 97§
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