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PATENTE
DE
INVENCION

por "ESTABILIZADOR PROGRESIVO Y AUTOMATICO PARA VEHICULOS", a
favor de Don FRANCISCO SAMARRA VIDAL y de Don JOAQUIN KARTI
BURGUES, amboe de nacionalidad espafiola y domiciliados en
BARCELONA, respectivamente en Papin, 30 y en General Primo de
Rivera, 150,

WEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un estabilizador
para vehiculos, en especial coches automdéviles y camiones,
gue actia de una manera automatica y progresiva en las cur-
vas, aminorando los efectos de la fuerza centrifuga.

Esta patente se concreta a un mecanismo que origina
el frenado progresivo y proporcional al dngulo de giro y a la
velocidad desarrollada, de la rueda o ruedas iddneas, para
provocar una reaccidén del vehfculo en movimiento, contraria
a la fuerza centrifuga a que estd sometido en aquellos momen-

tos, y que tiende a desplazarlo ds la carrstera hacia el ex-
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terior del viraje o curva. | 23 83 G4

Es caracteristica de este estabilizador y sus meca-
nismos activadores, la automaticidad del mismo, ya que sin
accidn perscnal del conductor, actia a partir de la velocidad
que se juzgue adecuada a cada tipo de vehiculo y solamente en
las curvas, pero siempre de una manera proporcional al giro
de las ruedas delanteras y a la velocidad del vehiculo, vol-
viendo de une maners automitica y rapidisima a su posieién de
reposo, al pasar el veh{culo del viraje o giro a su movimien-
to en sentido rectilineo.

Este sistema o estsbilizador automatico actia, o pue-
de actuar, por mediacidn de la presidn de los gases de esca-
pe, por el sistema de vacio, por l{quido hidrdulico, por ser-
vo-freno, por frenaje de aire, por relés eléctricos, por el
desplazamiento de la carrocerfa con respecto del chasis del
del vehficulo, debido a la flexidén de la suspension del mismo,
o por cualquier otro sistema o procedimiento que se juzgue
1doneo a las caracteristicas del vehiculo para conseguir el
fin primordial que se persigue con el presente invento, o
sea, el frenar la rueda o las ruedas durante el perfodo de gi
ro del vehiculo de una manera eficiente, provocando con ello
una reaceidn en sl veh{culo, en sentido opuesto a la fuerza
centr{fuga que lo solicita durante el periodo en gque el vehi-
culo se desplazs en sentido curvilineo.

Este mecanismo estabilizador comprende un cuerpo cha-
sis en el que existen, en cooperacidn y como elementos esen-
ciales, un eje operativamente dispuesto para girar sobre s{
mismo, tomando el movimiento a partir de cualquier otro eje
cuyas revoluciones actuen directamente sobre las ruedas mo-

trices, un juego de contrapesos sobre palanca vinculado a es-



10.

15.

20,

as.

30.

te eje sobre un collarin deslizante, una pieza de mando for-

mando cuerpo con el collarin y dotada de medios pars relacio-
nar su funcién, respecto de otros medios receptores operati-

vamente dispuestos para que puedan ser rslacionados y actuan-
tes sobre un elemento distribuidor, que por medio hidréulico,
gas u otro, proporcione el frenado automético de la rueda in-
terior a la curva, a los fines de gue la rueda exterior desa-
rrolle una mayor velocidad que obliga al vehiculo g mantener-
se correctamente dentro de la curva de su ruta.

Se consigue con la aplicacidén del presente invento,
una estabilidad inmensamente mayor en todos los casos y vehi-
culos, e incomparablemente mas eficaz que todos los mecanis-
mos y artilugios ya conocidos, pues su funcionamiento, como
ya& hemos descrito anteriormente, es progresivo, automdtico y
de una intensidad en proporcidn directa a la velocidad del
vehiculo y al grado de curvatura del giro a describir.

Con la invencidn queda garantizado el coeficiente ma-
ximo posible de seguridad de los vehiculos en los virajes o
giros, ya que al ser su funcionamiento automatico y su actua-
cidén de una seguridad absoluta, carece de fallos debidos a
negligencias u olvido del conductor y depende, exclusivamente,
del giro que se describa y de la velocidad a que se efectuie
dicho giro,

Con el fin de facilitar la explicacién, se acompafla &
la presente memoria una lémina de dibujos en la que se ha re-
presentado un caso de realizacidén que se cita a titulo de
ejemplo, no limitativo del slcance de la invenciédn,

En los dibujos:

La figura 1, muestra en seccidn alzada un croguis del

mecanismo, actuando por mediacién de los gases de escape del



5

10.

15.

20.

25,

30.

125 83 04

la figura 2, es una somera representacidén grédfica de

dotor, y

todo el sistema, visto en perspectiva.

En la figura 1, se representa esquematizado el corte
longitudinel del mecanismo, en donds se pone en evidencia el
piﬁén de afeque -1- { que puede ser cualquier otro sistema de
recepcién de movimiento) que estd soliderio a un eje -2- que
lleva fﬁjos unos soportes o ejes -3~ para el acoplamienfo de
unas masas o contrapesos -6-, que actuan solicitadss por la
fuerzeg centrifuga que se genera debido al giro del eje -2-.
Dichos contrapesos -6- mueven, en su desplszamiento, un colls
rin -4- que actia contra los pivotes -5- de unién. Al despla-
zarse estas masas -6-, solicitadas por la fuerza centrifuga,
mﬁgvsn al collarin -4- trasladdndolo axialmente, y con él al
platillo -7- solidario con él mismo, actuando en los pivotes
-5- y haciendo solidarios en su movimiento a la caja distri-
buidora -8- con el desplazamiento de las pslancas -9~-, depen-
dientes éstas del giro de las ruedas por el volante de direc-
cion del vehiculo,

Se comprende facilmente que, cuando el vehiculo vaya
a poca velocidad, la fuerza de los contrapesos sera insufi-
ciente para desplazar el mecanismo de engrane, perc se hace
notar que, cugndo se va a poca velocidad, no existe peligro
de "derrapage" o de vuelco. Ahbfé bien; cuando el vehiculo
marcha & la velocidad Que se Jjuzgue pertinente, una vez gra-
duados los contrapesos, éstos venceran a 1; fuerza de grave-
dad y desplazardn el mecanismo provocando el acoplamiento del
mismo y su posterior actuacion en el momento necesario, es
decir, en cuanto el vehiculo inicie un giro, y serd esta ac-

tuacidén tanto més enérgica, cuanto mayor sea la velocidad y
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Los pivotes -10- son para el descanso del ¢ollarin
-4- cuando no actia el mecesnismo, y para provocar desde el
mando del vehiculo un acoplamiento manual o voluntario de to-
do el mscanismo,

En la figura 2 se representa con la referencia a el
tubo de entrada de los gases del motor, con b el tubo de es-
cape, con ¢ y c'los conductos para accionamientos de los fre-
nos d y 4' en las ruedas, y con e y e' se indican respectivas
valvulas de seguridad para cada uno de los conductos ¢ y ¢!
citados.

La invencidén, en su esencialidad, puede ser llevada
a la practica en otras formas de realizacidén que difieran en
detalle de la indicada a titulo de ejemplo, a las cuales al-
canzaréd igualmente la proteccidn que se fecaba. Podré, pues
construirse en cuslquier forma y tamafto, con los medios, ma-
teriales y accesorios méds adecuados, por quedar todo ello

comprendido en el espfritu de las reivindicaciones,
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Hecha la descripcién del presente invento, se declara
nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindicaciones:

1. Estabilizador progresivo y automatico para vehi-
culos, caracterizado esenclalmente por el hecho de comprender
un cuerpo chasis en el qﬁe existen en cooperacién y como ele-
mentos esencisles, un eje operativamente dispuesto para girar
sobre s{ mismo tomando el movimiento a partir de cualguier
eje cuyas revoluciones actuen directamente sobre las ruedas
motrices, un juego de contrapesos sobre palanca vinculado a
este eje sobre collarin deslizante, una pieza de mando for-
mando cuerpo con el collarin y dotada de medios para relacio-
nar su funcidn, respecto de otros medios receptores operati-
vamente dispuestos para que puedan ser relacionados y actuan-
tes sobre ua elemento distribuidor que por medio hidraulico,
gas u otro, proporcione el frenado automdtico de la rueda in-
terior a la curva, a los fines de que la rueda exterior desa-
rrolle una mayor velocidad que obliga al vehiculo a mantener-
se correctamente deniro de la curva de su ruta.

2. Estabilizador progresivo y automdtico para vehi-
culos,

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de seis hojas, foliadas y escritas = méquina por
una sola cara, acompafiadas de una lémina de dibujos.

Barcelona, paras ..adrid, & 23 de Octubre de 1957.
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