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PATIENT E DE INVENCION

por veilnte arios,

para todo el tefritorio egpaiiol, sus colonias y pro-
tectorado, por " UN LECANISHO AUTOMATICO PARA CCRTAR
PIEZAS CERAMICAS EXTRUSIONADAS ", cuyo privilegio se
solicita & favor de Don EUDALDO LONTANA DANES, de na-
cionalidad espafiols, residente en San Hipélito de Vol-
tregd (Barcelona), calle larqués de Palmerola nf 28, ¥y

cuy©o inventor es el propio solicitante.

MEMORTIA DESCRIPTIVA

Ia presente Patente se refiere, como su nombre in-
dice, a un nuévo meéanismo autondtico para cortar pie-
zag de cerdmica, que modifica sustancialmente cuanto
a este respecto se conoce hasta hoy, dando como resul-
tado prdctico industrial, debido a su automatismo y &l
sistema de corte vertical con gque Opera, una gran ra-
pidez y limpieza de corte por lo cual podréd utilizar-
se, ventajosamente, para la fgbricacién de ladrillos

absolutamente iguales, en gran cantidad ¥y cortados &
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longitudines relativemente cortas en Ire acidn con las
posibilidades de las méquinas actuales.
Este mecanismo estd constitufdo, en sus partes esen-—
ciales, por una cinta sin fin de alimentacibn, montada
gobre rodillos, la cual es arrastrade por el prisma de
paste prensada, que sale por la boquilla de la méquina
galletera o de extrusién de la arcilla. Dicho prisma
sbandona la cinta sin fin introduciéndose en un carro
donde es cortado en piezas medlante un bagtidor provis-
to de alambres de acero, las cuales, una vez cortadas,
son retiradas mediante otra cinta sin fin de descargs
situada en el otro extrewo de la mdquina. El movimiento
del carro se halls supeditado al del prisma de pesta,
en forma tal que el movimiento de avence de dicho ca-
rro tiene une velocidad idéntica a la de selida del
material por la bogquilla. La conexién de ambos movimien-
tos se verifica mediante un sistema de transmisibn cuya
organigzacién es la siguiente: uno de los cilindros de
apoyo de la cinta sin fin de alimentacién, comunice su
movimiento de rotacibén, mediante un sistema cualquiera
elemental de transmisidn,por ejemplo una cadena sin fin,
a uno ée 1los rodillos sustentadores de otra cinta sin
fin de control, situada horizontalmente en un nivel més
bajo que la cinta sin fin de alimentacién; la relacidbn

de transmisién es tal, que las velocidades lineales

de ambas correas son iguales entre s e iguales a la

de avance cel prisma prensado que sale por la boquilla.
Sobre la correa sin fin inferior estdn rigidamente uni-

dos unos topes 6 resaltes gue durante su recorrido ho=-
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rigzontal entran en contacto con una pleze saliente

jel carro, imprimiéndole un movimiento de avance, con

velocidad igual a la del prisme de pasta, nasta el mo-
mento en que el tope se desconecta al iniciar su tra-

yectoria descendente.

Durante el movimiento de avance del carro es cuando
tiene lugar el cortado de la barra prismética de mate-
rial, pdr medio de un bastidor provisto ae alambres de
acero, gue es accionado verticalmente con un movimien—
to de vaivén, por medio de un electromotor y el corres-
pondiente sistema de transmisibn. £l electromotor &c-
ciona un drbol montado transversalmente con respecto
al carro, mediante un sistema de poleas y correas, en
la que una de ellas estd dispuesta en un vértice arti-
culado, constituido por la unibdn de dos brazos cuyos
otros extremos estdn unidos giratorios a un punto fi-
jo y al carro respectivamente; dicha polea es la que
estd conectada con lea que acciona el drbol del carro,
obteniendo,mediante dicho sistema de articulacién, que
la variscidén de la distancia entre centros de ambaes
poleas, al moverse el carro permita, no obstante, la
transmisidn.

Sobre el érbol.del carro, estd dispuesto un meca-
nismo de embrague, que conecta y desconecta éste, del
mecanismo de excéntrica y biela que acciona el bastidor
porta cuchillas. Dicho eubrague entra en funcionamiento
por medio de un disparo que accione el mismo carro al
desplazarse.

1 carro ve provisto de ruedas que deslizan a lo
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largo de unas guias, verifi&én&és
troceso por medio de un sistema a base de medios elds-
ticos.

De todo lo anterior se deduce que este mecanismo
comprende esencialmente el conjunto congtitufdo por
una primera cinta sin fin dispuesta para goportar y
ger arrastrada por el prisma de pasta a la salida de
la galletera, ae{ como una segunda cinta sin fin de
control provista de topes destinados & entrar en con-
tacto v a accilonar un carro horizontalmente desplaza-
ble, el cual estdé dispuesto a continuacién de la pri-
mera cinta sin fin, siendo el citado carro portador de
un bagtidor verticalmente deslizante con regspecto al
carro, con las particularidades de que el basgtidor es
portador de unos medios cortantes, tales como unos fi-
1smentos horizontales transversalmente dispuestos en
relacién al recorrido del prisma de vagta; la transmi-
aién entre la primera y la segunda cinta sin fin guar-
de. una relacibén 1:1 en cuanto a sus respectivas velocl-
dades lineales; el carro estd provisto de un elemento
saliente dispuesto para entrar sucesivamente en contacto
con cada uno de los respectivos topes de la cinte de
control que lo desplaza, junto con el bastidor cortante,
apartdndolo de la citada cintz, yendo asimisno vrovigto
de unos medios eldsticos de recuperacién que estén die-
puestos para devolver el carro a su primitiva posicibn
de méximo acercamiento a la cinta de control; el basti-
dor, junto con sus pedios cortantes, viene accionado

por un acoplamiento motor gue determina su descenso -



10

15

20

25

XX
238279 "

sscenso poco antes de alcanzar el carro su méxino despla-
zamiento con respecto a la cinta de control; y existe 1~
gualmente, a continuacién de la primera cinta y del carro
desplazable, una tercera cinta destinada al transporte

de las unidades cortadas por el bastidor en su movimien-
to de descenso vertical.

Bl acoplamiento motor qgue determine el descenso del
bastidor portador de los medios cortantes, consiste,
vents josamente, en un embrague montado sobre el carro
desplazable, de modo que el plato conducido del embra-
gue estd calado sobre un eje portador de un excéntrico
que acciona el extremo inferior de una biela cuyo extre-
mo superior va articulado a la extremidad inferior del
bastidor cortante de movimiento vertical.

El plato motor del embrague antes mencionado, viene
accionado, de un modo continuo, mediante una transmisién
motora, couprendiendo dicho embrague un medio de acopla-
miento que entra én juego y deteriuina el acoplamientoi
del plato motor con el plato conducido, al alcangar el
carro un punto de su recorrido horizontal correspondien-
te a su alejamiento de la cinta de control,

Los medios previstos para el acoplamiento entre el
plato motor y el plato conducido del embrague consisten
en un tope fijo - auncue de posicién ajustable - con
respecto 8l bastidor de la mdquina, asf como en una pa-
lanca articulada que sigue el movimiento del carro siendo
portadora, en una de sus extremidades, de una roldansa
gue, al chocar con el tope en cuestidn, determina la os—

cilacién de la palanca y el correspondiente acoplamiento
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entre los dos mencionados platos dég gib“ 5 a¥ermi-
nando igualmente el desacoplacdo de estos dos platos tan
pronto como el carro vuelve a desplazarse en sentido in-
verso, es decir en el sentido ae su acercamniento a la
cinta sin fin de control.

Los topes dispuestos sobre la cinta de control se
nontan espaciados el uno con respecto al inmediato que
le sigue, de una distancia correspondiente a la longltud
de cortado del prisme de pasta y, en su caso, de ung dis-—
tencia miltiple de esta longitud.

¥l bastidor portador de los nmedlos cortantes estd
ventajosamente provisto de una multiplicidad de hilos
cortentes transversales paralelos entre sf y perpendicu-
lares al desplazemiento longitudinal del prisma de pasta,
quedando los mencionados hilos separados entre si de u-
nes distancias sucesivas correspondientes, cada una, a
1a distancia de cortado del prisma de pasta.

Se prevé accionar el plato motor del eubrague con
une correa de transmisién que viene accionada desde una
polea que se desplaza junto con el carro, viniendo dicha
polea montada sobre un balancin articulado sobre cuyo eje
Ge articulacibdn va montade la polea que, a su vez, le
transmite un movimiento de giro partiendo de un electro-
motor vy, en su caso, de una polea de transmisibn.

Para facilitar la comprensidn de este mecanismo, se
acompafia, a titulo ilustrativo y sein cardcter restricti-~
vo, un plano que muestra un modo preferente de realiza-
cién de este dispositivo.

Le figura 1 muestra una vista alzada de la mégquina,
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en la cue se representa, en formZeat;\&nz;]a,&

ms de trensmisién.

La figura 2 representa una seccidn de la mégquina por
le linea AB.

La figura 3 representa un periil de‘la méguine, por
el lado de la alimentacién.

Le figura 4 muestra una vista en planta de la misnma
méguina.

Seglin puede aprecierse en el plano anexo, este dispo-
gitivo consta de una cinta sin fin 1, montada sobre un
par de rodillos 2, la cual es arrastrada por el prismg
de pasta prensada (no representada) que sale de la bo-
quilla de la méquina galletera.

Tno de 1los rodillos lleva acoplada una polee 3 que
por medio de una correa trangnmite su movimiento & otra
polea 4, la cual acciona la cinta sin fin de control 5
que, en su parte externa, lleva unidos rigidamente unos
topes 6.

La relacidn de transmisibdn entre las poleas 3 y 4 es
tal que la velocidad lineal de awmbas cintas sin fin 1 ¥
5 son iguales entre si e iguales por tanto a la de avan-
ce del prisma de paste prensada. E1 carro 7 es impulsa-
do en la direccidén del movimiento del prisma de material,
al entrar cada uno de los topes 6 en contacto con la pie-
z& 8 que estd unida rigidamente a dicho carro, hasta el
momento en que dicho tope 6 se esconde por debajo de la
citada pieza 8, al iniciar éste su trayectoria descen-
dente. En este instante el carro inicia su movimiento

de retroceso impulsado por el resorte 0 medios eldsticos
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El carro comprende, en su perte superior, un bastidor
10 provisto de una serie de alambres de acero 11, el cual
estd sujeto por su parte central & un marco 12, a cuyo
lado inferior 121 estén risidsmente unidas dos varillas
verticales 13 que deslizan a 1lo largo de unas gufas tubus
lares 14, dispuestas sobre el mismo carro, cuando el tra-
vesafio inferior 121 del marco es impulsado por un mecanis-
mo de biela y manivela 15 ¥y 16, comunicando al bastidor
10 un movimiento vertical de vaivén,

Un electromotor 17 scciona el drbol 18, cuyos sopor-
tes estdn rigidamente unidos al carro 7, mediante un gis-
tems de transmisién cuya organizacién es la siguientej so-
bre el eje del motor vs montada una polea 19 que acciona,
medisnte une correa 20 y otra polea 21, el eje 22 que es-
td montado sobre el bastidor de la mdguina y en cuyo otro
extremo hay wontade une polea 23 que acciona, mediante
una correa 24, otra polea 25 gue & su vez estd montada
sobre el eje 28, el cual gira libremente sobre su apoyo
situado en el vértice articulado constituido por la unidén
de dos bielas 26 y 27, cuyos otros extremos libres estén
articulados sobre el drbol 22 y el carro respectiveamente,
En el otro extremo del eje 28 hay una polea 29 que, me~
diante uns corree 30, acciona la polea con ewmbrague 31 mon-f
tade en uno de los extremos del drbol 18 del carrc. kn el ‘
otro extremo del £rbol 18 estd montada la manivela 16 que
acciona el bastidor 10 a través de la biela 15.

Bl embrague 31 funciona automdticamente mediante un

gatillo 32, que es accionado por el mismo carro al poner—
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1 carro va provisto de cuatro ruedas 33, Prinstas
de una pestaiia interna, que corren a 1o largo de unas
gulas situadas sobre el bastidor de la maquinay de unas
ruedas planas 34 gue 10 sujetan por la parte inferior de
las misuas guias antes citadas,

En la parte posterior de la maguine, hay una cinta
gin fin 35 de descarga de las piezes:

1 bastidor de la mdquina estd vrovisto de cuatro
tornillos calgadores 36, que permiten verificar un nive-
lado perfecto de la misma.

De todo lo anterior se deduce gque el mecanismo com-
prende el conjunto constituido por una primera cinta sin
fin (1) dispuesta para soportar y ser arrastrada por el
prisma de pasta a la salida de la galletera, asi como u-
ne segunda cinta sin fin (5), de control, provista de
topes (6) destinedos a entrar en contacto y a degplazar
un carrc (7) horizontalmente desplazable, el cual estd
¢ispuesto a continuacién de la primera cinta sin fin (1),
siendo el citado cerro (7) portador de un bastidor (10-12) |
verticalmente deslizante con respecto al carro (7) con
las particularidades de que el bastidor (10) es portador de’
wnos medios cortantes (11), tales como unos filamentos
horizontales transversalmente dispuestos en relacidn al
recorrido del prisma de pasta; la transmisibén entre la
primera (1) y la segunda cinta sin fin (5) guarda una
relacién 1:1 en cuanto a sus respectivas velocidades
lineales; el carro estd provisto de un elemento saliente

(8) dGispuesto para entrar sucesivamente en contacto con ;



10

15

20

25

4y
?" i
g

cada uno de los respectivos topes (6) de la cinta de

control (5) que lo desplaza, junto con el bastidor cor-
tante (10), apartdndolo de la citada cinta (5), yendo
asimismo provisto de unos medios elésticos de recupera-
cibn (9) que estdn dispuestos para devolver el carro (7)
a2 su primitive posicidén de mdximo acercamiento a la cin=
ta de control (5); el bastidor (10), junto con sus me-
dios cortantes (11), viene accionado por un acoplamien—
to motor (31) que determina su descenso poco antes de
alcanzar el carro (5) su méximo desplazemiento con res—
pecto & la cinta de control (5); y existe igualmente, a
continuacidén de la primera cinta (1) y del carro despla-
zable (7), una tercera cinta (35) destinada al transpor-
te de las unidades cortadas por el bastidor en su movi-
miento de descenso vertical.

Bl acoplamiento motor (31) que deterwina el descenso
del bastidor portador de los medios cortantes, consiste,
ventajosanente, en un embrague montado sobre el carro
desplazeble (7), de modo que el plato conducido del em-
brague estd calado sobre un eje (18) portador de un ex—
céntrico (16) que acciona el extremo inferior de una bie-
la (15) cuyo extremo superior va articulado a la extremi-
dad inferior (121) del bastidor cortante (12-10) de mo=-
vimiento wvertical.,

El plato motor del eubrague (31) antes mencionado,
viene accionado, de un modo continuo, mediante una trans-—
misién motora (30), couwprendiendo dicho émbrague un medio
de acoplamiento (32) que entra en juego y determina el

acoplaniento del plato motor con el plato conducido, al
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trol (5).

Los medios previstos para el acoplamiento entre el

vlato motor y el plato conducido del embrague (31) con-
sisten en un tope fijo (33), aunque de posicibn ajusta-
ble, con respecto al bastidor de la méquina, asi cowo
en une palanca articulada (32) que sigue el movimiento
del carro (7) siendo portadora, en una de sus extremi-
dades, de una roldana que, &l chocar con el tope (321)
en cuestién, determina la oscilacién de la palanca (32)
v el correspondiente acoplamiento entre los dos mencio-
nados platos del embrague, determinando igualmente el
desacoplado de estos dos platos tan pronto como el carro
(7) vuelve a desplazarse en sentido inverso, es decir
en el sentido de su acercamiento a la cinta sin fin (5)
de control, debido a la accidn del muelle (9).

Los topes (6) dispuestos sobre la cinta de control
(5) se montan espaciados el uno con respecto al inmedia-
to que le sigue, de una distancia correspondiente a la
longitud de cortado del prisua de pasta y en su caso
de una distancia miltiple de esta longitud.

El bastidor (12-10) portador de lés medios cortantes
estéd ventajosamente provisto de una multiplicidad de
hilos cortantes transversales (11) paralelos entre si
y pervendiculares al desplazémiento longitudinal del
prisma de pasta, quedando los mencionados hilos (11)
geparados entre si de unas distancias sucesivas corres-—

pondientes, cada una, a la distancila de cortado del pris-—



10

15

20

25

Q :ffw‘ Y"fﬂ' o,
na de pasta. y Re

Este mecanisno prevé accionar el plato motor del em-
prague (31) con una correa de trensizisién (30) que viene
accionads desde una polea (29) que se degplaza junto con
el carro (atirantade por la barra (27)) viniendo dicha
polea (29) montada sobre un balancin articulado (24) so=-
bre cuyo eje de articulacidn (22) va montada la polea
(23) que, = su vez, le transmite un movimiento ge giro,
partiendo de un electromotor (17) o de una polea de
transmisibn cualquiera.

Se comprende que siendo de tipo esquemdtico los pla-
nos que acompafian la presente memoria, no pretenden dar
una forma exclusiva de realizacién, ya que basdndose en
los mismos principios descritos y reivindicados en este
Patente pueden conseguirse miltiples variantes de distin-—
ta forma y aspecto externo, por lo que podrédn introducir-
se en dicha Patente cuantas variaciones de detalle se es—
timen convenientes, sieumpre cvue no alteren la esenclali-
dad de la wmisuma, a cuyo fin se declaran de novedad y pro-
pia invencién de Don EUDALDO I'ONTANA DANES, las siguien~

tes reivindicaciones gue consgtituyen la

NOTA REIVINDICAT O ORTIA

18 -~ UN IECANISHO AUTOMATICC PARA CCORTAR FILZAS CERA-
MICAS EXTRUSIONADAS, caracterigzado porcue comprende esen-—
cialmente el conjunto constitufdo por una primera cinta
sin fin dispuestz para soportar y ser arragtrada por el
prisma de pasta a la salida de la galletera, asf como
una segunde cinta sin fin de control vrovista de topes

destinados a entrar en contacto y a accionar un carro
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horizontalmente desplazable, el cual esté %%spuesto a
continuacién de la primera cinta sin fin, siendo el ci-
tado carro portador de un bastidor verticalmente desli-
zante con respecto al carro, con las particularidades |
de que el bastidor es portador de unos medics cortantes,
tales cono unos filammentos horizontales transversalmen-—
te dispuestos en relacibn al recorrido del prisma de
pasta; la transmisién entre la primera y la segunda cin-
te gin fin guarda una relacibn 1:1 en cuanto & sus res-
pectivas velocidades lineales; el carro eatd provisto
de un elemento sallente dispuesto pare entrar sucesiva-
mente en contacto con cada uno de los respectivos topes
de la cinta de control que lo desplaza} junto con el
bastidor cortante, apartdndolo de la citada cinta, yendo :
agimiszo provisto de unos medios eldsticos de recupera-
cién gue estdn dispuestos pars devolver el carro a su
primitiva vosicibdn de mdximo acercauiento a la cinta de
contrcl; el bastidor, junto con sus medios cortantes,
viene accionado por un acoplamientco motor gue determing
su descenso - ascenso poco antes de alcanzar el carro ?
gsu mé&ximo desplazamiento con respecto a la cinta de con- k
trol; y existe igualpente, a continuaciédn de la primera
cinta y del carro desplazable, una tercera cinta desti-
nada al transporte de las unidades cortadas por el basti-
dor en su movimiento de descenso vertical.

28 - Un mecanismo automdtico, segin la anterior rei-
vindicacién, en el que el acoplamiento motor que deter-
mina el degscenso del bastidor portador de los mediog COr=—

tantes, consiste, ventajoseamente, en un embrague montado
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sobre el carro desplazable, de modo que el plato conduci-
do del embrague estd calado sobre un eje portador de un
excéntrico que acciona el extremo inferior de una biela
cuyo extremo superior va articulado a la extremidad in-
ferior del bastidor cortante de movimiento vertical.

38 - Un mecanismo automdtico, segln la anterior reivin-
dicacién, en el que el plato motor del embrague antes
mencionado, viene accionado, de un modo continuo, median-
te una transmisidédn motora, comprendiendo dicho enbrague
un medio de acoplamiento gque entra en juego y determina
el acoplamiento del plato motor con el plato conducido,
al alcanzaxy el carro un punto de su recorrido horizontal
correspondiente a su alejamiento de la cinta de control,

428 - Un mecanismo automético, segln la anterior rei-
vindicacién, en el que los medlos previstos para el aco-
plamiento entre el plato motor y el plato conducido del
embrague consisten en un tope Iijo — aungue de posicidn
ajustable -~ con respecto al vastidor de la mdquina, asi
como en une palanca articulada gue sigue el moviniento
del carro siendo portadora, en una de sus extremidades,
de una roldana que, al chocar con el tope en cuestidn,
determina le oscilacién de la palanca y el correspon-
diente acoplamiento entre los dos menclonados rlatos
del embrague, determinando igualmentie el desacoplado de
estos dos platos tan pronto como el cérro vuelve & despla-
zarse en sentido inverso, es decir en el sentido de su
acercamniento a la cinta sin fin de control.

58 - Un mecanismo automdtico, segun cualquiera de las

anteriores reivindicaciones, en el que los ‘topes dispues-




10

15

20

25

tog sobre la cint# de control se nontan espaciados el

uno con respecto al inmediato que le sigue, de una Cis-
tancia correspondiente a la longitud de cortado del pris-
ma de pasta y, en su caso, de una distancia miltiple de
esta longitud.

68 - Un mecanismo eutoudtico, segin cualguiera de
las snteriores reivindicaciones, en el cue el bastidor
portador de los medios cortantes estd ventajosamente
provisto de una multiplicidad de hilos cortantes Trans-—
vergales paralelos entre sl y perpendiculares &al desple-
zamiento longitudinal del prisma de pasta, quedandc los
mencionados hilos separados entre g de unss distancias
cucesivas correspondientes, cada una, a la distancia de
cortado del prisma de pasta.

78 - Un mecanismo automdtico, seglin las reivindicecis
nes anteriores, en el que se prevé accionar el plato mo-
tor del embrazue con una correa de trensmisidn cue vie=
ne accionada desde una polea que se desplaza junto con
el cerro, viniendo dicha polea montada sobre un balancin
articulado sobre cuyo eje de articulacién va montada la
polea que, & su vez, le transmite un moviniento de giro
partiendo de un electromotor y, en su Caso, de una polea
Ge trensmisién.

88 - UN NECANISMO AUTOMATICO PARA CCRTAR PILZAS Ck-
RAVICAS EXTRUSIONADAS.

Todo tel y conforme con lo descrito y reivindica-
do en la Memoria descriptiva gque antecede y que consta

de quince hojas escritas a mdquine y un plano gue la

ilustra. LMADRID, 26 de Oatubre de 1.957
EUDALDO MONTANA DANES,
P.A. \

o S S g
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