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Desde el invento de los frenos hidreulicos pars automo-
viles, estos se han 1do perfecclonando en el curso de los afios
¥ hoy en dis dichos frenos ya se acercan al estado de busnos y
utiles en la gran mayorias de modelos que se sncuentran en el
mercado. Se ha resuelto el probleme de las juntas eldsticas
medlante los nuevos pldsticos inatacables por los aceltes y se

ha llegado & temer dos cdmaras diferentes e independlenteg una
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para el juego delantero y otro para el juego trasero de ruedas,
|mediante dos plstones sirviendo cada unoc de ellos s un grupo
de dos frenoa,

El presente perfecclonamiento se refiere concretamente

& un nuevo tipo de embolos de presidn en combinscidn con el

tro ruedas, Los embolos de presién accionedos por el pedal son
cuatro uno para cada rueda lo cual trae consigo una serie de
modificaciones y perfeccionamientos que son el objeto de esta
patente de invencién,

La idea fundamental del invento es que por el pedal se
empuja un embolo dentro de un cilind$o 1lleno de liquido adecua-
do y este liquido, por su parte, actua sobre los cuatro pisto-
nes que terminan en una cédmara de preaidn ¥ 8e desplazan a tra-
vés de uuas perforaclones-gufes al interior de las cuatro cdma-
ras de presidn individuales desde donde perte el liquido a pre-
s81dn a los cuatro frencs de las cuatro ruedas del coche,

Para el caso de que por motivos de averia el 1fquido en
la cdmara primera no tuviese la presién suficlente, existe un

slstama mecanico que puede actuar directamente sobre los extre~

L]

mos8 de los cuatro pistonss y provocar mecanicamente el movimiend
to de los embolos hidraulicos que actuan hidraulicamente sobre
los frenos de las cuatro ruedas,

Este slstema mecanico va unido al mismo pedal, pero ac-
tua-retrasado con relacidn al embolo hidraulico que normalmente
debe inyectar el 1fquido a la cdmara de presidn desde donde ac-
tuan los cuatro embolos individusles,

En el caso de una averia del primer sistema hidrsulico,
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siguiendo la presidn sobre el pedal, entra en‘fu;cidnamiénto
sntonces la parte mecsnica mediante la cual se hace funcionar
el segundo sistema hidreulico que actua sobre los frenos hie
draulicos,

Tenemos por lo tanto dos medios diferentes de poder ac-
tuar sobre los cuatro embolos, lo cual reporta una seguridad
maxima que hesta la fecha no ha existido en ningdn sistema de
frenos hidraulicos,

Los dilbujos edjuntos ilustran el invento.

Figura 1 representa un corte parcial por el aparato con
arreglo a la linea G-G de la figura 2 en donde se ve princi-

palmente el funcionamiento del embolo hidraulico movido pornkl

pedal que puede ser alimentado por el deposito dsl liquido hi
draulico y mediante el cuel se alimenta la primers camara hi-
draulica desde la cusl se transmite la presidn sobre los cua-
tro embolos individuales,

Figura 2 es un corte longitudinal por todo el aparato
donde se ve principalmente el funcionamiento de la parte me-
canica y la cémara hidraulica mediante la cual se alimentan
lJos cuatro embolose

Flgura 3 es un corte por A-A de la figurs 24

FPigura 4 es un corte por B-B de la figura 2,

Figura 5 es un corte por C~C de figuras 2.

Figura € es una vista exterior longitudinal del aparato.

Figure 7 es una vista de frente sobre los cebezales de
los cuatro embolos,

Figura 8 es un corte por E~-E de la figura 7 cuando exis-~

te comunicacidén hidraulica entre la camara de presién y los cwm
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Y figura 9 es el mismo corte por HE-F% igual a figura 8
pero cuando no exlste comunicaecidn entre ls cdmara de presién
¥ los cuatro embolos,

Bn todas las figuras los mismos numeros corresponden a
les mismas partes,l es el cilindro hidraulico que, junto con
la cdmara de presidn a la cual inyecta el liquido al apretar
el pedal, forma un cuerpo dYnico y 2 es otro cuerpo dentro del
cual se encuentran las perforaciones de los cuatro cilindros
individuales ademds de una perforacidn central ¥ que se une
mediante rosca al cuerpo n® 1., Dentro del espacio cllindrico
3a (flgure 1 y 2) se mueve el piston 3 actuado por el pedal
con su cabezal 4 y con su junta hidraulica 5 venciendo la re-
sistencia de un resorte en espiral 8, Segin la posicidn del ca-
bezal 4 puede entrar aceite desds el deposdito de reserva a tra-
vés de los conductos 6 y 7 al interior del cilindro 3a que en
el extremo opuesto 2} pedal termina en un orificio de sslidas ©
que comunica con un conducto 10 cerrado por el lado exterior
del aparato mediante el tapén tuerca 10a y sbierto hacia el in-
terior del depésito de presidn 11 en tal forms que; mediante
la presién del pedal sobre la pieza 3, s8e inyecta y se¢ compri-
me liquido &l depdsito 11 constituido por la envolvente %/el
disco 12 del dispositivo mecanico y la pared 13 del bloque ne2
dentro del cual existen las perforaciones 18a - 18b - 18c¢ ¥
18d y el agujero central 2la. Dentro de estos cuatro cilindros
se pueden desplazar los cuatro embolos 17a - 17b - 17¢ - 174

unidos a las varilla 15a - 15b - 15¢ - 15@, que van guiadas
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dentro de las cuatro perforacionss 16a, 16b, 16c,‘ig;:Q;;2;as
4 varillas 15a, 15b, 15c, 154 se asomen normalmente al depb-
sito de presién 11 y sobrs sus extremos puede actuar eventual~
mente el disco 12 cuando, al no funcionar el sistems hidrau-
lico del ambolo 4, llegue a sctuar mediesnte una presidn pro-
fundisima del pedal la varills 38 gque empuja el embolo 40 al
cual esta unido el disco 12. Con el fin de que el aceite del
depbsito 11 no pueda salirse por el interlor del cilindro por
donde pasa el embolo 40, existe un sistem& de juntas %9 que lo
impiden eficazmente,

El funcionamiento normal serd{ sin embargo 1o que Sse des~
eribe a la vista de la figura 8 6 9.

El aceite que mediante le presidn del pedal llega a la
cdmara 11 puede pasar normalmente por los sgujeros 32 gl in-
terior de un espacio 32b y llega & uno cualquiera de los cua-
tro cilindros 18a, 18b, 18c, 184, a través de los conductos 334
entonces avanzaran los embolos 17a, 17b, 17c¢, 17d y el aceite
pasara & los cuatro frenos m través del sistema 28 ~ 29 y 30
(figura 8); a este efecto existen los tapones 26a, 26b, 366,
26d que tienen las perforaclones 28 longltudinales y 29 tras-
versales de donde comunican con los agujeros 30 de lés tapones
3le, 31b, 3lc, 314 desde donde parten las conducciones & los
cuatro frenocs de las cuatro ruedas,

Como los espafios 18a, 18b; 18¢, 184 estan normalmente
llenos de aceite, al recibir los cuatro embolos correspondien-
tes la presién hidrauvlica o eventualmente mecanica este scei-
te ae éraslada a los frenoa y actua en forma conocidae

Con el fin de llenar estos espacios y proceder al llama-
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en figura 9, deja libre estas perforaciones 35 para gue pue-
dan colncidlr con los agujeros 34, Ia manipulacidn es medlan-
te la cabeza 37 no cilindrice y preferentemente cuadrada que
8e hace rodar con una llave, en cuyo caso 6l cono 36 retroce-
de al girar su espiga en las espiras roscadas 38 y; al mismo
tiempo, se retira el tubo 21 que estd entrado al interior del
cono 36 mediante un roscado & la izquierda. Logreamos por tan-
to, manipulando el cabezal 37, tapar o destapar los conductos
que convengan,

Tal como esta dibujade la figura 9, el aceite que pasa
por el tubo 21 pasa simultaneamente a los cuatro frenos, ya
que puede pasar por todos los conductos 29%a. 29b. 29c; 294
que exlisten en los tapones 26a, 26b, 260; 264, pero desde lue-
g0 es posible manipulando el cabezal 27a; por ejemplo, retirar
el tapon 26a para que su perforacidn 29a ya no coincide con
los demds conductos, en cuyo caso el aceite no podrd circular;
asf que serd posible hacer un sangrado individual de cada uno
de los cuatro smbolos y franos,.

41 es un tapén roscado que da acceso 81 cilindro 3a, y
42 es la pletina grande mediante la cual todo el conjunto se
puede atornillar en el sitio adecuadoterca del pedal del freno,
quedando bien entendido que el pedal del freno sctua tahto so-
bre el embolo 4 como sobre la espiga 38 del embolo 40 a cuyo
efecto la barra de empulJe del pedal esta bifurcada, cuyo deta-
lle no sesta dibujado.

N o0 T A

La Patente de Invencidén que se solicita por Bo afios pa-

ra Hspafila y sus Colonias, debera recaser sobre: "PTRFPECCIONA~
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sangrado s8irve el dlspositivo que se &escr%e a coﬁzgxasién:

En el agujero cillindrico 20 central del bloque 2 existe un tu-
bo 21 unido al disco 19 que normalmente forma superficie pla-
na con el frente 13 del blogue 2, Dentro de dicho tubo 21 exis-
te una bola de valvula 23 mantenida a presidn mediante el re-
sorte 24 contra el asiento de valvula constituido por el tro~
zo tubular 20a, entrado a rosce al interior del mencionado tu-
bo 21; dicho tubo 21 tiene en su extramo opuesto perforacio-
nes 34 que en la posicién de la figura 8 estan tapadas por en-
contrarse dentro del cilindro central pero cuando traslagamos
el tubo 21 hacia la derecha segin las figuras ¢ llegare el mo-
mento en que las perforaciones 34 coincidan con las perfora-
ciones 35 y esto acontece en el mismo momento cuando los agu-
Jeros 32 del disco 19 queden tapados al sentarse sobre la pa-
red anterior del bloque 2 (vease figura 9)e Em este caso el
acelte del deposito 11 presionara sobre la valvula 23 y pasa-
ra por el interior del tubo 21, por las perforaciones 34 al
conducto 35 - 29 de donde podrd pasar por la perforacidn 28 al
interior de los cilindros 18a, 18b, 18c, 184 y simultaneamen-~
te por las perforaclones 30a, 30b, 30c¢, 304 de los tapones 3la|
31b, 31lc¢, 314 a los cuetro frenos,

Esto se logra apretando repetidamente el pedal en cuyo
caso s8e ira bombando aceite al interior del depdsito 11 que
seguira el recorrido por el tubo 21 que se acaba de describir,

El establecimiento de esta nueva conexién destapando
las perforaciones 34 y tapando simultaneamente las perforacio-
nes 32 se efectua manipulando el cono 36 que en la figura 8

tapa las salidas 35 y que, al retirarse segin queda dibujado
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las sigulentes,

REIVINDICACIOCNTES

18 ,- Perfeccionamiento en frenos hidraulicos para suto-
moviles, caracterizado porque existen cuatro embolos individua-
les para acclonar cuatro frenos hidraulicos en cusatro ruedes
sencillas o gemelas cuyos cuatro embolos ss impulsan hidrasuli-
camente conjuntamente mediante el pedal de frenos y ademds, se
pueden lmpulsar mecédnicamente por un dispositivo unido al mis-
mo pedal actuando el dispositive mecédnico retrasado con rela-
cidén al dispositivo hidraulico, entrando en accidn automdtica-
mente cuando falle el dispositivo hidraulico de mandos

28 ,- Perfeccionamiento en frenos hidraulicos para auto-
moviles, segin 1% reivindicacidn, caracterizado porque el man-
do hidraulico consiste en un embolo accionado por el pedal que
inyecta liquido & una cémera grande de donde la presidn se repgl
te & los cuatro cilindros individuales que, por su parte, acclo
nan individualmente los cuatro frenos hidraulicos,

5% .- Perfecclonamiento en frenos hidraulicos para automo-
viles, segdn 12 y 22 reivindicacidn, caracterizado porque el
dispositivo mecdnico consiste en una barra de empuje que avan-
za retrasada con relacidn a1 embolo hidraulico bajo el mismo em
puje del mismo pedal, encontrandose en la cabeza de dicha ba-
rra de empuje un disco gue pvede empujar mecdnicamente cuatro
barras de empuje de los cuatro aembolos individumles que asoman
8 la cdmara grande de presidn, cusndo por averia no existe su-
ficiente presién hidraulicae.

42 ,~ Perfeccionamiento en frenos hidraulicos para sutomo-

viles, segin 18, 22 y 32 reivindicacidn, caracterizado porque




205

210

215

220

225

230

el embolo hidraulico del pedal se encusentra ;g ggsiéigh&iaég-
rel paralela a la cdmara grande de presidn, y la barra de em-
puje mecdnica actua on el disco scbre el centro de la cdmara
grande de presidn, formando dicha cdmara con los dos diferentes
elementos de presidén una pieza dnica en la cual se han practi-
cado por fundicidn y mecanizacidn la cdmera y los cilindros
mencionados.

528 ,~ Perfeccionamiento en frenos hidraulicos para automo-
viles, segin 18, 28, 3=  4sa reivindicacién, caracterizedo por
un segundo bloque de una pleza que contiene las cuatro perfora-
ciones para los cuatro embolos hidraulicos y una perforacidn
central cuyo segundo bloque sstd unido al primeroc medignte ros-
cado por el lsdo de la cédmara grende de presiédn y constituyen-
do una cara plana de dicha cdmara.

6¢ ,~ Porfecclonamlento en frenos hidreulicos pare automo-
Viles, segin 18, e, 38 48 y 5a reivindicacidn; caracterizado
porque la salida de le presidn de los cuatro cilindros indivi-
fuales es lateral, aproximadamente en angulo recto a1 eje de sus
pistones, y quedando las cuatro cabezas de los cuatro cilindros
iispuestas para la aplicacién de elementos de admisién de liqui-
Hos &1 sisteme hidraulico de cada uno de los cuatro frenos, in-
Aivi®@uelmente y por separado.

78 .~ Perfeccionamiento en frenos hidresulicos para automo-
1les, segin 12, 28, 32, 42, 58 y 6% reivindicacidn, caracteri-
Eado, porque en la perforacidn central; segin reivindicacidn 5%,
existe un tubo adosado a su pared interior gue se puede trasla-
dar longitudinalmente dentro de dicha perforacién central y uni-

o al extremo de dicho tubo; del lado de la cédmara grande de pre
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8i1én, un disco perforado que se puede tra;iégggbﬁﬁ%t%; ai-
cho tube, llevando el tubo en su interior una valvula de re-
tencién que permite el paso de liquido de presidén desde la
cdmara grande al interior del tubo; pero que evita el retro~
ceso en sentido contrario.

82 ,- Perfeccionamiente en frenos hidrsulicos para auto-
moviles, segin 12, 28, 39; 4!; 59; 6!; y 7t reivindicacidﬁ,
caracterizado porque el liquido de presién de la cdmara gran-
de pasa normalmente a través de las perforaciones del disco
segin reivindicacién 72, a un espacio detras del disco ¥ des-
de 2111 a los cuatro cilindros, movimilendo los embolos ¥y ex~
pulsando con su movimiento el liquido a los suatro frenos,

9%~ Perfeccionamiento en frrenos hidraulicos para auto-
moviles, segin 18, 2¢, 32, 48, 52, g2, 78, 88 y 98 reivindi-
cacidn, caracterizado porque, al trasladaer el tubo con su dise-
co hacla el iInterior de la perforacidn central del bloque de
los cuatro cilindros, los agujeros de paso del acelte del men~-
cionado disco llegan a taparse al tocar el frente del bloque
de cilindros y simultaneamente unas perforaciones en el extre-
mo interior del tubo llegan a coincidir con perforacionss que
permiten el paso de liquido a travéds del tubo central a las
cémaras interiores de los cuatro cilindros Yy desade alli & los
frenos, con lo cual se pueden alimentear de liquido nuevo ¥y
"sangrar" de aire logs frenos.

103.- "PFRFECCIONAMIENTO EN FRENOS HIDRAULICOS PARA
AUTOMOVILES".

Segin queda substancial descrito en la presente memo-
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ria que consta de once pdginas escritas a mdquine por una
sola cara, acompaflada de dos hojas dobles de dibujos,
Madrid‘, 23 de octubre de 1,957,

ANTONIO MUKIZ RODRIGURZ,

P.P. e
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