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P r ¡ o r i d a d :

M E M O R t A  D E S C R t P T t V A

Eh e l cuerpo de l a  presen te  Memoria D escrip tiv a  

y con l a  ayuda del Plano ad ju n to , vamos a poner de mani­

f i e s t o  l a s  c irc u n sta n c ia s  que concurren en una e stru c tu ­

ra  perfeccion ad a para b i c i c l e t a s ,  en l a s  que su novedad 

y evidente u t i l id a d , la  hacen acreedora a que se a t r ib u ­

ya a su t i t u l a r  el p r iv i le g io  de su e x c lu siv a  exp lo tación  

in d u s tr ia l  y com ercial, que se acuerda a l  amparo de l a  -  

v igen te  Ley de Propiedad I n d u s t r ia l .

E l ob jeto  de e s te  Modelo concierne a una modi­

f ic a c ió n  e se n c ia lís im a  que se introduce en la  e stru c tu ra  

tan conocida de l a s  b ic i c l e t a s ,  que podemos estim ar ouo
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viene a c o n s t itu ir  l a  creación  de un nuevo veh ículo velo  

cípedo, tan to  en su versión  de veh ículo u t i l i t a r i o ,  como 

en su p o s ib le  versión  de juguete para  n iños y n iñ a s .

Mediante e s ta  nueva estructura, se revoluciona 

igualmente e l  concepto del pedaleo , ya que aún contando, 

con dos p e d a le s , no se procede en l a  forma o rd in aria  por 

l a  nueva e stru c tu ra  del veh ícu lo , sino  que ambos p ed ales 

están  o rien tad os h acia  ad e lan te  aún que ligeram en te d e s­

fa sad o s entre s i .  E l pedaleo  que se e je rc e  sobre lo s  pe­

d a le s , no tiendq^amás a producir e l g ir o  completo d el — 

p la to  en que engrana l a  conocida cadena, y e s te  pedaleo , 

queda reducido a un re c o rr id o  re lativam en te  corto  y siem 

pre en l a  p a rte  a n te r io r , y e l  sube y b a ja  de ambos peda 

l e s ,  movimiento a l te r n a t iv o , e s t á  lim itad o  por un t i r a n ­

te que une a ambos p ed ales y que pasado por encima de un 

soporte g i r a to r io  que posee e l cuerpo del cuadro en su -  

p arte  c e n tra l ,  es el que perm ite e l  descenso del pedal -  

que se oprime y l a  sim ultánea e levación  del pedal que se 

dispone a p a sa r  a l  punto elevado en que se  e je rz a  seg u i­

damente l a  p resión  d el o tro  p ie .

Para mejor comprensión de l a  d escrip c ió n  que - 

antecede y s ig u e , hemos considerado conveniente l a  apor­

tac ión  de una lámina de d ib u jo s , en l a  que se m uestra a 

t í t u lo  de ejemplo un caso  p rá c t ic o  de r e a l iz a c ió n  de e s­

ta  nueva e s tru c tu ra , con l a  n a tu ra l ad v erten c ia  de que - 

e s to s  g r á f ic o s  só lo  tienen  e l c a rá c te r  de ejemplo i l u s — 

t r a t iv o ,  y que podrán se r  con siderados en su más amplio 

sen tid o .

40 La f ig u ra  1§ del Plano nos m uestra en alzado  -
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l a t e r a l  una b ic i c le t a  a fe c ta d a  por e s ta  nueva e stru c tu ra  

y en l a  f ig u ra  23 aparece una vista en p lan ta  su p erio r -  

del conjunto de elementos que con stitu yen  e l d isp o s it iv o  

m otriz de l a  nueva e stru c tu ra  -objeto de n u estro  Modelo.

Antes de in ic ia r  n u estra  d e scr ip c ió n , y f i j a n ­

do n u estra  aten ción  en l a  F ig . 13 debemos observar que -  

sobre una b ic i c le t a  normal y co rr ie n te , e l  e je  l a  conocí 

da c a ja  p e d a lie r , se ha re tra sa d o  osten sib lem en te, con -  

re la c ió n  a l  punto en que h a sta  l a  fecha se encontraba, -  

lu g ar  de reunión de l o s  tubos descendentes d el cuadro. -  

Con e s te  desplazam iento que o b lig a  a  e fe c tu a r  m od ifica— 

cion es en cuanto a lo n g itu d e s en l a s  h o r q u illa s  t r a s e r a s  

de l a  b ic i c l e t a ,  en cambio perm ite aumentar l a  lon g itu d  

de l a s  b i e l a s ,  aumentando a s i  l o s  b razo s de l a s  palan cas 

que realm ente son e s t a s  b ie la s ,  con lo  que, con ig u a l — 

p resión  e je r c id a  sobre lo s  p e d a le s , aumenta ex traord in a­

riam ente l a  potencia de a r r a s t r e  del juego p la to -cad en a- 

piñón traseco, imprimiendo una mayor velocid ad  a l  vehículo.

R efirién don os a l a s  f ig u r a s  del P lano, se ñ a la ­

mos con -1 -  a l  cuadro de la  b ic i c l e t a ,  en e l que hemos -  

de observar que l a s  h o rq u illa s  t r a s e r a s  -2 -  y - 3 - ,  son - 

mis la r g a s  que en lo s  veh ícu los o rd in a r io s . E sto  perm ite 

t r a s la d a r  a  l a  h o rq u illa  -3 -  p o s te r io r , h o r iz o n ta l, l a  -  

s itu a c ió n  del cono de la  c a ja  p e d a lie r  -4 - , en que van -  

montados lo s  elem entos que se d e ta lla n  en l a  F igu ra 23, 

y que peim iten  que l a s  dos b ie la s  -5 -  y -6 - , que están  -  

proyectadas a l  fr e n te , tengan una mayor lo n g itu d , (con -  

sus p ed a le s  - 7 - ) ,  y cuya mayor lon g itu d  no supone ob stá­

culo para un pedaleo cómodo, porque por l a  acción  del t i
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ran te  v in cu lador de l a s  b ie la s ,  a l  que designados con — 

-8 - , no lle g a n  a lo s  extremos de una im agin aria  l ín e a  — 

v e r t ic a l  que p asara  por e l e je  de g ir o , produciéndose es 

te  pedaleo con una ab ertu ra  máxima entre p ed a le s (cuando 

ambos e stán  en su s puntos l ím ite s  de su g iro  p a r c ia l )  me 

ñor de 903.

Evidentemente podemos c a l i f i c a r  l a  acción  e je r  

cida como de medio pedaleo puesto  que no se completa ja ­

más e l g ir o  completo de lo s  p e d a le s . E l lo  e s  im posible -  

por e l t i r a n te  p re c ita d o .

En l a  c a ja  del cono -4 - , se encuentra a lo ja d o  

un e je  de extremos ro scad o s, a l  que designamos con - 9 - ,  

en cuyo in te r io r  dispone de lo s  p e rt in e n te s  rodam ientos 

de b o la s , y en cuyo e je ,  a uno y otro la d o , e x ista n  en -  

forma s im é tr ica  montados lo s  mismos elem entos, sa lv o  e l 

p la to  -1 0 - , que só lo  e x is te  en un lad o , en cuyo dentado 

engrana l a  cadena -1 1 -, que se extiende a l  piñón -12- de 

l a  rueda t r a s e r a ,  de g iro  l ib r e  o f i j o .

En ambos lad o s del e je  y en su p a rte  extern a, 

encontramos l a s  tu ercas y co n tra tu ercas -13- y -1 4 -, que 

aseguran e l montaje del d is p o s it iv o , señalando con -5- y 

-6 -  l a s  b i e l a s ,  que vienen montadas sobre p ie z a s  s o l id a ­

r i a s  s itu a d a s  en unos rodam ientos con tr in q u ete  -1 5 - , qus 

a l  a ta c a r  h ac ia  ab a jo  e l  pedal engrava e l  tr in q u e te  y - -  

promueve e l  g iro  del e je  -9 -  s o l id a r io  de aq u e l, míen- -  

t r a s  que l a  e levación  del pedal desengrava e l  tr in q u e te , 

( a l  ig u a l que en lo s  pifiones de g iro  l i b r e ) ,  pero cuyo -  

movimiento de e levación  es sim ultáneo a l  de descenso del 

o tro  p ed a l, que será  ahora e l que promoverá por engrave
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de su. tr in q u ete  e l  renovado g iro  del e je - 9 - ,  de forma — 

que en tan to  ejerzam os un pedaleo  con stan te , e l g iro  del 

e je  -9 -  se rá  tambián con stan te , promovido por uno u otro 

tr in q u e te , a l te r n a t iv a  y consecutivam ente, g iro  del e je  

que promueve e l del p la to  -10- promotor del g iro  de la  -  

rueda t r a s e r a  que es a l a  vez l a  rueda m o triz . Con -16- 

señalamos a l a s  tu ercas in term edias que garan tizan  l a  in 

dependencia de g iro  del e je ,  y con -17- a lo s  d isc o s  o -  

tap as que c ie rran  por ambas p a r te s  e l cono - 4 - .

Con -1 8 -, señalamos a l  c il in d ro  de g iro  l ib r e  

que se in c ru sta  en un punto determinado del cuadro, y so 

bre e l cu al r e sb a la  en sus movimientos de vaivén e l t i i— 

ran te  -8 - , y cuya dureza de m ate ria l g a ra n tiz a rá  e l  per­

fe c to  deslizam ien to  d e l t i r a n te ,  s in  ex cesiv a  u su ra .

Suficientem ente d e sc r ita  l a  e s tru c tu ra  p e r fe c ­

cionada de e s t a  nueva b i c i c l e t a ,  por cuanto puede co n si­

d erarse  como nueva, hemos de se ñ a la r  que con .m esfu erzo  

sensiblem ente menor y mucho más cómodo en e l  pedaleo  d e l 

u su ario , se  a lcan za  un rendim iento sensiblem ente mayor. 

Las p a r te s  d e s c r i t a s  podrán v a r ia r  en cuanto a m ateria— 

l e s ,  tamaños y proporciones r e la t iv a s  en tre s í ,  y todas 

e s t a s  v a r ia c io n e s  se con siderarán  comprendidas en e l pre 

sente Modelo, siempre y cuando e l lo  no a fe c te  a su esen- 

c ia lid a d , que se  R e f le ja  en la  s ig u ie n te

N 0 T A

Los puntos que se re iv in d ican  en e l p resen te  -  

Modelo de U tilid a d , son:

1 3 .-  E stru ctu ra  perfeccion ada para b i c i c l e t a s ,  

que se  c a r a c te r iz a  por haber a largad o  su exten sión  l a s  -
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h o rq u illa s  t r a s e r a s  del veh ícu lo  y sobre l a  h o rq u illa  — 

t r a s e r a  h o r iz o n ta l, ha quedado desplazado e l cono de l a  

c a ja  p e d a lie r , de forma que su p o sic ió n  r e tr a sa d a  resp ec  

to  a l  punto de ub icación  a n te r io r , da como re su lta d o  la  

n ecesidad  de prolongar l a  lo n g itu d  de l a s  b i e l a s ,  que en 

e s ta  nueva e s tru c tu ra , se encuentran ambas o rien tad as ha 

c ía  ad e lan te  y creando entre ambas una ab ertu ra  máxima o 

ángulo menor de 902, quedando ambas b ie la s ,  naturalm ente 

p r o v is ta s  de p ed ales a r t ic u la d o s  en su s extrem os, por un 

t ir a n te  que en sus extremos se so l id a r iz a  sobre l a s  b ie ­

l a s  y cerca de lo s  p e d a le s , y cuyo t ir a n te  pasa por encj^ 

ma de un c il in d r o  acanalado  con g ir o  l ib r e  que se in terc í. 

la  en un punto de l a  e stru c tu ra  del cuadro, y que permi­

te , en e l  medio pedaleo que con sien te  e s t a  e stru c tu ra  y 

con su movimiento de vaivén del t i r a n te ,  que lo s  p ed a le s 

no rebasen  lo s  puntos de máximo re c o rr id o .

2 2 .-  E stru ctu ra  perfeccion ada para b ic i c l e t a s ,  

que l a s  b ie la s  quedan so lid a r iz a d a s  con Linos d i s p o s i t i— 

vos con tr in q u ete  s im ila re s  a lo s  piñones l ib r e s  de l a s  

b i c i c l e t a s ,  pero s in  dentados, y cuyos tr in q u e te s  engra­

van a l  u su ario  hacer descender e l pedal de ese lad o  y — 

promoviendo e l g iro  del e je  cuyo p la to  s o l id a r io  promove 

rá  e l g iro  de l a  rueda m otriz en l a  forma o rd in ar ia , y -  

cuya o tra  b ie la  que a l  término del reco rr id o  de descenso 

de la  a n te r io r , habrá quedado en p o sic ió n  elevad a, y 3 in  

so lu ción  de continuidad promoverá a su  vez e l g iro  del -  

e je ,  por engravar su tr in q u e te  s o l id a r io  de é s te ,  duran­

te  e l re c o rr id o  del descenso de su b ie la -p e d a l , de forma 

que con e s te  simple medio pedaleo y siempre p rac ticad o  -
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por dolante  del cuerpo del u su ario , e je r c e rá  descansada­

mente e ste  movimiento, mucho más corto  que e l v o lteo  or­

d in ario  del juego b ie la s - p la to  y p ed ales a c tu a l ,  y con - 

menor e sfu e rzo  y por l a  mayor lo n g itu d  de l a s  b ie la s ,  la  

p resió n  se m u lt ip lic a rá  y con e l lo  l a  po ten cia  del peda­

le o  y consiguientem ente a lcan z ará  una mayor velocidad  en 

c irc u n sta n c ia s  norm ales. Y

de conformidad en un todo en lo  e se n c ia l  y fin e s , indus— 

t r í a l e s  a lo  d e sc r ito  en l a  precedente Memoria D e sc r ip ti 

va, y gráficam ente representado  en l a s  f ig u r a s  del plano 

ad junto para su mejor comprensión.

m ecanografiadas por una so la  cara y a doble esp ac io  en - 

168 l ín e a s .  /*

3 S .-  "ESTRUCTURA PERFECCIONADA PARA BICICLETAS'

E sta  Memoria consta de SIETE h o ja q á sc r ita s  o

V alen cia , 13 Septiem bre 1.978 

Por a u to r iz a c ió n  del in te resad o
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