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La invencién a que nos ‘referiremos en el cusrpe
de la presente memoria descriptiva y con el auxilio de los
dibujos complementarios que se acompafian, trata de un dispo-
sitiv§ para la extraccidon del aire en todos los circuitos
hidrdulicos del automdvil, utilizable en la reparacidén de ave-
rias, de los mencionados circuitos y cuya misidn consiste en
facilitar la extraccién del aire que pudiera introducirsse
en dichos circuitos hidrdulicos que accionan los frenos, em-
brague 6 cualquier otro punto del automdvil, realizidndose las
10 operaciones de sangrado en los talleres en un tiempo minimo,
con un solo operario y tomando la presidén de una de las ruedas
del vehiculo a reparar, incluso la de recambio, siendo pricti-
camente nulo so consumo no precisandose emplear otras miquinas
ajenas para purgar los circuitos, siendo por tanto evidentes
15 las ventajas para la realizacién de las operaciones de purgado
en los circuitos hidrdulicos dada la seguridad de su funciona-
miento y la rapidez de su realizacidn por cuyas razones unidas
a sus cualidades de novedad y utilidad préctica, se estima con
fundamento suficiente para obtener el privilegio de exclusivi-
20 dad que se solicifa, en lo feferente a su fabricacién y venta
| per 8l titular en Espaffa, como consecuencia del presente Modelo
de Utilidad al que se acogen.
En lineas generales, el dispositivo objeto del presen=-

te registro consiste en incorporar al realizar el sangrado, un

25 circuito hidrdulico un empuje que le da una constante presidn
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al liquido de frenos & ambragba, eliminando instanténaaménte,
la formacidn de burbujas; la presidén neumatica del circuito

de aplicacidn, puede tomarse de la rueda de recambio & bien

de cualquiera de las ruedas del vehiculo, sisndo inaprecia-
ble el descenso de presidn de la rueda, para obtener un sangra
do normal, |

Para que el circuito adicionabls neuméticq pueda
ejercer la debida presidn sobre el circuite hidriulico, el
depésito de liquido de frenos 6 embrague, debera tener un cierre
hermético y para ello, al realizarse la reparacidén, se susti-
tuirid el tapén normal por un tapén mdltiple para su utiliza-
cidn en depdsitos de distintaslmedidaa, llevando interiormen-
te para su cierra hermético unos anillos 6 juntas de goma evi-
tando fugas. A ambos lados del tapdn miltiple, se dispondra
de unos anillos roscados opuestos diametralmente en los que
se fijara un husillo portador de un cinturén que abarca el de-
pdsito del liquido de frenos 6 embrague, cuyo cinturdn ajusta-
rd la tapa al depdsito con posterior presidn sobre los husillos
mediante tuercas de palomilla para obtener la presidn adecuada
para el cierre previsto,

El material con el que se fabrica el tapdn mdltiple
con varios escalones para diferentes vollmenas de depdsitos,
podrd ser de plastico antichoque negro 6 de cualquier otro
color, pudiendo igualmente ser de otros materiales apropiados,
disponiendo dicho tapdén en su parte central, de un taladro,
con un saliente tubular donde se acoplard el conducto que per-
mite el pasc al liquido de freno a presién desde una botella

adicional en la que incide la presidén neumatica.
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La botella adicional donde se produce la presidn
del liquido, comprende un tapén roscado al cuello de la pro-
pia botella, con una arandela 6 anillo de cierre hermético;
édste tapdn presenta dos orificios contiguos en los que perma-
necen introducidos otros tantos conductos, uno de los cuales
procedente de la rueda de recambio ¢ de una de ias ruedas del
vehiculo a la que seaceplara circunstancialmente y por tanto
provisto de presién neumdtica, solamente queda parcialmente
introducido en la botella sin alcanzar el nivel del liquide
contenido en ella, mientras que el otro conducto que une ésta
botella con la del l{quido de freno del vehicule, quedara
enteramente introducido en su interior hasta el fondo, yendo
6 no provisto de un filtro. Con ésta disposicién se consigue
que la presidn del aire de la rueda del vehiculo a la que se
conecta queda introducida dentro de la botella adicional pre-
sionando hacia abajo al volumen del liquido contenido en ella,
el cual tiende a introducirse dentro del conducto situado en su
fondo, para hacer discurrir al mismo por 8l conducto apropia-
do, hasta la botella de liquido de freno por su tapén, salien-
do el mismo por la parte inferior al circuito de frenos 6 em-
brague.

£l funcionamiento y modo de empleo utilizados para
el sangrado de los circuitos hidrdulicos con Bl dispositivo
gque nos ocupa, sSe realiza de forma que primeramente se ajusta
al tapén mdltiple al depdsito del liquido de freno del coche;
se conecta el racord a la rueda y rellena la botella adicional
hasta aproximadamente hasta su mitad. La presidén neumatica

de la rueda del vehiculo extraida a través del racord y por el
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tubo de pldstico que une a esta con la botella, empuja hacia
abajo al liquido de freno que mediante ésta causa hace que su-
ba por el tubo de plastico cuyo extremo permanece sumergido

en el fondo de la botella de liquido de frenos atravesando

el tapén miltiple, el cual previamente ajustado, hace que a
través del depdsito de liquido de freno, llegue al circuito

de frenos 6 embrague, empujando al aire en 81 existente hacia
los abiertos-purgadores, realizando ésta operacidén un solo
hombre en su totalidad, evitando las dos personas que actual-
mente se vienen utilizando para estas funciones y en un tiem~
po muy inferior, ya que se evita enviar la presidén necesaria
para extraer el aire del circuito a través del émbolo del pedal
de frenado para lo que es necesario una persona y otra para
abrir los purgadores a la par con la produccién de presién

con el pedal de frenado.

. Para una me jor comprensién de las caracteristicas
genseralses anteriormente aipuestas, se acompaffa una lamina de
dibujos que nos muestra graficamente representado, un caso
de realizacidn practica del dispositivo para la extraccién
del aire en todos los circuitos hidrdulicos del automovil,
realizados en talleres da reparacién, haciendo constar, que
dada la condicidn eminentemente informativa de los dibujos
en cuestidén, las figuras representadas en los mismos, deberdn
ser examinadas con el mds dmplio criterio y sin cardcter limi-
tativo alguno.

Las figuras representadas en la hoja de dibujos

- que se acompaffa, exponen como 8 continuacidén se especifica:
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Figura 1,- Seccidn veftical en alzado d;Jla
botslla de liquido de freno § embrague provista del cierre
hermético que sustituye al tapén normal, llevando un tapén
de acoplamientos miltiples para botellas de difergntes tama=-
flos, quedando fi jada por una banda, correa 6 cincha de aprie-
te como primer medio de fijacidén que se complefaré con el
ajuste de unas tuercas de palomillas por dos puntos opuestos
del tapdn respecto a la botella a través de unos husillos
montados a unas orejas salientes, presentando superiormente
un conducto de entrada del l{quido de frenos a presidn por
impulsién neumdtica uy por la parte inferior, el conducto
normal de salida al circuito hidraulico, con el que se produ-
ce el purgado a presidn.

Figura 2.~ Representacidn esquemitica de la cone-
xidn entre la botella adicional bajo presidén neumdtica pro-
cedente de una de las ruedas del vehiculo 6 de la rueda ds
recambio y la botella de liquido de frenos del propio vehicu-
lo con el fin de obtener la presidn para su purgado en el
caso de contener burbujas de aire,

siempre refiriéndonos a los dibujos que se acompa-
fian, hay gue hacer constar que en las figuras de la hoja adjun
ta, se han incorporado acotaciones nimericas relacionadas
con las descripcioness que de sus caracteristicas y funciona-
miento se realizan a continuacidn, facilitando de este modo su
inmediata localizacién, siendoii-1~-, 8l depdsito de liquido
de frenos & embrague a través del cual se suministrard fluido
al circuito hidriulico -2- a través de la boquilla inferior

-3- conectada al propio circuito a través de la abrazadera

e/ oo
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-4- G medio similar de cierre hermético;

€1 depdsito -1- de liquido de frenos para realizar
el sangrado, se le desmontara su tapdn normal, quedard cerra-
do superiormente por medio del tapdn -5- de miltiples escalo-
namientos -6-, para poder ser utilizado en botellas de distin-
tas dimensiones diametrales; ségin el tipo dei vehiculo a
reparar en cada uno da los citados escalones -6-, se dispon-
dra de la arandela & anillo -7- de material eldstico para ob-
tener su cierre hermdtico para conseguir que el interior del
depésito -1-, permanezca bajo presidn y para montar sl tapdn
-5=-, por dos puntos opuestos diametralmente del mismo, exis~-
tiridn solidariamente fijadas, las orejetas -8~ que serdn atra-
vesadas por los husillos -9~ provistos inferiormente de la
banda o correa -10- que circunda 8l depésito -1-, siendo
tensada en principio tirande del extremo ~11- de la propia
correa para consequir un cierto punto de apriete, y para ob-
tener el cierre hermético, se roscaran las tuercas de palomi-
lla -12- al extremo superior de los husillos -9-, hasta con-
seguir la presidn necesaria.

En el dispositivo de sangradoc que nos ocupa, se dis-
pone de una botella adicional -13- provista del tapdén roscado
de cierre hermético -14-, en cuyo tapdn se encuentran practi-
cados dos orificios, uno da los cuales lleva introducido el
conducto tubular -15- solo parcialmente dentro de la botella
adicional sin alcanzar el nivel del liquido -16-~, mientras
que el otro tubo -17-, se introduce hasta el fondo del depd-
sito 6 botella adicional -13-, dentro del liquido -16-, pu-

diendo 6 no llevar un filtro -18- para evitar la entrada de
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impurezas. El coﬁducto tubuiar -17- que parte del fondb de
la botella adicional -13-, atravesando al tapdn ~-14-, dis-
curre por el tramo -19~-, hasta alojarse en el tapdn -5~
consiguiendo transportar el liquido =-16- de la botella adi-
cional -13- a la botella de l{quido de frenos -1- bajo
presién evitando la formacidn de burbujas,.cdnsiguiéndose
dicha presidén en forma neumitica ya que el tubo -15- que
atraviesa el tapdn -14-, finaliza yendo conectado circuns-
tancialmente a la vilvula de la rusda de recambio -20- &
a cualquiera de otra de las ruedas del vehiculo a reparar,
pudiendo 6 no llevar incorporado un dispositive -21- con el
que se permitird saber la presidn de aire a la que se encuen-
tra la rueda al realizar el sangrado llevando el racor de
acoplamiento -22- de montaje rapido cuando se precise su
concurso.

Estimando ampliamente descritas todas y cada una
de las partes que constituye el dispositivo para la extraccidn
del aire en todos los circuitos hidrdulicos del automovil
objeto de la invencidn, solamente nos resta manifestar la
posibilidad de gque sus diferentes parfes puedan fabricarse
en variedad de materiales, tamafios y formas, pudiendo igual-
mente introducirse en su constitucidn, aquellas variaciones
de tipo constructive que la prictica aconseje, siempre y
cuando las mismas no sean capaces de alterar los puntos essen-

ciales de que es objeto el presente Modelo de Utilidad.
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Los puntos no conocidos ni practicados en Espa-
fia que se presentan para su reivindicacidn en este Modelo
de Utilidad son:

12,- Dispositivo para la extraccién del aire en
todos los circuitos hidrdulicos del automovil, esencialmen-
te caracterizado porque en el depdsito de liquido de frenos
é embrague, del vehiculo serid momentdneamente extraido su
tapdn, y para la extraccidn del aire parmanecera herméti-
camente cerrado por un tapén provisto de un escalonamiento
que lo hace capaz para diferentes tipos de depdsitos, seqin
el tipo del automévil cuyo tapdén presenta por dos puntos
opuestos diametralmente, unas ore jetas salientes y debida-
mente orificadas, en las que pérmanecen introducidos unos hu=-
sillos roscados provisto inferiormente en forma solidaria,
de una cincha 6 banda que circﬁnda el mencionado depdsito
y sirve de apriete inicial del tapdn por su montaje en una
hebilla, produciéndose el primer tensado por tiro del e xtremo
de la banda circundante, obteniéndose seguidamente sl cierre
hermético por roscado de tuercas de palomilla en los extremos
superiores de los husillos que atraviesan las orejstas late-
rales del tapdn, al cual permanece orificado en su centro,
con una percidn tubular saliente en~ donde queda acoplado
el extremo de un conducto tubular que finaliza en una botella
adicional, estando sujeto el 1liquido dé frenos bajo presidn-

neumatica procedente directamente de la botella adicional,
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20.- Dispositiva-paza la extrageidn dsl aire en

L]

todos los circuitos hidrdulicos del automdvil, segin la

anterior reivindicacidn, esencialments caracterizados

porque la botella adicional que permansce cerrada herméti-

camente por medio de un tapdn de rosca y junta final de cie-

rra, se encuentra llena solamente hasta su mitad, de liquido
- de frenos y en su tapdn existen dos orificios practicados
donde quedan acoplados otros tantos conductos tubulares, co-
municando uno de estos conductos con el depdsito del l{iqui-
10 do de frenos, quedando aiojado el extremo situado en la bo-
tella adicional, hasta el fondo de la misma y dentro del li-
quido, finalizando 6 no en un filtro para eliminacién de im-
purezas, mientras que el otro tubo contiguo en el tapdn,
solamente quedard ligeramente introducido en la botella sin
15 llegar a alcanzar el nivel del l{quido, encontrandose éste
segundo conducto tubular bajo presidén neumitica por encontrar-
se conexionado por su eXtremo y a través de un racﬁrd desmon-—
table, a la vidlvula de la rueda de recambio 6 de otra de las
ruedas del vehiculo que se estd sangrando con lo que la pre-
20 8ién neumitica, de uno de las ruedas del vehiculo impulsa
hacia abajo el l{quido de frenos en la botella adicional
para que éste fluya a presién por el conducto previsto, la
botella del liquido de frenos a través del tapdn circunstan-
cial, efectlandose el sangrado, siempre bajo presién neumi-
25 tica eliminandose totalmente cualquier burbuja de aire.

39,.-"DISPDSITIVO PARA LA EXTRACCION DEL AIRE EN

TODOS LOS CIRCUITOS HIDRAULICOS DEL AUTOMOVIL",

De conformidad en un todo en lo esencial y fines
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industriales a lo descrito en la precedente memoria descrip-
tiva y grdficamente representado en loa adjuntos planos
para su mejor comprensién. |

Esta memoria consta de ONCE hojas escritas o
mecanaografiadas por una sola cara a doble espacia.

madrid, {4 SEP 1978

Por autorizacidn del interesado,




0. JOSE MARIA RIVERA CORDOSBA
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