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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

e n

E S P A Ñ A  

por VECNTE años

a nombre de WCRTHINCTON CORPORATION, entidad, norteamericana, es- 

tableoida en Harrison, Nueva jersey , Estados Unidos de América, 

por:

"UN DISPOSITIVO VALVULAR"

La presente invención se re fie re  a una válvula asociada con 

un mecanismo de embrague u tilizada, por ejemplo para transmitir 

energía desde un motor a un compresor. Pas particularmente la  

válvula está provista de un medio de seguridad nuevo que impide 

e l desenganche del mecanismo de embrague durante e l  funcionamien­

to del motor.

De acuerdo con la  presente invención se prevé un dispositi­

vo de seguridad para una válvula que está asociada con e l meca­

nismo de embrague de un compresor de motor peora impedir e l a flo ­

jamiento o desenganche del embrague hasta que e l  motor se para.
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La invención se coarrendaré mejor mediante la  descripción 

que sigue, considerada en unión del dibujo que se aconpaSa forman ̂  

do parte de la  misma, y en e l cual:

La figu ra  1 es una v ista  esquemática de un grupo moto com­

presor representado con fines puramente ilu stra tivos  incorporando 

e l di p o s it iv o  de seguridad de mecanismo de embrague conforme a 

la  presente invención; y

la  figu ra  2 es una v ista  en sección del dispositivo de se­

guridad para mecanismo de embrague, conforme a la  presente in -

vención.

Con referencia a l dibujo, e l número de referencia 10 seSar­

la  un motor de combustión interna unido a un compresor 11 por 

medio de un embrague 12 para l a  transmisión de energía del motor 

a l compresor. EL motor 10 va provisto de un ariete o bomba hi­

dráulica 13 conectada mediante una tubería 14 de conducción de 

flu ido a un actuador 15 u órgano de puesta en acción del embrague. 

EL actuador 15 está conectado de modo operativo a un órgano de 

enlaoe 15a unido a l embrague 12 para enganchar y desenganchar e l  

embrague en respuesta a la  presión de flu ido en la  tubería 14.

La bomba 13 comprende una caja 16 con un depósito de f lu i ­

do 17 en la  parte superior de la  misma. En e l  depósito 17 va 

dispuesto un cilindro 18 esencialmente vertica l provisto en su 

in terior de un embolo 19. EL extremo superior del embolo 19 es­

tá  adaptado para ser articulado o conectado de modo giratorio  a 

un elemento de enlace 19* . EL elemento 19* está conectado de mo­

do gLratorio a un soporte 20 sujeto a l a  caja 16 y se h a lla  pro­

visto de un mango 21. EL movimiento del mango 21 haoia arriba  y 

hacia abajo hace moverse a l enlace 19* alrededor del soporte 20 

y e l émbolo 19 hacia arriba  y hacia abajo en e l oilindro 18 por 

medio del enlace. EL extremo in fe r io r  del cilindro 18 comunica
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con la  tubería de flu ido 14 a través de un pasaje de flu ido 22 

que se extiende verticalmente y tiene en su in terior una válvu­

la  de retención de bola 23* Debajo de la  bola 23 hay situado un 

muelle de compresión 24 que normalmente mantiene a la  bola aeen- 

tada en posición de c ie rre . Hay un pasaje 25 en forma de 1 en co­

municación con la  parte in fe rio r del depósito 17 y con la  parte su

perior del pasaje 22* En dicho pasaje 25 esta colocada una válvu­

la  de retención de bola 26 con un muelle 27 situado contra l a  vál­

vula 26 para mantenerla asentada con objeto de cerrar la  comunicsí- 

ción del depósito 17 oon e l pasaje 22 cuando la  bomba 13 no está  

en funcionamientoy como luego se describirá. En la  parte in ferio r  

de la  caja está dispuesto un pasaje de derivación de flu ido 28 que 

comunica por su extremo in fe rio r  con e l pasaje 22 y por su extremo 

superior con e l pasaje 25*

El dispositivo de seguridad de embrague 29 de la  presente in  

vención conprende una caja roscada en la  parte in fe rio r de l a  caja  

16 justo a l extremo in fe rio r del pasaje de derivación 28# y tiene 

una v a r i l la  o vastago 30 que le  atraviesa y penetra en e l  pasaje  

de derivación 28 hasta J^acer contacto con una válvula de retención 

de bo la  31 situada en á l .  EL extremo in fe rio r de la  v a r i l la  30 es­

tá  recodado en la  superficie interna del dispositivo de seguridad 

en tanto que e l extremo exterior de l a  misma está.provisto de un 

puEo o asidero moleteado 32. La válvula 31 se mantiene normalmen­

te asentada para cerrar la  comunicación del pasaje 22 con e l pasa?- 

je 25 a través del pasaje de derivación haciendo g ira r e l puSo 32 

para enroscar la  v a r i l la  30 hacía la  parte in terio r del dispositi­

vo 29 hasta que la  válvula 31 hace asiento. En e l extremo exterior 

del di p o s it iv o  29 hay un c ilindro  33 provisto de un embolo 34 dis 

puesto para deslizarse por e l in terior del mismo. EL embolo 34 es­

tá  dispuesto de modo suelto sobre la  parte de v a r i l la  30 que atra*-
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viesa e l cilindro 33* y tiene un entrante 35 en su parte externa. 

EL entrante 35 es de tamaSo suficiente para perm itir que e l pu8o 

32 ajuste en é l,  como luego se describe. EL émbolo 34 se mantiene 

normalmente en su posición más baja  en e l cilindro 33 mediante un 

muelle de conpresién 37 dispuesto sobre la  v a r i l la  30 en e l extre­

mo 35* El dispositivo 29 está provisto de una tubería de alimenta­

ción de flu ido 39 en comunicación con la  parte in fe rio r del c ilin ­

dro 33* EL extremo opuesto de l a  tubería 39 está conectado a una 

bombé 40 dispuesta sobre e l motor lo  y que sirve para activar a l 

sistema de lubricación por aceite de dicho motor.

Ri funcionamiento, cuando se desea mover e l compresor 11 me­

diante e l  motor 10 a través del embrague 12 conectado entre ambos 

se le  dan vueltas primero a l puSo moleteado 32 del dispositivo de 

seguridad 29 para enroscar la  v a r i l la  30 hacia e l interior del di a 

positivo hasta hacer contacto con la  válvula 31 de modo que ésta 

se mantenga cerrada cortando la  comunicación del pasaje 22 con e l  

pasaje 25 a través del pasaje de derivación 28* A continuación, 

se pone en marcha el motor 10, que mueve la  bomba de lubrioaeión  

40 conectada a l mismo. Cuando la  bomba 40 hace aumentar la  presión  

del aceite lubricante que c ircu la  por e l motor más a l lá  de un va?- 

lo r predé terminado, por ejemplo, de 30 lib ra s  por pulgada cuadra­

da (2,11 kg/om?), una parte del aceite c ircu la  por la  tubería 39 

entrando en la  parte in fe rio r del cilindro 33 y venciendo la  fuer­

za del muelle 37 que mantiene a l émbolo 34 en su posición más baja  

dentro del c ilindro  33 del dispositivo 29* con lo  que e l ámbolo 34 

se moverá hacia arriba  en e l  cilindro hasta que e l puHo moleteado 

32 está situado completamente en e l in terio r del entrahte 35 del 

émbolo. A continuación se actúa a mano sobre e l  mango 21 de la  

bomba subiéndolo hasta su posición más elevada y arrastrando hacia 

arriba  ek émbolo 19 en e l in terior del cilindro lg* lo  que crea un
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vacío dentro de éste. La presión del flu ido existente en e l de­

pósito 17 levanta entonces de su. asiento a l a  válvula de bola 26 

que hay en e l  pasaje 25# entrando así flu ido , a través del pasaje  

25# en e l  pasaje 22 y en la  parte in fe rio r del cilindro 18* Enton­

ces se mueve hacia abajo e l  mango 21 obligando a l  flu ido a sa lir  

de la  parte in fe rio r del c ilindro  y a entrar en e l pasaje 22. La 

presión del flu ido c ierra  la  válvula 26 que hay en e l  pasaje 25 

y obliga a l a  válvula 23 del pasaje 22 a abrirsem Con e llo , e l  f lu í  

do pasa a través de la  tubería 14 hasta e l actuador u órgano de 

puesta en acción 15 del embrague. Entonces se bombea con e l mango 

21 hasta que haya presión suficiente en e l actuador 15 para mover 

e l órgano de enlace 15a del embrague y enganchar a l embrague 12 de 

modo que se mueva a l compresor 11 conectado al mismo.

Con e l di p o s it iv o  de seguridad de la  presente invención, 

una vez enganchado e l embrague 12 no puede soltar se o desengan­

charse hasta que se pare e l motor 10# y l a  presión de aceite del 

motor que mantiene a l émbolo 34 en su posición más a lta  dentro del 

cilindro 30 es disminuida o reduoida. Esto es así porque e l puSo 

moleteado 32 se h a lla  conpleternente encerrado en e l entrante 35 

en ese momento y, por tanto, no se le  puede hacer girar o dar vuel 

ta p a ra  desenroscar l a  v a r i l la  30 sacándola del dispositivo de se­

guridad 39 de modo que se abra l a  válvula 31. La apertura de la  

válvula 31 permite a i aceite de la  tubería 14 entrar a través del 

pasaje de derivación 28 en e l  depósLto 17, y hace disminuir la  

presión en e l  actuador 15 por bajo de la  necesaria para hacer fun­

cionar e l mecanismo de embrague 15a del embrague.

41 pararse e l motor 10, la  bomba 40 cesa con é l de trabajar 

y la  presión de aceite en la  tubería 39 disninuye. La fuerza del 

muelle 37 ob liga  entonces a l émbolo 34 a moverse hacia abajo has­

ta su posición más baja  dentro del cilindro 33. Esto hace que e l 

puKo moleteado 32 asome por e l extremo del entrante 35 del émbolo
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v a r i lla  sacándola del dispositivo 29 en una corta distancia que 

permite a l a  válvula 31 levantarse de su asiento. Como consecuen­

cia, una parte del aceite de la  tubería 14 pasa a través del pa­

saje de derivación 28 hasta entrar en e l  depósito, disminuyendo 

así l a  presión de aceite que mantiene a l actuador 15 del embrague 

en contacto connel órgano de enlace 15a, desenganchándose o sol­

tándose e l embrague 12.

Se comprenderá que es posible efectuar cambios en la  forma, 

situación y materiales u tilizados en la  construcción y disposición  

de la s  diversas partes del aparato expuesto en cuanto antecede, 

sin separarse por e llo  de lo s  princip ios de la  invención que no 

han de ser limitados sino por e l  alcance de la s  siguientes raivin ­

dicaciones*

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan para 

que sean objeto de esta so lic itud  de Patente de invención en Espa- 

8a, por VEINTE alios, son lo s siguientes:

la .  -  Uh d i^ o s it iv o  valvular que tiene una caja con un vas­

tago de válvula atravesando la  caja  y conectado a rosca con la  

misma; un mango o asidero en e l extremo de dicho vastago; un ci­

lindro hecho en la  caja junto a l mango; un émbolo dispuesto sobre 

dicho vastago de modo que pueda de s l i  zar se en dicho cilindro , te­

niendo e l émbolo un entrante adaptado para rec ib ir  dicho mango; 

medios de resorte sobre dicho vastago entre e l  émbolo y e l mango 

para mantener dicho émbolo alejado de contacto con e l mango; y 

medios de sumi nistro  de flu ido en comunicación con dicho cilindro, 

para suministrar a l mismo flu ido a presión con objeto de mover d i-
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dicho entrante del émbolo.

23. -  Un dispositivo valvular que tiene una caja con un vas­

tago de válvula atravesando la  caja y conectado a rosca a la  par­

te in ferio r de la  misma? un mango o asidero en e l extremo superior 

de dicho vastago; un cilindro  hecho en la  caja junto al mango; un 

émbolo di apuesto sobre dicho vastago de modo que pueda deslizarse  

en dicho cilindro , teniendo e l émbolo un entrante adaptado para 

rec ib ir dicho mango; medios de resorte sobre dicho vastago entre 

e l émbolo y e l mango para mantener dicho émbolo alejado de contac­

to con e l mango; y medios de suministro de flu ido en comunicación 

con le p a r t e  de dicho cilindro dispuesta del lado opuesto a dicho 

mango, para suministrar a l a  misma flu ido a presión con objetode 

mover dicho émbolo en e l cilindro de modo que dicho mango quede 

dentro del entrante del émbolo.

33. -  un di p o s it iv o  valvular que tiene un caja con un vas­

tago de válvula atravesando la  caja y conectado a rosca a la  mis­

ma; un mango o asidero en e l extremo de dicho vastago; un c ilin ­

dro hecho en la  caja; un émbolo dig)uesto sobre dicho vastago de 

modo que puede deslizarse en dicho c ilindro , teniendo e l  émbolo 

un entrante adaptado para rec ib ir  dicho mango, medios de tensión 

para mantener dicho émbolo alejado de contacto con e l mango; y 

medios de suministro de flu ido  en comunicación con dicho cilindro  

para suministrar a l mismo flu ido a presión con objeto de mover 

dicho émbolo en e l c ilindro  de modo que dicho mango quede dentro 

del entrante del émbolo.

4-3. -  un dispositivo valvu lar.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, re­

presentado en e l dibujos que se aoonpsRa y para lo s  fin es que se
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Esta Memoria consta de siete hojas y l a  presente escritas  

a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, -9  0CT.1957

AC/. 8
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