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E l  o b je to  de l a  p r e se n te  s o l i c i t a d  de B a ten te  de 

In v en ció n  se  r e f i e r e  a  un s i s te m a  de a u t o i i^ e c c ió n  d e  

vap or de a g u a  en  l a  c o r r ie n t e  de c o m b u st ib le , carbu rado  

o n o , d eterm in ad ap or l a  p r o p ia  a c c ió n  d e  l a  a s p i r a c ió n  

d e l  motor y  p re c a le n ta d o  p o r  p aso  a  t r a v é s  de l a  c o rr ie Á5
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te  gaseóse caliente le  escape, aumentando a s í  considera­

blemente e l rendimiento.
Ss sabido que desde lo s principios de la  época auto 

m ovilista, en días de niebla o abandamento humedad en la  

atmosfera ( como por la  noche con el re len te  c ro c ío ) se 
nota en lo s  motores de combustión interna una mejora muy 

notoria, adn más por laspersonas qué durante e l día es­

t á s  muchas horas en contacto con motores, como sucede 
con lo s  automóviles, ya que este medio pone a l  hombre en 
más íntima relación  con e l motor, y es posible darse 

cuenta con mucha fac ilid ad  cuando la  práctica d ia r ia  nos 

hace sen sib les a  la  menor variación de rendimiento del 
mismo *

de han intentado sistem as de inyección de agua p u l­

verizada en la  entrada del carburador, con sus enormes 
desventajas, como, por ejemplo, mezclar a ir e , agua y ga­

so lin a, como a simple v is ta  se observa, que s i  tomamos 
una pequeña cantidad de estos elementos y nos proponemos 
mezclarlos no 00 conseguiremos, todo lo  más llegaríamos 
a una emulsión en e l mismo momento de una intensa a g ita ­

ción cosa que no es posible en un carburador.,

Otro inconveniente es que el agua mantiene sustan­
cias extrañas que la  hacen conductora y por ser su e n trá ­

is  en gotas cortacircu ita  la  chispa de la  bu jía y origina 
Callo,, s i  parte de esta  agua se evapora en e l  tubo de ad­
misión es a expensas de absorber calor necesario para la  

:iezcla gaso lin a-a ire , muy necesario para l a  buena carbu­

ración,ya que éste disminuye la  tensión su p e rfic ia l de 
jrt gasolina.-
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Por tanto^ s i  en vez. de agua inyectamos *.^¿por, ya 

tendremos una se rie  de ventajas (imitamos e l sistema na< 

to ra l de la  atmosfera y lo  único q u.e re sta  es ampliarlo 

para aumentar sus venta ja s  *
31 vapor de agua inyectado debidamente en primera 

es un gas calien te que se  mezcla máy bién con el a ire  y 

más en moví.lento como sucede en e l tubo de; admisión,se­
gundo a l entrar a una temperatura sobre 100a y mezclarse 

con la  pulverización da gasolina ayuda,a evaporarla y en­

tonces tendremos tendencia a tener tre s  gases en la  ad­
misión del motor-vapor, a ire  y vapor de gasolina mezcla- 

entran en e l  cilindro y están en la s  mejores condicio­

nes para desempeñar su cometido*
31 vapor actúa como antidetonante y por la  a lta  ten 

peratura que se desarro lla a l  principio de la  explosión 

y en e l in terio r del cilindro se descompone y absorbe ca 

lo r ia s  retardando la  llama explosión y ev ita  la  detona­
ción; actúa asimismo como reductor decarbonilla pues a l  
descomponerse parte del ozigano se cokbina con e l la  y se 

mantine por más tiempo a l  motor limpio.

También actúa como economizador, pués a l  combinarse 

oxigeno y carbono aumenta e l  volumen de lo s g a se s, más 

aún a l  quedar hidrógeno l ib r e ,  gas de mucha expansión y 
parte del vapor que no se  descompusiera a l  aumentar de 

temperatura ayudará a la  fuerza expansiva de lo s  gases* 
&ctúa también como algo refrigerante a l  absorber c a lo r í­

as para producir e sta s  transformaciones, por tanto, tene­
mos que lo s  motores degasolina queda alrededor de un 25 

de rendimiento térmico s i  aprovechamos parte da, este ca- 

Lor .aumentará el rendimiento*.
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q Todo e llo  conduce a lo  que es objeto le  esta  s o l i ­

citud que es un sistema de autoinyeoción da vapor de a- 
gua aprovechando para producir e l  vapor la  energía tárnd 
ca de lo s .g a se s  de escape, para mejorar e l rendimiento 

de lo s  motores de combustión interna y beneficiar la s  ca 

r a c te r ís t ic a s  de lo s  combustibles*,
E l presente sistema se caracteriza , segán se apre­

c ia  en e l adjunto plano, por tener un tubo sem icapilar 

(c i que sirve para alimentar e l  tubo vaporizador (v) que 

se h a lla  en contacto o interiormente del colector de es­

cape ( ta l  corno esté  en e l  g ra b a d o D ic h a  alimentación 
es producida por la  succión proporcionada en la  toma del 
carburador ( t i .  La a ltu ra  de dicho tubo (c) y e l  grueso 
de su  o r ifio io  dependen de la s  c a rac te r ís tic a s  del motor 

así como su potencia y tipo decarburador empleado*,

tubo vaporizador una vez que ha recorrido un es­
pacio su fic ien te  por e l  tubo de escape o colector lle g a  

al carburador ( o toma de a ire  en motores D ie se l1, en es- 

be caso en un punto (1 1 entre palom illa degasea y difu- 
3or que hace que cuando e l  motor trab a ja  en ra le n tí no 

saya entrada de vapor, mas a l  acelerar l a  succión aumen­
taré  y subiré agua por e l tubo sem icapilar que en contac­
to con el tubo fuertemente calentado por lo s  gases de e s­

cape produciré vapor que entraré junto oon l a  mezcla pro ­

porcionada por la  parte a l ta  del carburador o anterior 

3 i se tratase  de carburador horizontal o v e rtic a l inver­
tido, a l  acelerar aumentará l a  succión y por tanto e l va­

por, a s i  resu ltaré  una autorregulación del mismo*.

Por otra parte  a l  conectar e l  tubo vaporizador de­
bajo del difusor hace que a l  entrar e l  vapor no sea tan
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s&ierta la  succión sobre e l su rtidor de gasolina y dismi* 

nuya el consumo de la  misma, se ha de notan que no se 

disminuye la  relación gasolina a ire  que debe sen lo  mas 

perfecta posible para no perjudican la  buena carburación 
ya que e l a ire  que entra por arriba disminuye por ma mis 

ma causa*
En caso de terminar el agua es tan poco e l a ire  que 

permite l a  entrada del tubo sem icapilar que prácticamente 

e l carburador trabaja  normal^

S i por otra parte la  válvula ív) no cerrase se des 
ahogaría e l agua de la  cuba (z) por e l o r if ic io  (o), que­
dando vacio el depósito alimentador (d) s in  anegar e l 

motor*,
B1 tubo semicapilar (c) incluso puede lle g a r  a es­

tar  horizontal s i  la  succión del tubo de admisión no has 

tase para que e l agua llegase  a l  tubo vaporizador (v),o  

sea, que desde v ertica l puede va r ia r  de ángulo hasta la  

horizontal segtin interesase por la s  c a ra c te r ís t ic a s  del 
aotor *

Otr particu laridad  es que s i  se llen ase  e l tubo va­

porizador de agua, l a  succión no bastará para hacer en­
erar agua en vez de vapor por h a llarse  e l colector de es 
lape f r ío ,  o sea, que basta que el motor no está calien­

te no^actuará e l sistem a*

D escrita suficientemente la  invención, a s í  como la  
manera de re a liz a r la  prácticamente, debe hacerse consta 

que es susceptible de cualesquiera modificaciones de de­
ta l le  que no alteren  su  fundamento*

N O T A
los puntos de invención propia y nueva que se pre-
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sentan para que sean objeto de e sta  patente He inven­

ción, en España, por veinte años, spn la s  sigu ien tes: 
i a , -  Sistema de autoinyección de vapor en la  mez­

cla  carburada, o combustible, da lo s  motores de combus­

tión  interna, caracterizado por que se determina una en- 

trada de vapor de agua finamente pulverizado que se in­

corpora a la  mezcla carburada de lo s motores a c ic lo  de 
explosión, o a la  toma de a ire  en lo s  BH&tóres a c íalo  

D iesel, por la  acción de la  propia asp irac ión  del mo­
to r, a cuyo efecto se dispone un depósito alimentador 

de agua a nivel constante, por flo tador, del que toma 

la  tubería de succión por medio de un tubo semicapilar 

que luego se ensancha y pasa a través y a contracorrien­
te de lo s  gases del escape, preferentemente por dentro 

del colector de escape, injertando en caso de motores 
de explosión debajo del difusor del carburador y antes 

de la  mariposa, y en caso de motores D iesel en la  toma 
da a ir e ,

23 ,-  Sistema de aatoinyección de vapor en la  mezcla 

carburada, o combustible, de lo s motores de combustión 
interna, caracterizado por que e l depósito alimentador 

de agua a nivel constante posee un pequeño o r if ic io  de 

sa lid a  lib re  en su parte superior y una. entrada de agua 

proveniente de un tanque de capacidad adecuada,

33,- SISTEMA DE AUTO INYECCION DE VAPOR EN LA MEZ­

CLA CARBURADA, 0 COMBUSTIBLE, DE LOS MOTORES DE COMBUS 

PION INTERNA,
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ante­

cede .representado en e l plano que se acompaña y para
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lo s  fines qae se han e sp e c ifica d o ^  3  7 ^  §  Q
Consta la  presente memoria descriptiva de sie te  

hojas escritas a máqnina por ana so la  de sns caras y 

de ana hoja de planos.
Madrid, de septiembre de 195?
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