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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de

una PATENTE DE . invsioién - por .20 afos, en Fspefia

a favor de /

Uon Jorgs Fernfudez Remfraz , de nacionalidad

5 ey .
L Espsuolg ... domiciliado en .Pelne de ils]1 oroe

calle de . Ra :erc’i a0lere m‘g:t}r.:g

'pof:

« Sistens 4 gutolnyedoldén de vepor ¢nls nrugle ce~bursde o oom—

- bustible @7 los motores & oonbustién intarns",
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EEKNORIA OBSCRIPTIVA o4
para solicitaz
EATENTE B INVENCION

~ - - . -

en ESPANA
por VBINTE afios
por:

*SISTENMA DB SUTOQINYECCICH DE VAPOR EN L& LEZCLA CARBU-
RADL O COMBUSTIBIR 0B LOS MOTORES OE CCMBUSTION INTERHNAJ

Py

a nombre de : D. Jorge FERNANDEZ RAMIREZ, de naclonali-
dad espaficla .

domiclliado an:PAIKA DP MAILORCA (Bgleares)calle Reina
Egclaramumde 41 .

888023848808 8o a o8 Ea a8 et o6 SoRoBoBobtaiads i obaBaldaboolotaiodsBalulaboleSoBde

B objeto de la pressnte solicitud de Hatente de:
Inyencién.se refiere & un sistema de auxoinyeccién de:
vapor de agua en la corriemnte de combustible, carburado

0 no, determinadapor la propia accién de la aspiracién

del motor y precalentado por paso & través de la corriep-
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te gaseoss caliente de escape, aumentando asi{ congidera-
blemente el rendimiento.

Es smabido yue desde los principios de la época autbg)
movilista, en dies de niebla o abundamente humedad en la

*atmésfe:ca- { come por la noche con el relents a rocfo) se

notoria, afn mis por laspersonas que durante el dfa es-
tAn muchas horas en contactoc con motores, como suceds
con los auntomviles, ya que este medic pone sl hombre en
mds Intima relacién con el motor, y es posible darse
cuenta con mucha facilidad cusndo la prictice disris nos
hace sengibles & la menor variacidn de rendimiento del
ismo .

e han intentado sistemas de inyeceidén de agua pul

varizada en’la entrada del carburador, con sus snormss
llesventa jag, coma, por c¢jemplo, megclar aire, agus y ga~
solina, como a simpls vista se observa, que si tomamos
uns pequefls cantidad de estos elementos y ilos Praponsmos
mezclarlos no oo consegulremos, todo lo mAs llegarfamos
n, ung enulsidén en el mismo momento de una intensa agita-
cidn cosa yue no es posible en un carburador.,

' Ctro inconveniente es que el agua mantiene sustan-
cias extrafias yue la hacen conductora y por ser su entrat
la en gotas cortacircuita la chispe de la bujfa y origing
fallo, si parte ds esta agua se evapora en el tubo de ad4

s8idn ez a sesxpensas de absorber calor nscesaric pars lz
ezcle gasolina-aire, muyy necesarioc para la buena carbu-

racibn,ya yue dste disminuye la temsién superficisl de
gasolina. |

mota en los motores de combustién interna una mejora muy

o v s ocstieid
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68 un gas caliente que se mezcla miy bién con el aire y

tendremos una serie de ventajas (imitamos el sistema na-
tural de la atmosfera y lo Gnico g ue resta es ampliarloj
para aumentaxr susventajas . |

El vapor de agus inyectado debidiamente en priuera

rAs en movi:iiento como sucede en 6l tubo de admisidn,se-

gundo al entrar a una tswperaturs sobre 1002 y mszclarsi

tonces tendremos tendencia a tener tres gases em lza ad-
misidén del motor-vapor, aire y vapor de gasclina mezolg-
entran en el cilindro y estdn en las mejores condicig-
nes para desempefiar su cometido,

Bl vapor ac-'bﬁé como antidetonante y por la aslte ten
peratura que se desarrolla sl principic de la explosién’
y en el interior del cilindro se descompone y shsorbe cgl
lorias retardando la llams explosidén y evita la detona-
cidn; actls asigismo como reductor decarbonills pues al
descomponerse parte del oxigeno se coilthina con ellea y sef
mantine por més tiempo al‘mntor lixpio..

Tarhién actia como economizador, pués gl combinarse|
ox{geno y carbono sumenta el volumen de 1los gases, més -

fn 2l guedar hidrdgeno libre, gas de much=s expansién y
parte del vapor gue no se degscompusiera al aumentar de
temperatura ayudard a la fusrza expansive de los gases.
Actls también como algo refrigerante al absorber calori-|

g parapmoducir estas transformaciores, por tanto, tens-
s que los motores degasolina gueda alredodor de unm 25 TZ

e rendimiento térmice si aprovechamos :ée:rﬁa. ds. egte ca-

or ,aumentard ol rendimiento.

con la pulverizacién de gasolina syuda & evaporarla y en-
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g Tedo ello conduce g lo gue es objeto de esta soli-
citud que es un sistema de autoinyeccidn de vapor de a~-
gue sprovechando pars producir el vapor la energia térmi
ca de los. gases de escaps, pars uejorar el rendimiento )
de los motores de combustidén interna y beneficiar las cg
racter{sticas de los combustibles., .
El presente sistema se caracteriszs, segin se apre-
cia en el adjunto plano, por tener tm tubo semicapilar
(c] que sirve para alimentar el tubo vaporizador (v) que
Is¢ halla en contzgto o interlormente del colector de es-
cape (tal como estd en el grabado). Dicha alimentacién
es producida por la succeldn proporcionsds en la toma del
carburador {t). La altura de dicho tuba (c) y el gruesoc
de su orifioio dependen de las caracteristicas del motor
hsf{ como su potencia y tipo decarburador empleado.
Bl tubo vaporizador uns vez yue ha recorride un es-

pacio suficiente por el tuhe de escape o colector llega

pl carburader ( o toms de aire en motores Diesel)}, en e
te caso en un punto (%) entre palomilla degases y difu-
Bor que hace gue cuando el motor trabaja en ralenti no

haya entrada de vapor, mas al acelerar la succidn aumen-
fard y subiré agua por el tubo semicapilar que en contacst

o con el tuba fuertemente calentsdo por los gases de esSg

cape producird vapor gue entraré junto con la mezcla pro
porcionade por lz parte alta del carburador o anterior
31 ge tratase de carburader horizontal o verticael inver-

tido, al acelerar aumentard la suceidn y por tento el vaj

L]

por, as{ resultaré wma autorregulacidn del mismo,

Por otra parte al conectar el tubo vaporizader dew-

bajo del difusor hace gue al entrar el vapor no sea tan
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fuerte la succifn sobre el surtidor de gasolina y dismid |
nuye el consumo de la misma, se ha de notar yue no se
disminuys la relacidn gasolina aire gue dsbe ser lo mas
perfecta posible para no perjuiicar la buena earburaciéy
ya que el aire gue entra por arriba disminuye por ma nig-
ma causa.. '
Bn caso de terminar el agué s tan poco el aire gug
permite la entrada dcl tubo semicapilar que practicamenﬁe
el carburador trsbaja normal.
8i por otra parte la vdlvula (V) no cerrase se des-
ahogaria el agua de la cuba (z) por el orificio (o) éﬁea
dando vaclo el depésito aliuentauor (d) sin anegar el
motor. )

E1l tubo semicepilar (c) incluso puede.lle‘gar & es-
tar horizontal si la succidn Jdel tubo de admisién no bas
tase paras gque el agua llegase el tubo vaporizador (v),o‘
sea, que desde vertical pusde va riar de dngulc hasta la
horizontal segin interesase por las caracteristicas del
Fntor.

Otr particularidad es qgue sl se llensse el tubo va-

porizador de aguas, la succién no bastard pare hacer en-

Ad

Lrar agua en vez de vapor por hallarse el colector de esd
cape frio, o sea, que hasta que el motor no esté calien-
te nomactuard el sistema.

Degcrita suficientenente la invencidn, asi como la
manera de realizarls practicamente, debe hacerse const#
gus es susceptible de cuamlesquiara modificaciones deo de-
talle que no alteren su funuauento.

N O T &

Los puntos de invencidn propia y nueva gue se pre-
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genten para que sean objsto de esta ho! Z 6 de inven=-
cién, en Bspafla, por veinte afios, spn las siguientes:
19,- Sistema de autoinyeccién de vapor en la mez~
cla cerburada, o combustible, de los motores de coxbus-
tién interna, ocaracterizade por yue se determina una end
trada de vapor dé aguge finamente pulverizado que ge ine-
corpora & le mezcla carburada de los motores & ciclo de
explosién, o a la toma de aire en los métdres & ciclo
Diesel, por la accién de la propia sspiradién. del mo-
tor, a cuyo efecto se dispons un depdsiteo alimentador
de ague & nivel constante, por flotador, del que toma
la toberia de succidn por medio de un tubo semicapilar
qus luego se ensancha y pasa a traves y a contracorriend
te de lo8 gases del escape, preferentemente por dentro
del colector de escape, in;')ertanio en caso ds motores
de explosidn debajo del difusor del carvurador y antes
de la mariposa, y en caso de motores uUiesel en la toma
de aire.. | ,
22, 3istema de autoinyeccidn de vapor en la mezcls
carburada, o combustible, de los motores de combastidn
interna, caracterizasdo por gue el depdsito alimentador
de aguz a nivel constante posee un pegueflo orificio de
salids libré en su parte superior y une entradas ue agua
praveniente de un tanyue de capacidad adecusada.

32,~ 3ISTELA 0B AUTCINYBCCIOE ODE VAPOR XN 1A MBZ-
CLA CARBURADA, O COMBUSTIBLE, D& LOS MOTORES i COLBUS-
PION INGHSINA. '
Tal y como se pa descrito en la Liemoria que ante-

cede ,reprsaentado en el plano gue se acompaila y para
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los fines que se han esPecificad023 77 8 g

Consta la‘presente moemoria descriptiva de siete
hojas escritas a wAguina por una sola de sus cares y
de tma hoja de planos.

ligarid, 2¢ de septiewbre de 1957




D.Jorge Fernandez Remirez hoja dnica,

Escala varisble.
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