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MEMORIA DESCRIPTIVA
pare. solicitar
PATENTE DE INVENCION

en
ESPARK
por VEINTE afios
& nombre de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER COMPANY, entidad norte-

emericana, establecida en 1144 East Market Street, Akron, Summit,

Ohio, Bstados Unidos de América, por:
T"APARATO PARA AJUSTAR AUTOMATICAMENTE LA PRESION DE FRENO APLI-
CADA A UNA RUEDA DE ATERRIZAJE DE UN AVION",-

Le presente invencién se refiere a medios para ajustar
sutomsticamente la presién de frenos, y es especialmente dtil
pera el control de la presién hidrdéulica de frenado de las rue
das de aterrizaje de aviones.

En la solicitud n2 237,621 se ha expuesto un mecanismo
para modular o controlar la presién hidrdulice disponible en
los cilindros de accionamiento de frenos de aviones, de modo
que varie en:respuesta & la velocidad del avién en todo momen-
to durante un recorrido de aterrizaje o frenado, Se propone tam
bién en dicha solieitud la provisidén de ajustes menuales segin
el peso, el coeficiente de elevacién y el coeficiente de roza-
miento de lea pista, de menera gque se module la presibén de fre-

no segin corresponda a la adicidén de estas condiciones, Ademés,
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la misma solicitud propone combinar dichos medios moduladores
de presién con medios ya propuestos antes de shora para inte-
rrumpir la aplicacién de freno siempre gue unos medios percep
tores determineh que una desaceleracién demasiado répida de -
les ruedas indica peligro de resbalamiento ("derrape"),

Le presente invencidn se combina pon ei circuito percep
tor de resbalamiento del mecanismo de la Patente n2 221.303, -
gobernado para modificar la presidn del flidido de accionamien
to del freno, bien solo o en combinecién con medios para per-
cibir la velocidad del avidn.

Es objeto de la invencién proveer une modulacién automd
tica de le presién de fldido disponible en los frenos de un -
avién de modo que proporcione el frenado més eficiente duran-
te todo un Tecorrido de aterrizeje o frenado, al mismo tiempo
que se regula le presién de frenado impidiendo el resbalamien
to mientras se permite la aplicecién de frenos haciendo fun--
cionar la usual vdlvula de freno de pedal, mandada por el pi-
loto.

Estos y otros objetoé se desprenden de la descripecidn -
que sigue y de los dibujos que se acompafian, en los cuales:

- la figura 1 es una viste esquemédtica de un aparato -
construfdo conforme & la inveneién y como realizacién de la -
misma, representéndose unas pertes del mecanismo en seceibn,
y otras fragmentariamente, En esta forma de le invencibn, la-
presién disponible de accionemiento del freno es modulada por
la aceleracién o la desaceleracidén de las ruedas de aterriza-
Je; |

- la figura 2 es una vista similar de otra forma de la
invencién, en la que la presidn de accionamiento del freno es

moduleda en respuesta e la velocidad del aeroplanc y a la ace
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leracién o desaceleracién de las ruedas de aterrizaje; y

- la figura & es una viste similer que representa otra
modificacidén del invento, en la que la presién para accionamien
to de los frenos es modulada por la acelerascién o desacelera-
cién de las ruedas percibidas por unos medios antirresbalantes
o antiderrapantes y empleando un motor reversible para hacer
los ajustes de presién,

Con referencia a los dibujos, y en primer luger, a la fi-
gura 1, de los mismos, se designa con el nimero 1 un disco de
freno soportado de modo giratorio por una rueda de aterrizaje
(no represéntada), la cual mueve también un generador 2 de co-
rriente continuae y un interruptor centrifugo normalmente cerra-
do 3, adeptado pars abrirse a una velocidad de alrededor de vein
ticineo milles por hora (40 km/h;). Un par de zapatas o reves-
timient~os de freno, 4, 6, estén montados e lados opuestos del
disco 1 en unos cilindros de accionamiento 6, 7, a los que se
les suministra fliido de accionamiento a través de una tuberie 8;

Hay una bomba 9 edaptada parea extraer fldido de acciona-
miento de un depésito 10 y entregarlo por une tuberia 11 a la tu
beria 8, a través de una védlvula 12 reguladora de presién y de
una véalvule 13 acfuada a pedal y mandada por el piloto, de las
del tipo normalmente usado en sistemas de freno de potencia pa-
ra aeroplancs, La vélvula 13 se pepresente esquemdticamente co-
mo una vélvula de tres vias, con una tuberia de escape 14 que
devuelve al depdsito 10 el fldido procedente de los cilindros
de freno.

Para regular la presidn de fldido, la vdlvula 12 tiene una
verilla de ajuste de presidén en forma de véstggo rodeado 15 que
se extiende a través de los cojiﬁetes alineados espaciados 16,17

de una caja de engranajes 19, Una rueda dentada 19, encerrada
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en el interior de la caja 18, tiene un taladro roscado donde se
engancha el vdstago 15.

Dentro de la caje de engranajes hay dos pifiones 20, 21 que
engranen con la rueda dentada 19, El pifibn 2v estd fijado a un
drbol 22 que se extiende a través de unos cojinetes alineados de
la caja de engrenajes y lleva fijado un fiufio 23 para el ajuste
manual de la védlvule 12, &1 pifién 21 estd fijado a un 4rbol 24
que se extiende a través de cojinétes alineadps de la caja de en-
granajes.y también a través de un cojinete 25, Sobre el &rbol 24
se hallan montadas, de modo que giran libremente, dos ruedas den-
tadas cénicas 26, 27 que engranan con una rueda dentada cénicg
28 movida por un motor 29 de corriente continua, day un par de
embragues 3u, 31 montados de modo deslizable sobre estrias del
4rbol 24, para aplicar las ruedas dentadas 26, 27, respectiva-
mente, ‘

Para poner en accibn alternativamente los embragues hay
un par de manivelés 32, 33 articuladas sobre un 6rgeno de arma-
zén estacionario. Cade menivela tiene una horguilla en un brazo
para accionar uno de dichos embragues, y una armadura en su otro
brazo, estando adaptadas las armaduras 34, 35 para ser puestas
en aceidn mediante unos solenoides 36, 37, respectivemente, Pa~
re. excitar los solenoides se provee un relé 38 del fipo unipolar
de dos posiciones, actuado también median%e solenoide, y una fuen
te de suministro de corriente continua 39. El contacto mévil del
relé 38 estd normalmente sostenido mediante un resorte 40 de mo-
do que cierra un circuito que comprende la fuente de tensidn 39,
el solenocide 37 y un intérruptor limitador 41 normalmente cerra-
do, excitando de ese modo al solenoide 37 y enganchando el em-

brague 31, Esto hace que la varilla roscada 15 se mueva en senti-

‘do exil hacie le izquierda ebriendo la vélvula 12 hasta une posi-
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cién en la que proporciona le méxima presién, y enganchando fi-
nelmente el extremo de la varilla 15 al interruptor limitador

41 pera abrirlo al wmfkimo de presién. E1 motor 29 es puesto en
accidén asimismo por la fuente 39 Yy marcha continuemente, La aper-
tura del interruptor limitedor 41 desengancha él embrague 31,

Si se excitara ghora el éolenoide 42 del relé 38, se tras-
laderfa el contacto mévil hacia la izquierda oponiéndose a la
accidén del resorte 40, excitando el solenoide 36 ¥ enganchando
el embrague 30, ajustando con ello la védlvule 12 bara reducir
la presidén de fldido en los frenos. |

Pers hacer funcionar el splenoide'42 se propone el empleo
de cualquier sistemm conocido contra resbalamiento que exciﬁe al
solenoide 42 siempre que el aergiano ruede a més de veinticinca
millas por'hora (40 km/h;) sobre un campo de aterrizaje y su
rueda de aterrizaje controlada por el freno esté desacelerando
& un régimen suficientemente més ripido que el del aeroplanc pa-
re indicar el desarrollo de un resbalamiento de ia rueda sobre
el yerreno., uno de dichos medios antirresbalentes o antiderrapan~
tes es el indicado y descrito en la soliecitud ndm, 221,303, estan-
do aqui designado con el nimero de referencia 43, ® incluye el
generador 2, el 1nterruptof centrifugo 3, la fuente de alimente~
cién de energfa 39 y el solencide 42 a que entes se hizo refe-
rencie. Este circuito comprende un relé neutro polari;ado 44, ocu
Yo solenoide 45 esté en serie con el generador 2 ¥ un condensa~
dor 46 de mode que el solenoide 45 es excitado solamente cuando
la ruedas de aterrizaje se acelera o se desacelera ripidamente,
més alld de un régimen amceptable. La excitacidn dél solenoide 45
hace que el relé 44 excite bien al relé 47 o al 48. La excitacidn
de uno u otro de ambos relés, 47 & 48, cierra sus contactos que

excitan asi{ al solenoide 42 del relé 38, Entre la fuente de ali-
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mentacién de energia 39 y los contactos centrales o gctivos de
los relés 44, 47 y 48, hey un interruptor limitador 49 normal-
mente abierto que se cierra al bajar el tren de aterrizaje del
avién, asi{ como un relé de retarde 50 de seguridad adaptado pa-
Te. abrir el circuito de alimentacidén de energfa al cabo de tres
segundos de circulacidén de corriente a través de los solenoides
indicando que se han pegado los contactos. Tembién se dispone
un interruptor limitador 51, montado sobre el tren retractil de
aterrizaje, normelmente cerrado y que se abre cuando las tres
cuartas partes de la carga del aeroplano descansan sobre las
ruedas,

Situada en la tuberie 8 hey una védlvule 42b, antiderrapan-
te, que se hallae normalmente abierta pero que, al ser puesto en
acoién por el solenocide 42a se cierra para aflojar la presién de
frenado sobre el disco 1. El solenoide 42-a esté conectado en
paralelo con el solenoide 42, tal como se indica, de maners que
cuando los medios peroqptores'del resbalamiento 43 funcionan
acusando un resbalamiento, la vélvula 48%b se cierra para cortar
la presién hidrdulica a los cilindros de freno 6 y 7, y la pre-
8ién de los mismos de descargs hacia el depbésito 10 mediante el
conducto 42ec,

En el funcionamiento del aparato de la figura 1, la valvu-
la 12 estd dispuesta normalmente de modo que deja pasar flfiido
hidrédulico a una presién que pone en accidén los frenos hasta un
méximo esfuerzo de frenado sin producir resbalamiento, Asi, cuan-
do el piloto aplica el freno accionando la vélvula 13, la pre-

8ién que la védlvula 12 deja pasar es aplicada a los frenos, Pe-

‘ro si esta presibén fuese demasiado grande y la rueda se desace-

lerara con demasiada rapidez & una velocidad superior a veinti-

einco milles por hora (40 km/h), se excitaries el sclenoide 42
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poniéndo en accién el relé 38, excitando el solenoide 36 y en-~
ganchando el embrague 30; Bsto produce la rotacién de la rueda
denteda 19, ajustendo con ello la vAlvula 12 para reducir la
presién del fldido operadof del freno, La excitacidn del sole-
noide 42, de modo semejante, excita al solenoide 42a y pone -en
accién la vAlwulae 42b para efectuar el aflojamiento de presién
del freno y permitir que la rueda recupere velocidad. Al recu-
perar la rueda velocidad, los solenocides 42 y 42a son desexci-
tados para abrir le vdlwvula 42b permitiendo as{ el frenado nor-
mal, kEntonces es movido el contacto del solenoide 5§3 mediante
el muelle 40, pare excitar al solencide 37 que engan;ha al em~

brague 31 y ajusta la vdlvula 12 hacis una posicidén de mayor
apertura,., Zn otras palabras, en el mecenismo del sistema tel

como se he descrito, el motor 29 estd funcionando para aumentar

o disminuir la presién que deja pesar la védlvule 12, siempre

- buscando una méxima presién efectiva de frenado sin reshalemien-

to. Si se produce repetidamente el resbalamiento, la védlvula 12
se repone progresivamente en el sentido de dejar paéar menos
presién haste que cesa el resbalamiento. Si no se efectfa res-
balamiento alguno en le operacién de frenado, la védlvula 12 es
abierta progresivamente para dejar pasar més presidén hasta el
momento en que se produce él resbalamiento. De esta manera, e in-
dependientemente de las cqndicionea de la pista, del peso del
aeroplano, de la temperatura y de otras velocidades, el sistemz
de frenado busca Siempre unsa, méxima accibn de ffenado sin lle-
gar al resbalamiento, Fueden asociarse unos medios de retardo,
bien al solencide 36 o al 37; pare retrasar el funcionamiento

o la reposicién o recuperacidén de los mismos, con objeto de ayu-

der a la compensacibén o equilibrado del ajuste de bisgueda an-

tes descrito, Bl resultado de ellc es una reduccidn del ciclo
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de sprieto y aflojamiento del freno del mecanismovusual contra
resbalamiento,

Con referencies shora a la figura &, hay un disco de fre-
no giratorio 52 soportado por una rueda (no representada) que
lleva también un generador 53 de corriente continua y un inte-
rruptor centrifuge 54 normalmente cerrado., Las zapatas o reves-
timientos 55, 56 de freno estén adaptados para ser adelantados
con respecto al disco mediantevlos eilindros 57, 58, Desde un
depbsito 59 se aplica flfiido a presién mediante una bomba 60,
el cusl se suministra a una tuberfa 61 y de aqui a los cilindros
de freno por medio de una védlvula reguiadora de presién 62 y de
una vdlvula de tres vias 83 mandéda por el piloto., Una linea o
tuberia de escape 64 devuelve el flidido al depbsito.

21 objeto de la védlvula 62 es modular la presidn aplica-
ble al freno, Lsta presidn, en ausencia de una répida desacele-
racién de la rueds, indicio de resbalamiento, o de una rapida
aceleracién de la rueds, ha de seguir una mercha o variacibén que
depende de la velocidad del vehiculo, peroc modulada por los coe-
ficientes de elevacién'y de p;sta, y por el peéo del aeroplano,
Para lograr esto, ss moﬁta sobre el avién un tubo de Pitot 65
que se conecte a une cémula 66 con un diafragma~67; Uné biela
68 conecte el diafragme & una pelanca de leva 69 articulada en
70 al bastidor o esqueleto estacionario 71. Hay una cémara 72
proviste de un tabique 73 que hace de diafragma flexible y la
divide en dos celdiilas. Cade celdille esté unida a una bolsa
extensiblé 74 y 75 prevista por,paredes de fuelle, Una varilla
76 conecta las paredes extremas de las bolsas 74, 756 y el dia=-
fragme 73. A une celdille de la cémara 72 hay conectada una cép-
sula 77 mediante un tubo 78, y termina en un diafragma flexible

79, Una biele 80 tiene un extremo articulado al centro del dia-
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fragma 79 y un rodillo 8l en el otro extremo, que entra en con-
tacto con la palanca de leva 69, Articulada ai centro de la bie
la 80 hay una varilla de ajuste 82 roscade que se extiende a
través del bastidor estacionario 71 y es cogida por una tuerca
85 de ajuste retenide sobre el bastidor por un fisdor 84. lLa va-
rilla 82 proporciona un medio de ajuste manuasl pars m&dificar

el factor de multiplicacién del mecanismo perceptor de la velo-
cided, segfin el coeficiente de elevacién del ameroplano.

La celdilla més pequefia de le cémara 72 estd conectada me-
diante un tubo 85 a une fuente de presién constente de aire, a
través de una vélvula reguladora de presién 86, La vélvula 86
puede ser gjustada a mano para dar correccién seziin el peso bru-
to del aeroplano.

La varilla 76 esté articulada al extremo correspondiente
& la cara de una palance de leva 87, articulada a su vez en 88
al bastidor 71, Hay una biela 89 articulada al védstago 90 de
accionamiento de la védlvula regulasdora de presién 62, El extremo
opuesto de lafbiela 89 lleva un rodillo 91 en contacte con la
palenca de leva 87, Bl centro de la biela 89 estdlunido mediente
una pieza de enlace 92 a una varilla roscada de ajuste 93 por
medio de une conexién articulada 94 para modificar el ajuste de
le vélvula 62 cuendo el mecanismo perceptor acuse una excesive
desaceleracién, indicadors de resbalamiento, y/o pare conseguir
un médximo de esfuerzo de frenado. |

Para'ajustar la varilla 93 hay una ruedea dentada 95 con un

agujero roscado que estd confinada en sentido axil dentro de una

caja de engraenajes 96, la cual contiene asimismo un par de pifio-

nes 97, 98, El pifibn 97 estd fijado a un 4rbol 99, al cual se
sujete un pufio 100 mediante el cual puede hacérsele girar al pi-

ﬁén‘para ajustar a mano el engranaje, por ejemplo, para introdu-
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cir o tener en cuenta un coeficiente de rozamiento de pista en
el mecenismo, E1 pifibn 98 estfé sujeto a un &rbel 101 sobre el
cual se helle montado de modo que pueden girar un par de ruedas
102 de engrenaje, cénicas,

Una tercers rueda denteda cénica engrana con las anterio-
res y se halla fijada al érbbl 103 de un motor 104. Las ruedas
de engranaje 102 pueden embragarse al &rbol 10l selectivamente

por medio de embragues magnéticos 105, 106 puestos en aceidn,

respectivamente, mediante solenoides 107, 108, Para hacer fun-
cionaer los embragues se provee unvrelé unipolar 109 de dos po-
siciones. Asimismo se provee una fuente de alimentacibn &e ca-
rriente 110, uno de cuyos terminales esté puesto a masa mien-
tras el otro terminal estd conecfado por medio de la linea 111
a un lado de cada solenoide 107, 108, conecténdose los restan-
tes lados de los solenoides a los contactos fijos del relé 109;
El contacto mbévil del relé 109 esté puesto a masa,

En el circuito del solenoide 107 se encuentra un interrup
tor limitador 112 normslmente cerrado situado, figicamente,
frente al extremo de la varilla 9% de modo que se abra al final

del recorrido de dicha varilla el moverse hacia él, El motor 104

estd conectado en el circuito de la fuente 110 de suministro de
corriente. En el ecircuito del solenoide 108 hay un interruptor
limitados 113 normalmente cerrado que se encuentrs fisicamente,
en el camino o trayectoria de un brazo 1ll4 sujeto a la varilla
93. E1 contacto mévil del relé 109 se halla normslmente en la
posicidn indicade para permitir la excitacidén del solenoide 107.
As{, suponiendo que el interruptor limitador 112 esté'cerrado,
la varilla 93 se elevarfa hasta que el interruptor 112 limitador
se abriera hacia una posicién en la que el movimiento de la va-

rilla 76 efectuaria el mayor movimiento de apertura sobre la val-
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vule 62. Entonces, si se excitara el solenoide 115 del relé 109,

quedaria enganchado el embrague 106, moviéndose la varilla 93
haste la posicidén inferior representada en la figura 2, en la

que el movimiento de la varilla 76 efectuaris el minimo movi-
miento de apertura sobre la vélvula 62, 41 efectuarse el movi-
miento extremo en dicha direccién, el interruptor limitador 114
se abriria, deteniendo tal ﬁovimiento.

Para hacer funcionar el relé 109 puede emplearse cualquier

mecanismo contra resbalemiento ya conocide, tel como el de la
Patente nimero 221.303. Pare este f£in, el generador 53 de co-

rriente continua movido por la rueda frenada se coloca en serie
con el solenqide 116 de un relé polarizado neutro y con un con~
densador 117, de modo que la corriente circula por el solenoide
116 solamente cuando la rueda se acelera o desacelera a regime-
nes excesivos, por ejemplo, més alld de la desaceleracidén nor-
mal del aeroplano, indicando con ello que tiene lugar un resba-
lemiento; y en ese momento el reld 118 excita & uno o otro de
los relés 119 6 120, segin el caso, excitando al solenoide 115
y cerrando la vélvula '1l15e contra resbalamiento, con lo que se
afloja la presién de frenado,

En la realizacidén del aparato representada en la figurqﬁ,
el suministro de fldido & presibn al freno estd ademds regula-
do por la vdlvula 63 que actfia el piloto, La presién de dicho
suministro se regule normalmente, de modo principal, por medio

de la védlvule 62. Esta presidn es regulaeda como sigue:
Se ajusta la vdlvula 86 adecuadamente segin el peso del |

aeroplano, y la tuerce de ajuste 83 de acuerdo con el coeficien~
tesde*alevaoién del mismo, La resultante de combinar estos ajus-
tes con la presién desarrollada desde el tubo de Fitot (veloci-

dad del aeroplano) se aplice a la varilla 76. El efecto de la

- 1]l -
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aplicacién de esta fuerze sobre la vdlvula 62 reguladora de pre

s8ién es ademés modificado por el ajuste de la varilla 93, el

cual depende del circuito perceptor del resbalamiento puesto que,

al desarrollarse un resbalamiento, se exbiten el solenoide 115
Yy el embrague 108, se da lugar al movimiento de la varilla 93
para reponer la biela 89 y la palanca de leva 87 reduciéndose

as{ la presién que deja pasar la vdlvula 62 reguladora de pre-
sidn, lo que da lugar a una reduccidn de la presién del fldido
de accionamiento del freno de modo que al volverse a aplicar

los frenos habréd menos tendencia al resbalamiento. Desde luego,
y como antes se ha dicho, cuando se extia el solenoide 115 co-
mo resultado de un resbalamiento, la védlvula 1llba es entoncés

esimisilo cerrada, para aflojer la presién de freno. EZl afloja-
miento de la presién de freno desexcita al solenoide 115, abre

la vdlvula 115a y pone en accién al embrague 107, que mueve la

varille 93 para reponer la biela 89 y la palanca de leva 87 aumen

tando la presién que deja pasar la vdlvula 62. Asi, el mecanis-
mo descrito estd siempre persiguiendo la més eficaz presién de

frenado Jjustamente sin lleger al resbalamiento, Pueden incorpo-

rarse unos medios retardadores al solenoide 115 pars retrasar
el accionamiento o el eflojamiento, con objeto de efectuar de
la mejor manera esta asccién deseada,

La modificacibn indicada en la figura 3 es similar a la de
la figura 1, salvo en que se emplea un motor reversible en lugar
del mecenismo de motor y embrague reversible de la figura 1, En
esta formé de la invencidn, con referencia alfiibujo, el.nﬁmero
121 designa un disco giratorio de freno soportado por una rueda
de aterrizaje (no representada). Hay unas zapatas o revestimien
tos de freno 122, 123 dispuestos para entrar en contacto con el

disco de freno, que se ponen en accidn mediante cilindros 124,

- 12 -
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*146, el motor 140 se mueve en el sentido inverso.

1é5. #1 suministro de fldido a presién constante pera acciona-
miento del freno se efectdia por medio de una tuberia 126. La
presién de esta tuberia es controlade por una védlvula regula-
dora de presién 127, y el fldido es suministrado desde ella, a
través de una tuberia 128, hasta una vélvula 129 de tré% vias
mndadas por el pilotq. La vdlvula 129 conecta normelmente los
cilindros 124, 125 con una tuberfa de escape 129, cerrando el

paso por la tuberis de alimentecién 128,

Pare hacer funcionar la védlvula reguladora de presibn 127
se provee una caja de engranajes 131, con una rueda dentada 132
¥y unos pifiones 133, 134 que’engranan con ella, La rueda denta-
da 132 tiene un agujero roscedo donde va una varilla roscada 135,
Esta varille tiene un chavetero longitudinal 136 y estd monta-
de. de modo que puede deslizarse, pero no girar, a través de las
paredes de la caja de engranajes, El pifibn 133 estd fijado a,un
mifién o drbol corto 137 gue lleva un pufio mediante el cual se
pueden hacer girar a mano a los éngranajes para ajustar inicial-
mente la vdlvula 127, por ejemplo, de acuerdo con el coeficien~-
te de rozemiento de la pista,

Bl pifijn 134 estd montado sobre un &rbo 139 apoyado sobre
cojinetes en la caja y conectado al &rbol de un motor reversi-
ble 140 mediante un acoplamiento 141.

E1l motor 140 tiene un devanado de campo, constanteménte
excitado en serie con una fuente de suministro de energia 143,
¥y un devanado inducido 144 mandedo por un conmutador bipolar de
dos posicioneé 148, E1 conmutador 145 es puesto en accidén me-
diante un solenoide 146, En une posicidn del conmutador 145, el
motor 140 se mueve en un sentido,; y en la otra posicidén del

conmutador como, por ejemplo, al poner en accién el solenoide
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Para mandar el solenoide 146 ge utiliza el mismo circui-
to empleado para conbrolar el solenoide 42 del apareato de la
figura 1, estando por consiguiente indicado de modo esqueméti-~
co con el recuadro 147, Un cable 148 se extiende desde el so-
lenoide 146 a una vdlvula interceptora o de cierre 149, accio-
nada por solenoide y colocada en el conducto de freno de mane-
ra que, de modo esencialmente simulténeo con el funcionamiento
del solenoide 146 que péne en accién al conmutador 145, la vél-
vula 149 se cierre aflojando la presién de freno.

As{, el funcionamiento de la forma de la invencién confor-
me a la figura 3 es el mismo que en el caso de la figura 1, sal-
vo que en la figura 3, se utilize un motor reversible 140 en lu-
gar de un motor de sentido dnico 29 y embragues en sentidos opues
tos, '

Si bien se hen indicado ciertas realizaciones y detalles
representativos con fines puramente ilustrativos de la invenecibn,
se desprende para toda persona entendida en la materia que es
posible efectuar en las mismas diversos cambios y modificaciones
sin separarse por ello del espiritu y alcance dé la invenciédn.

Esta solicitud, que corresponde a la presentada en los
Bstados unidos de América, con fecha 27 de bLiciembre de 1956,
bajo el nﬁme;o 630.838, se acoge a los benefic;os del articulo

51 del vigente Hstatuto sobre Propiedad industrial,

NOTA

Los punfos de invencidn propia y nueve que se presentan
para que sean objetd de esta solicitud de Patente de Invencién
en Espafia, por VEINTE efios, son los sigﬁientes:

12, - Apératd para sjustar eutomfticemente la presién de
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freno aplicada a una rueda de atéfrizaje de un avién, compren=-
diendo dicho aparato une fuente de suministro, a presibn cons-
tante, de un fldido de accionamiento de freno, una védlvula man-
deda por el piloto para regular el suministro de dicho fldéido
al freno, una vdlvula reguladora de presién para controlar la
megnitud de la presién suministrada al freno, unos medios per-
ceptores de resbalamiento asociados con la rueda para percibir
una aceleracién o desaceleracidén demesiado rdpida de la rueds,
y medios para ajustar la védlvula reguladora de presién dismi-
nuyendo la presién si se produce resbalamiento de la rueda y
aumentandola cuando no'se produce dicho resbalamiento.

22, - Aparato para ajustar automiticamente la presidn de
freno aplicade & una rueda de aterrizeje de un avibn, compren-
diendo dicho aparato una fuente de suministro, & presién cons-
tante, de un fliido de accionamiento de freno, una vdlvula man-
dade por el piloto para regdlar el suministro de dicho fliido
al frene, una vélvula reguladora de presién para controlar la
magnitud de la presién suministrada al freno, unos medios per-
ceptores de resbalsmiento asoeiados con la rueda para percibir
una sceleracién o desaceleracién demasiado rdpide de la rueda,
¥ medios respondientes e 1é velocidad del avién, al coefidien-
te de elevacidn del avidn, el peso del avidén y al coeficiente
de rozemiento de la pista, para ajustar la védlvula reguladora
de presidén disminuyendo la presién si se produce resbalamiento
de la rueda y aumenténdola cuando no se produce dicho resbala-
miento,

38, - Aparato para sjustar autométicemente la presién de
freno aplicada & una rueda de aterrizaje de un avién, compren-
diendo dichovaparato una fuente de suministro, a presién éons—

tante, de un fldido de accionamiento de freno, une vélvula man-
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dada por el piloto para regular el suministro de dicho flitio
al freno, una vélvula reguladorsa de presidn para controlar la
megnitud de la presién suministrada al freno, unos medios per-
ceptores de resbalamiento eSociados con la rueda para percibir
una asceleracién o desaceleracidén demesiado rédpida de la rueda,
y medios respondientes a la veloocidad del avién para ajustar
la vélvula reguladora de presién disminuyendo la presidén si se
produce resbalamiento de la rueda y aumenténdole cuando no se
produce dicho resbalemiento. .

48, - Aparato pere ajustar automédticemente la presién de
freno aplicada a una rueda de aterrizeaje de un avién, compren-
diendo dicho sparato une fuente de suministro, & presién cons-
tante, de un flﬁido de accionamiento de freno, una vélvula man-
dada por el piloto pars regular el suministro de dicho fldido
al freno, una vélvula reguladora de presién para controlar la

magnitud de la presién suministrada al freno, unos medios per-

ceptores de resbalamiento asociados con la rueda para percibir

una aceleracién o desaceleracién demasiedo répida de la rueds,
y medios respondientes el coeficiente de elevacifén del avién
pare ajustar la vélvuia reguladora de presién disminuyendo la
presién si se produce resbalamiento de la rueda y aumenténdola
cuando no se produce dicho resbalamiento.

52, - &parato para sjustar automidticamente la presién de
freno aplicede a une rueda de aterrizaje de un avidén, compren-
diendo dicho asparato uma fuente de suministro, a presidén cons-
tante, de un fldiido de accionamiento de freno, una vilvula man-
dada por el piloto para regular el suministro de dicho f£1ldido
al frenoc, una vélvula regulédora de presién para controlar la
megnitud de la presién suministréda al freno, unos medios per-

ceptores de resbalamiento asociados con la rueda para percibir
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una eceleracién o desaceleracién demasiado répide de la rueda,

y medios respondientes al peso del avién para ajustar la védlvu

_la reguledora de presién disminuyendo la presién si se produce

resbalamiento de le rueda y sumenténdola euendo no se produce
dicho resbalamiento,

62, - Aparato pare ajustar sutomdticemente la presién de
freno aplicada a una rueda de aterrizaje de un avién, compren=-
diendo dicho aparato una fuente de suministro, a presién cons-
tante, de un fldido de accionamiento de freno, une vélvule man-
dade por el piloto para reguiar el suministro de dicho fliido al
freno, una vdlvula reguladora de presién para controlar la magni
tud de le presién suministrade al freno, unos medios perceptores
de resbalamiento>asociadoqhon]a rueda para percibir une acele~
recién o desaceleracién demasiado répida de la ruede, y medios
respondientes al coeficiente de rozamiento de la pista para ajus
tar la vdlvula reguladora de presién disminuyendo la presibn si
se produce resbalamiento de la rueda y sumenténdola cuando no se
produée dicho resbalamiento;

72; - Aperato para ajustar automiticemente la presién de
freno apliceda & una ruede de aterrizaje de un avidn,

Tal y como se he descrito en la Memoria que antecede, re-
presentadc en el dibujo que se acompafia y con los fines que se
han especificado,

Esta Memoria conste de diecisiete hojas escritas a miqui-

ne. por una sola de sug caras.

uadrid, © 9 g SEP 1957
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