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MEARIA DESCRIPTIVA 
p a ra  s o l i c i t a r

P A T E  N T E  D E  I N  VE  N C I O N
e n

E S P A Ñ A  
p o r VEINTE años

a  nombre de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER (33MPANY, e n tid a d  n o r te ­
am ericana, e s ta b le c id a  en 1144 E a s t Market S t r e e t ,  Akron, Summit, 
Ohio, E stados Unidos de América, p o r:
"APARATO PARA AJUSTAR AUTOMATICAMENTE LA PRESION DE FRENO APLI­
CADA A UNA RUEDA DE ATERRIZAJE DE UN AVION".-

La p re se n te  invención  se r e f i e r e  a  medios p a ra  a ju s t a r  
automáticamente l a  p re s ió n  de f re n o s , y  es espec ia lm en te  ú t i l  
p a ra  e l  c o n tro l  de l a  p re s ió n  h id r á u l ic a  de fren ad o  de la s  rué 
das de a t e r r i z a j e  de av io n es .

5 En l a  s o l ic i tu d  nS 237.621 se ha expuesto  un mecanismo
p a ra  m odular o c o n tro la r  l a  p re s ió n  h id r á u l ic a  d isp o n ib le  en 
lo s  c i l in d r o s  de accionam iento  de fre n o s  de av io n es , de modo 
que v a r íe  en re sp u e s ta  a l a  v e lo c id ad  d e l av ió n  en todo  momen­
to  duran te  un re c o rr id o  de a t e r r i z a j e  o fre n a d o . Se propone tam 

10 b ién  en d ich a  s o l ic i tu d  la  p ro v is ió n  de a ju s te s  manuales según
e l  peso , e l  c o e f ic ie n te  de e le v a c ió n  y e l  c o e f ic ie n te  de ro za ­
miento de l a  p i s t a ,  de manera que se  module l a  p re s ió n  de f r e ­
no según corresponda a  l a  a d ic ió n  de e s ta s  co n d ic io n e s . Además,
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l a  misma s o l i c i tu d  propone combinar d ichos medios m oduladores 
de p re s ió n  con medios ya p ro p uesto s a n te s  de ahora p a ra  i n t e ­
rrum pir l a  a p lic a c ió n  de fre n o  siem pre que unos medios perceg  
to re s  determ inen que una d e sa c e le ra c ió n  demasiado rá p id a  de -  
l a s  ruedas in d ic a  p e lig ro  de re sb a lam ien to  (" d e r ra p e " ) .

La p re se n te  invención  se combina pon e l  c i r c u i to  p erceg  
t o r  de re sb a lam ien to  d e l mecanismo de l a  P a te n te  nR 2 2 1 .3 0 3 ,- 
gobem ado p a ra  m o d if ic a r  l a  p re s ió n  d e l f lu id o  de accionam ien 
to  d e l f r e n o , b ie n  so lo  o en combinación con medios p a ra  p e r­
c ib i r  l a  v e lo c id ad  d e l av ió n .

Es o b je to  de l a  invención  p ro v ee r una m odulación automá 
t i c a  de l a  p re s ió n  de f ld id o  d isp o n ib le  en lo s  f re n o s  de un -  
av ión  de modo que p roporcione e l  frenado  más e f ic ie n te  duran­
t e  todo un re c o rr id o  de a t e r r i z a j e  o fre n ad o , a l  mismo tiem po 
que se re g u la  l a  p re s ió n  de frenado  im pidiendo e l  resbalam ien  
to  m ien tras se p e rm ite  l a  a p lic a c ió n  de f re n o s  haciendo fu n — 
c io n a r  l a  u su a l v á lv u la  de fren o  de p e d a l, mandada por e l  p i ­
lo to .

E sto s y  o tro s  o b je to s  se desprenden de l a  d e s c r ip c ió n  -  
que sigue  y de lo s  d ib u jo s  que se acompañan, en lo s  c u a le s :

-  l a  f ig u r a  1 es  una v i s t a  esquem ática de un ap a ra to  -  
co n s tru id o  conforme a  l a  in v en ció n  y como re a l iz a c ió n  de l a  -  
misma, rep resen tán d o se  unas p a r te s  d e l  mecanismo en se c c ió n , 
y o tr a s  fragm en tariam en te . En e s t a  forma de l a  in v en c ió n , l a -  
p re s ió n  d isp o n ib le  de accionam iento  d e l fre n o  e s  modulada por 
l a  a c e le ra c ió n  o l a  d e sa c e le ra c ió n  de la s  ruedas de a t e r r i z a ­
je ;

-  l a  f ig u r a  2 e s  una v i s t a  s im i la r  de o t r a  form a de l a  
in v en c ió n , en  l a  que l a  p re s ió n  de accionam iento  d e l fre n o  es 
modulada en re s p u e s ta  a  l a  v e lo c id ad  d e l ae rop lano  y  a l a  ace
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le r a c ió n  o d e sa c e le ra c ió n  de la s  ruedas de a t e r r i z a j e ;  y

-  l a  f ig u ra  3 es  una v i s t a  s im i la r  que re p re se n ta  o t r a  
m o dificac ió n  d e l in v e n to , en l a  que la  p re s ió n  p a ra  accionam ien 
to  de lo s  fren o s  es modulada po r l a  a c e le ra c ió n  o d e s a c e le ra ­
c ión  de l a s  ruedas p e rc ib id a s  p o r unos medios a n t i r r e s b a la n te s  
o a n tid e r ra p a n te s  y  empleando un motor r e v e r s ib le  p a ra  h ac e r 
lo s  a ju s te s  de p re s ió n .

Con re fe re n c ia  a  lo s  d ib u jo s , y en p rim er lu g a r , a l a  f i ­
g u ra  1 , de lo s  mismos, se  d es ig na  con e l  número 1 un d isco  de 
fre n o  soportado  de modo g i r a to r io  por una rueda de a t e r r i z a j e  
(no re p re se n ta d a ) , l a  cual mueve tam bién un generado r 2 de co­
r r i e n te  co n tin u a  y  un in te r r u p to r  c e n tr ífu g o  normalmente c e r r a ­
do 3, adaptado p a ra  a b r i r s e  a  una v e lo c id a d  de a lre d e d o r  de v e in  
t i c in c o  m illa s  por hora  (40 km /h .) . un p a r  de zap a ta s  o re v e s -  
tim ien t- 'o s  de f re n o , 4 , 5, e s tá n  montados a  lados opuestos del 
d isco  1 en unos c i l in d r o s  de accionam ien to  6 , 7, a lo s  que se 
l e s  su m in is tra  f lu id o  de accionam ien to  a  t r a v é s  de una tu b e r ía  8 .

Hay una bomba 9 adap tada p a ra  e x t r a e r  f lu id o  de ac c io n a ­
m iento de un depósito  10 y  e n tre g a r lo  por una tu b e r ía  11 a l a  tu  
b e r ía  8 , a tra v é s  de una v á lv u la  12 re g u la d o ra  de p re s ió n  y de 
una v á lv u la  13 ac tu ad a  a p ed a l y  mandada p o r e l  p i l o to ,  de la s  
d e l t ip o  normalmente usado en s is tem a s  de fre n o  de p o te n c ia  pa­
r a  ae ro p lan o s , La v á lv u la  13 se p e p re se n ta  esquem áticam ente co­
mo una v á lv u la  de t r e s  v ía s ,  con una tu b e r ía  de escape 14 que 
devuelve a l  d ep ó sito  10 e l  f lú id o  p ro ced en te  de lo s  c i l in d ro s  
de fre n o .

P a ra  re g u la r  l a  p re s ió n  de f lú id o ,  l a  v á lv u la  12 t ie n e  una 
v a r i l l a  de a ju s te  de p re s ió n  en*forma de v ástag o  rodeado 15 que 
se ex tien d e  a  t r a v é s  de lo s  c o j in e te s  a lin e ad o s  esp ac iad o s 16,17 
de una c a ja  de en g ran a je s  19 . Una rueda den tada 19, en cerrad a
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en e l  i n t e r i o r  de l a  c a ja  18, ^ ien e  un ta la d ro  roscado donde se 
engancha e l  v ás tag o  15.

D entro de l a  c a ja  de en g ran a jes  hay dos p iñones 20, 21 que 
engranan con l a  rueda d en tada  19. El p iñón  2u e s tá  f i ja d o  a un 
á rb o l 22 que se ex tie n d e  a  tr a v é s  de unos c o j in e te s  a lin ead o s  de 
l a  c a ja  de en g ran a jes  y  l l e v a  f i ja d o  un puño 23 p ara  e l  a ju s te  
manual de l a  v á lv u la  12. E l p iñón  21 e s tá  f i ja d o  a un á rb o l 24 
que se ex tie n d e  a t r a v é s  de c o j in e te s  a lin e ad o s  de l a  c a ja  de en­
g ra n a je s  y  tam bién a  tra v é s  de un c o j in e te  25. Sobre e l  á rb o l 24 
se h a lla n  m ontadas, de modo que g ira n  lib re m e n te , dos ruedas den­
ta d a s  cón icas 26, 27 que engranan con una rueda den tada cón ica  
28 movida p o r un m otor 29 de c o r r ie n te  co n tin u a , hay un p a r  de 
embragues 3o, 31 montados de modo d e s l iz a b le  sob re  e s t r í a s  d e l 
á rb o l 24, p a ra  a p l i c a r  l a s  ruedas den tadas 26, 27, re s p e c t iv a ­
m ente.

P a ra  poner en acc ió n  a lte rn a tiv a m e n te  lo s  embragues hay 
un p a r  de m anivelas 32, 33 a r t ic u la d a s  sobre un órgano de arma­
zón e s ta c io n a r io . Cada m anivela t ie n e  una h o rq u il la  en un brazo 
p a ra  a c c io n a r  uno de d ichos embragues, y una arm adura en su o tro  
b razo , estando  adap tadas l a s  armaduras 34, 35 p a ra  s e r  p u es ta s  
en ac c ió n  m ediante unos so le n o id e s  36, 37, re sp ec tiv am en te . Pa­
r a  e x c i ta r  lo s  so len o id es  se provee un r e lé  38 d e l t ip o  u n ip o la r  
de dos p o s ic io n e s , ac tuado  tam bién m ediante so le n o id e , y  una fuen 
te  de su m in is tro  de c o r r ie n te  co n tin u a  39. E l co n tac to  m óvil d e l 
r e lé  38 e s t á  normalmente so s te n id o  m ediante un r e s o r te  40 de mo­
do que c i e r r a  un c i r c u i to  que comprende l a  fu en te  de te n s ió n  39, 
e l  so len o id e  37 y un in te r r u p to r  l im ita d o r  41 normalmente c e r ra ­
do, ex c itan d o  de e se  modo a l  so leno ide  37 y enganchando e l  em­
brague 31. E sto  hace que l a  v a r i l l a  ro scad a  15 se mueva en s e n t i ­
do a x i l  h a c ia  l a  iz q u ie rd a  abriendo  l a  v á lv u la  12 h a s ta  una p o s i-
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ción  en la  que p ro p o rc io n a  l a  máxima p re s ió n , y  enganchando f i ­
nalm ente e l  extremo de l a  v a r i l l a  15 in te r r u p to r  l im ita d o r  
41 p a ra  a b r i r lo  a l  m&Lmo de p re s ió n . E l m otor 29 es p u es to  en 
acción  asimismo p o r l a  fu e n te  39 y marcha con tinuam ente , La ap e r­
tu r a  d e l in te r r u p to r  l im ita d o r  41 desengancha é l  embrague 31.

S i se e x c i ta r a  ahora e l  so le n o id e  42 d e l r e l é  38, se t r a s ­
la d a r ía  a l  co n tac to  m óvil h a c ia  l a  iz q u ie rd a  oponiéndose a l a  
acc ió n  d e l r e s o r te  40, ex c itan d o  a l  so len o id e  36 y enganchando 
e l  embrague 30, a ju s tan d o  con e l lo  l a  v á lv u la  12 p a ra  r e d u c ir  
l a  p re s ió n  de f lú id o  en lo s  f r e n o s .

P a ra  h ace r fu n c io n a r  e l  so len o id e  42 se propone e l  empleo 
de c u a lq u ie r  s is tem a  conocido c o n tra  re sb a lam ien to  que e x c ite  a l  
so len o id e  42 siem pre que e l  aere#ano ruede a  más de v e in t ic in c o  
m illa s  p o r hora  í 40 km/h^) sobre un campo de a t e r r i z a j e  y su 
rueda de a t e r r i z a j e  co n tro la d a  p o r e l  fre n o  e s té  desacelerando  
a un régimen su fic ien te m e n te  más ráp id o  que e l  d e l ae ro p lan o  pa­
r a  in d ic a r  e l  d e s a r ro l lo  de un re sb a lam ien to  de l a  rueda sobre  
e l  p e rren o . uno de d ichos medios a n t i r r e s b a la n te s  o a n tid e rra p a n ­
t e s  es e l  ind icado  y  d e s c r i to  en l a  s o l i c i t u d  núm. 221.303, e s ta n ­
do aqu í designado con e l  número de r e f e re n c ia  43, e in c lu y e  e l  
generado r 2, e l  in te r r u p to r  c e n tr ifu g o  3, l a  fu e n te  de a lim e n ta ­
c ión  de en e rg ía  39 y  e l  so len o id e  42 a  que an te s  se h izo  r e f e ­
re n c ia . E s te  c i r c u i to  comprende un r e lé  n eu tro  p o la riz a d o  44, ou 
yo so len o id e  45 e s tá  en s e r i e  con e l  g en erad o r 2 y un condensa­
dor 46 de modo que e l  so len o id e  45 es e x c ita d o  solam ente cuando 
l a  rueda de a t e r r i z a j e  se a c e le ra  o se d e s a c e le ra  ráp idam ente, 
más a l l á  de un régimen a c e p ta b le . La e x c i ta c ió n  d e l so len o id e  45 
hace que e l  r e l é  44 e x c i te  b ien  a l  r e lé  47 o a l  48. La e x c ita c ió n  
de uno u o tro  de ambos r e l é s ,  47 ó 48, c i e r r a  sus co n ta c to s  que 
e x c ita n  a s í  a l  so len o id e  42 del r e l é  38. E n tre  l a  fu e n te  de a l i -
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m entación de en e rg ía  39 y lo s  co n tac to s  c e n t r a le s  o a c tiv o s  de 
lo s  r e lé s  44, 47 y  48, hay un in te r r u p to r  l im ita d o r  49 norm al­
mente a b ie r to  que se c i e r r a  a l  b a ja r  e l  t r e n  de a t e r r i z a j e  d e l 
av ió n , a s i  como un r e lé  de re ta rd o  50 de seg u rid ad  adaptado pa­
ra  a b r i r  e l  c i r c u i to  de a lim en tac ió n  de e n e rg ía  a l  cabo de t r e s  
segundos de c irc u la c ió n  de c o r r ie n te  a  tr a v é s  de lo s  so len o id es  
ind icando  que se  han pegado lo s  c o n ta c to s . También se dispone 
un in te r r u p to r  l im ita d o r  51, montado sobre e l  t r e n  r e t r á c t i l  de 
a t e r r i z a j e ,  normalmente ce rrado  y que se ab re  cuando l a s  t r e s  
c u a r ta s  p a r te s  de l a  ca rg a  d e l aerop lano  descansan  sobre l a s
ru ed as .

S itu ad a  en l a  tu b e r ía  8 hay una v á lv u la  42b , a n tid e rra p a n ­
t e ,  que se h a l l a  normalmente a b ie r t a  pero  que, a l  s e r  puesto  en 
acc ió n  p o r e l  so len o id e  42a se c i e r r a  p a ra  a f l o j a r  l a  p re s ió n  de 
fren ad o  sobre e l  d isc o  1 . E l so len o id e  42-a  e s ta  conectado  en 
p a ra le lo  con e l  so len o id e  42, t a l  como se in d ic a ,  de manera que 
cuando lo s  medios p e rc e p to re s  d e l re sb a lam ien to  43 funcionan  
acusando un re sb a lam ien to , l a  v á lv u la  42b se c i e r r a  p a ra  c o r ta r  
l a  p re s ió n  h id r á u l ic a  a  lo s  c i l in d r o s  de fre n o  6 y  7, y  l a  p re ­
s ió n  de lo s  mismos áe d escarga  h a c ia  e l  d e p ó s ito  10 m ediante e l  
conducto 42c.

En e l  funcionam iento  d e l ap a ra to  de l a  f ig u r a  1, l a  v á lvu ­
la  12 e s t á  d isp u e s ta  normalmente de modo que d e ja  p a s a r  f lá id o  
h id rá u lic o  a una p re s ió n  que pone en acc ió n  lo s  fre n o s  h a s ta  un 
máximo e s fu e rz o  de fren ad o  s in  p ro d u c ir  re sb a la m ien to . A sí, cuan­
do e l  p i lo to  a p l ic a  e l  f re n o  accionando l a  v á lv u la  13, l a  p re ­
s ió n  que l a  v á lv u la  12 d e ja  p a sa r  es a p lic a d a  a  lo s  f r e n o s . Pe­
ro  s i  e s t a  p re s ió n  fu ese  demasiado grande y l a  rueda se desace­
l e r a r a  con dem asiada ra p id e z  a  una v e lo c id ad  su p e r io r  a  v e i n t i ­
cinco m il la s  p o r ho ra  (40 km /h), se  e x c i t a r í a  e l  so len o id e  42
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poniendo en acc ió n  e l  r e lé  38, ex c itan d o  e l  so le n o id e  36 y  en­
ganchando e l  embrague 30. E sto  produce l a  ro ta c ió n  de l a  rueda 
dentada 19, a ju s tan d o  con e l lo  l a  v á lv u la  12 p a ra  re d u c ir  l a  
p re s ió n  d e l f lú id o  operador d e l f re n o . La e x c ita c ió n  d e l s o le ­
no ide 42, de modo sem ejan te , e x c i ta  a l  so len o id e  42a y pone en 
acc ión  l a  v á lv u la  42b p a ra  e f e c tu a r  e l  a f lo ja m ie n to  de p re s ió n  
del fren o  y p e rm it ir  que l a  rueda recu p ere  v e lo c id a d . Al re c u ­
p e ra r  l a  rueda v e lo c id a d , lo s  so len o id es  42 y  42a son d e sex c i­
tad o s p a ra  a b r i r  l a  v á lv u la  42b perm itiendo  a s í  e l  fren ad o  n o r­
m al. E ntonces es movido e l  co n tac to  d e l so len o id e  38, m ediante 
e l  m uelle 40, p a ra  e x c i ta r  a l  so len o id e  37 que engancha a l  em­
brague 31 y a ju s t a  l a  v á lv u la  12 h a c ia  una p o s ic ió n  de mayor 
a p e r tu ra . En o t r a s  jp a la b ra s , en e l  mecanismo d e l s is tem a t a l  
como se ha d e s c r i to ,  e l  motor 29 e s tá  funcionando p a ra  aumentar 
o d ism in u ir  l a  p re s ió n  que d e ja  p a sa r  l a  v á lv u la  12, siem pre 
buscando una máxima, p re s ió n  e f e c t iv a  de fren ad o  s in  resbalam ien ­
to .  S i se produce repe tidam en te  e l  re sb a la m ien to , l a  v á lv u la  12 
se repone p rogresivam ente en e l  se n tid o  de d e ja r  p a sa r  menos 
p re s ió n  h a s ta  que cesa  e l  re sb a la m ien to . S i no se e fe c tú a  r e s ­
balam iento  alguno en l a  o perac ión  de fre n ad o , l a  v á lv u la  12 es 
a b ie r ta  progresivam ente p a ra  d e ja r  p a sa r  más p re s ió n  h a s ta  e l  
momento en que se  produce e l  re sb a la m ie n to . De e s t a  manera, e in ­
dependientem ente de l a s  cond iciones de l a  p i s t a ,  d e l peso d e l 
ae ro p lan o , de l a  tem p era tu ra  y de o tra s  v e lo c id a d e s , e l  sis tem a 
de frenado  busca siem pre una máxima acc ió n  de fren ad o  s in  l l e ­
g a r  a l  re sb a la m ien to . Pueden a s o c ia rs e  unos medios de re ta rd o , 
b ien  a l  so len o id e  36 o a l  37, p a ra  r e t r a s a r  e l  funcionam iento  
o l a  re p o s ic ió n  o recu p e rac ió n  de lo s  mismos, con o b je to  de ayu­
d a r a  l a  compensación o e q u ilib ra d o  d e l a ju s te  de búsqueda an­
t e s  d e s c r i to ,  E l re s u lta d o  de e l lo  es  una reducción  d e l c ic lo
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de a p r ie to  y  a f lo ja m ie n to  d e l fre n o  d e l mecanismo u su a l co n tra  
re sb a la m ien to .

Con r e fe re n c ia  ahora a  l a  f ig u r a  2, hay un d isco  de f r e ­
no g i r a to r io  52 soportado  p o r una rueda (no re p re se n ta d a )  que 
l l e v a  tam bién un generador 53 de c o r r ie n te  co n tin u a  y un i n t e ­
r ru p to r  c e n tr ifu g o  54 normalmente ce rra d o . Las zap a ta s  o re v e s­
tim ie n to s  55, 56 de fre n o  e s tá n  adap tados p a ra  s e r  ad e lan tad o s  
con re sp ec to  a l  d isco  m ediante lo s  c i l in d r o s  57, 58. Desde un 
d ep ó sito  59 se a p l ic a  f lú id o  a  p re s ió n  m ediante una bomba 60, 
e l  cu a l se su m in is tra  a una tu b e r ía  61 y de aq u í a  lo s  c i l in d r o s  
de fren o  p o r medio de una v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  62 y de 
una v á lv u la  de t r e s  v ía s  63 mandada po r e l  p i l o to .  Una l in e a  o 
tu b e r ía  de escape 64 devuelve e l  f lú id o  a l  d e p ó s ito .

E l o b je to  de l a  v á lv u la  62 es m odular l a  p re s ió n  a p l ic a ­
b le  a l  f re n o . E s ta  p re s ió n , en au sen c ia  de una rá p id a  d e sa c e le ­
ra c ió n  de l a  rueda , in d ic io  de re sb a la m ien to , o de una ráp id a  
a c e le ra c ió n  de l a  ru ed a , ha de s e g u ir  una marcha o v a r ia c ió n  que 
depende de l a  v e lo c id ad  d e l v e h íc u lo , pero  modulada p o r lo s  coe­
f i c i e n t e s  de e le v ac ió n  y de p i s t a ,  y  por e l  peso d e l ae ro p lan o . 
P a ra  lo g ra r  e s to ,  se monta sobre e l  av ión  un tubo  de P i t o t  65 
que se conecta  a  una cápsula 66 con un d iafragm a 67. Una b ie la  
68 conecta  e l  d iafragm a a  una p a lan ca  de le v a  69 a r t ic u la d a  en 
70 a l  b a s t id o r  o e sq u e le to  e s ta c io n a r io  71. Hay una cámara 72 
p r o v is ta  de un ta b iq u e  73 que hace de d iafragm a f le x ib le  y l a  
d iv id e  en dos c e l d i l l a s .  Cada c e l d i l l a  e s tá  u n ida  a  una b o lsa  
e x te n s ib le  74 y  75 p r e v is ta  po r p ared es de f u e l l e .  Una v a r i l l a  
76 conecta  l a s  p ared es extrem as de l a s  b o lsa s  74, 75 y e l  d ia ­
fragma 73. A una c e l d i l l a  de l a  cámara 72 hay conectada una cáp­
s u la  77 m ediante un tubo 78, y te rm in a  en un d iafragm a f le x ib le  
79. Una b ie la  80 t ie n e  un extrem o a r t ic u la d o  a l  cen tro  d e l d ia -
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fragma 79 y  un r o d i l lo  81 en e l  o tro  extrem o, que e n tra  en con­
ta c to  con l a  p a lan ca  de le v a  69. A rtic u la d a  a l  c e n tro  de l a  b ie  
l a  80 hay una v a r i l l a  de a ju s te  82 ro scad a  que se ex tien d e  a  
tr a v é s  d e l b a s t id o r  e s ta c io n a r io  71 y es cogida p o r una tu e rc a  
83 de a ju s te  r e te n id a  sobre e l  b a s t id o r  p o r un f ia d o r  84. La va­
r i l l a  82 p ro p o rc io n a  un medio de a ju s te  manual p a ra  m o d ifica r 
e l  f a c to r  de m u ltip lic a c ió n  d e l mecanismo p e rc e p to r  de l a  v e lo ­
c id ad , según e l  c o e f ic ie n te  de e le v ac ió n  d e l a e ro p lan o .

La c e l d i l l a  más pequeña de l a  cámara 72 e s tá  conectada me­
d ia n te  un tubo 85 a una fu en te  de p re s ió n  co n s tan te  de a i r e ,  a 
t r a v é s  de una v á lv u la  reg u lad o ra  de p re s ió n  86. La v á lv u la  86 
puede s e r  a ju s ta d a  a  mano p a ra  d a r c o rre c c ió n  según e l  peso b ru ­
to  d e l a e ro p lan o .

La v a r i l l a  76 e s tá  a r t ic u la d a  a l  extrem o co rresp o n d ien te
a l a  c a ra  de una p a lan ca  de le v a  87, a r t i c u la d a  a .s u  vez en 88
a l  b a s t id o r  71. Hay una b ie la  89 a r t ic u la d a  a l  v ástag o  90 de
accionam iento  de l a  v á lv u la  reg u lad o ra  de p re s ió n  62. E l extrem o *opuesto de l a  b i e l a  89 l l e v a  un r o d i l lo  91 en co n tac to  con l a  
p a lan ca  de le v a  87. E l cen tro  de l a  b ie la  89 está^m ido m ediante 
una p ie z a  de en lace  92 a  una v a r i l l a  ro scada  de a ju s te  93 por 
medio de una conexión a r t ic u la d a  94 p a ra  m o d if ic a r  e l  a ju s te  de 
l a  v á lv u la  62 cuando e l  mecanismo p e rc e p to r  acu sa  una ex cesiv a  
d e sa c e le ra c ió n , in d ic a d o ra  de re sb a la m ien to , y /o  p a ra  co nsegu ir 
un máximo de es fu e rzo  de fre n ad o .

P a ra  a ju s t a r  l a  v a r i l l a  93 hay una rueda  den tada 95 con un 
ag u je ro  roscado que e s t á  co n fin ada  en se n tid o  a x i l  d en tro  de una 
c a ja  de en g ran a jes  96, l a  cual co n tien e  asimismo un p a r  de p iñ o ­
nes 97, 98. E l p iñón  97 e s tá  f i ja d o  a  un á rb o l 99, a l  cu a l se 
s u je ta  un puño 100 m ediante e l cu a l puede h a c é rse le  g i r a r  a l  p i ­
ñón p a ra  a ju s t a r  a  mano e l  en g ra n a je , por e jem plo , p a ra  in tro d u -
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o i r  o te n e r  en cuen ta  un c o e f ic ie n te  de rozam iento  de p i s t a  en 
e l  mecanismo. E l p iñón  98 e s té  su je to  a  un á rb o l 101 sobre e l  
cu a l se  h a l la  montado de modo que pueden g i r a r  un p a r  de ruedas 
102 de en g ran a je , c ó n ic a s .

Una te r c e r a  rueda den tada cón ica  engrana con la s  a n te r io ­
re s  y se h a l la  f i j a d a  a l  á rb o l 103 de un m otor 104. Las ruedas 
de en g ran a je  102 pueden em bragarse a l  á rb o l 101 se lec tiv am en te  
p o r medio de embragues m agnéticos 105, 106 p u es to s  en ac c ió n , 
re sp ec tiv am en te , m ediante so le n o id e s  107, 108. P a ra  h ac e r fun ­
c io n a r  lo s  embragues se provee un r e lé  u n ip o la r  109 de dos po­
s ic io n e s .  Asimismo se provee una fu en te  de a lim e n tac ió n  de co­
r r i e n t e  110, uno de cuyos te rm in a le s  e s t á  p u esto  a masa mien­
t r a s  e l  o tro  te rm in a l e s tá  conectado po r medio de l a  l ín e a  111 
a  un lado  de cada a d e n o id e  107, 108, conectándose lo s  r e s ta n ­
t e s  lados de lo s  so len o id es  a lo s  co n ta c to s  f i j o s  d e l r e lé  109. 
E l co n tac to  m óvil d e l r e lé  109 e s tá  p u es to  a masa.

En e l  c i r c u i to  d e l so len o id e  107 se en cu en tra  un in te rru g , 
t o r  l im ita d o r  112 normalmente ce rrad o  s i tu a d o , f ís ic a m e n te , 
f r e n te  a l  extremo de l a  v a r i l l a  93 de modo que se a b ra  a l  f i n a l  
d e l re c o rr id o  de d ich a  v a r i l l a  a l  moverse h a c ia  é l .  E l m otor 104 
e s tá  conectado en e l  c i r c u i to  de l a  fu e n te  110 de su m in is tro  de 
c o r r ie n te .  En e l  c i r c u i to  d e l so len o id e  108 hay un in te r r u p to r  
l im ita d o s  113 normalmente ce rrad o  que se e n c u en tra  f ís ic a m e n te , 
en e l  camino o t r a y e c to r ia  de un b razo  114 s u je to  a  l a  v a r i l l a  
93. E l co n tac to  móvil d e l r e lé  109 se h a l la  normalmente en l a  
p o s ic ió n  in d icad a  p a ra  p e rm it ir  l a  e x c i ta c ió n  d e l so len o id e  107. 
A sí, suponiendo que e l  in te r r u p to r  l im ita d o r  112 e s tá  ce rrad o , 
l a  v a r i l l a  93 se e le v a r ía  h a s ta  que e l  in te r r u p to r  112 l im ita d o r  
se a b r ie r a  h ac ia  una p o s ic ió n  en l a  que e l  movimiento de l a  v a ­
r i l l a  76 e f e c tu a r ía  e l  mayor movimiento de a p e r tu ra  sobre l a  v á l
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v u la  62. E n tonces, s i  se e x c i ta r a  e l  so le n o id e  115 d e l r e lé  109,
q u ed aría  enganchado e l  embrague 106, moviéndose l a  v a r i l l a  93 
h a s ta  l a  p o s ic ió n  i n f e r i o r  re p re se n tad a  en l a  f ig u r a  2, en l a
que e l movimiento de l a  v a r i l l a  76 e f e c tu a r ía  e l  mínimo movi­
m iento de a p e r tu ra  sobre  l a  v á lv u la  62. Al e fe c tu a rs e  e l  movi­
m iento extremo en d icha d ire c c ió n , e l  i n te r r u p to r  l im ita d o r  114 
se a b r i r í a ,  deten iendo  t a l  movimiento.

P a ra  h a c e r  fu n c io n a r  e l  r e l é  109 puede em plearse c u a lq u ie r  
mecanismo c o n tra  resb a lam ien to  ya conocido , t a l  como e l  de l a  
P a te n te  número 221.303. P a ra  e s t e  f i n ,  e l  g en erad o r 53 de co­
r r i e n t e  co n tin u a  movido p o r l a  rueda fre n ad a  se  co lo ca  en s e r ie  
con e l  so len o id e  116 de un r e lé  p o la r iz a d o  n eu tro  y  con un con­
densador 117, de modo que l a  c o r r ie n te  c i r c u la  po r e l  so len o id e  
116 solam ente cuando l a  rueda se  a c e le ra  o d e sa c e le ra  a regím e­
nes ex ces iv o s , p o r ejem plo, más a l l á  de l a  d e sa c e le ra c ió n  n o r­
mal d e l ae ro p lan o , ind icand o  con e l lo  que t i e n e  lu g a r  un re sb a ­
lam ien to ; y  en ese  momento e l  r e lé  116 e x c i ta  a  uno o o tro  de 
lo s  r e l é s  119 ó 120, según e l  ca so , ex c itan d o  a l  so len o id e  115 
y cerrando  l a  v á lv u la  115a c o n tra  re sb a la m ien to , con lo  que se  
a f l o j a  l a  p re s ió n  de fre n ad o .

En l a  r e a l iz a c ió n  d e l ap a ra to  re p re se n ta d a  en l a  f ig u ra ^ , 
e l  su m in is tro  de f lú id o  a  p re s ió n  a l  fren o  e s t á  además re g u la ­
do p o r l a  v á lv u la  63 que a c tú a  e l  p i l o to .  La p re s ió n  de dicho 
su m in is tro  se re g u la  norm alm ente, de modo p r in c ip a l ,  p o r medio 
de l a  v á lv u la  62. E s ta  p re s ió n  es reg u lad a  como sig u e :

Se a ju s t a  l a  v á lv u la  86 adecuadamente según e l  peso d e l 
ae ro p lan o , y l a  tu e rc a  de a ju s te  83 de acuerdo con e l  c o e f ic ie n -  
te& de^alévación  d e l mismo. La r e s u l ta n te  de combinar e s to s  a ju s ­
t e s  con l a  p re s ió n  d e s a r ro lla d a  desde e l  tubo  de P i t o t  (v e lo c i­
dad d e l aero p lan o ) se a p l ic a  a l a  v a r i l l a  76. E l e fe c to  de l a
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a p lic a c ió n  de e s ta  fu e rz a  sobre l a  v á lv u la  62 reg u lad o ra  de p re  
s ió n  es además m odificado p o r e l  a ju s te  de l a  v a r i l l a  93, e l  
cu a l depende d e l c i r c u i to  p e rc e p to r  d e l re sb a la m ien to  pu esto  que, 
a l  d e s a r r o l la r s e  un re sb a lam ien to , se e x t l t a n  e l  so len o id e  115 
y e l  embrague 108, se da lu g a r  a l  movimiento de l a  v a r i l l a  93 
p a ra  repo n er l a  b ie la  89 y  l a  p a la n ca  de lev a  87 reduciéndose 
a s í  l a  p re s ió n  que d e ja  p a s a r  l a  v á lv u la  62 reg u lad o ra  de p re ­
s ió n , lo  que da lu g a r  a  una reducción  de l a  p re s ió n  d e l f lú id o  
de accionam iento  d e l fre n o  de modo que a l  v o lv e rse  a a p l ic a r  
lo s  f re n o s  hab rá  menos te n d e n c ia  a l  re sb a la m ien to . Desde luego , 
y como a n te s  se ha d ich o , cuando se e x t ia  e l  so len o id e  115 co­
mo re su lta d o  de un re sb a lam ien to , l a  v á lv u la  115a es en tonces 
asimismo c e rra d a , p a ra  a f l o j a r  l a  p re s ió n  de f re n o . E l a f l o j a ­
m iento de l a  p re s ió n  de fre n o  d e se x c ita  a l  so len o id e  115, ab re  
l a  v á lv u la  115a y pone en acc ió n  a l  embrague 107, que mueve la  
v a r i l l a  93 p a ra  repo n er l a  b i e l a  89 y  l a  p a lan ca  de le v a  87 aumen 
tando l a  p re s ió n  que d e ja  p a s a r  l a  v á lv u la  62. A si, e l  m ecanis­
mo d e s c r i to  e s t á  siem pre p ers ig u ien d o  l a  más e f ic a z  p re s ió n  de 
frenado ju stam en te  s in  l l e g a r  a l  re sb a lam ien to . Pueden in co rp o ­
ra r s e  unos medios re ta rd a d o re s  a l  so len o id e  115 p a ra  r e t r a s a r  
e l  accionam iento o e l  a f lo ja m ie n to , con o b je to  de e f e c tu a r  de 
l a  m ejor manera e s ta  ac c ió n  deseada.

La m o d ificac ió n  in d ica d a  en l a  f ig u r a  3 e s  s im ila r  a  l a  de 
l a  f ig u ra  1 , sa lv o  en que se  emplea un motor r e v e r s ib le  en lu g a r  
d e l mecanismo de motor y  embrague r e v e r s ib le  de l a  f ig u ra  1. En 
e s t a  forma de l a  in v en c ió n , con r e fe re n c ia  a3 /iib u jo , e l  número 
121 designa  un d isco  g i r a to r io  de fre n o  sopo rtado  p o r  una rueda 
de a t e r r i z a j e  (no re p re se n ta d a ) . Hay unas zap a ta s  o rev estim ien  
to s  de fren o  122, 123 d isp u es to s  p a ra  e n t r a r  en co n tac to  con e l  
d isc o  de fre n o , que se  ponen en acc ió n  m ediante c i l in d r o s  124,
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125. E l su m in is tro  de f lu id o  a  p re s ió n  co n s tan te  p a ra  acc io n a­
m iento d e l fren o  se e f e c tú a  p o r medio de una tu b e r ía  126. La 
p re s ió n  de e s ta  tu b e r ía  es co n tro la d a  p o r  una v á lv u la  re g u la ­
dora de p re s ió n  127, y e l  f lu id o  es su m in istrad o  desde e l l a ,  a 
t ra v é s  de una tu b e r ía  128, h a s ta  una v á lv u la  129 de t r e s  v ía s  

candadas p o r e l  p i l o to .  La v á lv u la  129 co n ec ta  normalmente lo s  
c i l in d r o s  124, 125 con una tu b e r ía  de escap a  1Z9, cerrando  e l  
paso  p o r l a  tu b e r ía  de a lim e n tac ió n  128.

P a ra  h ace r fu n c io n a r  l a  v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  127 
se provee una c a ja  de en g ran a jes  131, con una rueda d en tada  132 
y  unos p iñones 133, 134 que engranan con e l l a .  La rueda  d en ta ­
da 132 t i e n e  un ag u je ro  roscado donde va una v a r i l l a  ro scad a  135. 
E s ta  v a r i l l a  t ie n e  un ch av e te ro  lo n g itu d in a l  136 y  e s tá  monta­
da de modo que puede d e s l i z a r s e ,  pero no g i r a r ,  a  t r a v é s  de la s  
paredes de l a  c a ja  de e n g ra n a je s . E l p iñón  133 e s t á  f i ja d o  a ,u n  
muñón o á rb o l co r to  137 que l l e v a  un puño m ediante e l  cua l se 
pueden h ac e r g i r a r  a mano a  lo s  en g ran a jes  p a ra  a ju s t a r  i n i c i a l ­
mente l a  v á lv u la  127, por ejem plo , de acuerdo con e l  c o e f ic ie n ­
t e  de rozam iento  de l a  p i s t a .

E l p iñ^n  134 e s t á  montado sob re  un árbo 139 apoyado sobre 
c o j in e te s  en l a  c a ja  y  conectado a l  á rb o l de un m otor r e v e r s i ­
b le  140 m ediante un acoplam iento  141.

E l m otor 140 t ie n e  un devanado de campo, constan tem ente 
ex c itad o  en s e r ie  con una fu en te  de su m in is tro  de e n e rg ía  143, 
y un devanado inducido  144 mandado p o r un conmutador b ip o la r  de 
dos p o s ic io n e s  145. E l conmutador 145 es pu esto  en acc ió n  me­
d ia n te  un so len o id e  146. En una p o s ic ió n  d e l conmutador 145, e l  
motor 140 se mueve en un s e n t id o , ;  y  en l a  o t r a  p o s ic ió n  d e l 
conmutador como, p o r ejem plo , a l  poner en acc ión  e l  so len o id e  
146, e l  motor 140 se mueve en e l  se n tid o  in v e rso .
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P ara  mandar e l  a d e n o id e  146 se  u t i l i z a  e l  mismo c i r c u i ­
to  empleado p a ra  c o n tro la r  e l  so len o id e  42 d e l ap a ra to  de l a  
f ig u ra  1, estando  po r co n s ig u ie n te  in d icado  de modo esquem áti­
co con e l  recuad ro  147. Un cab le  148 se ex tien d e  desde e l  so ­
len o id e  146 a una v á lv u la  in te r c e p to ra  o de c ie r r e  149, a c c io ­
nada p o r a d e n o id e  y  co locada en e l  conducto de fren o  de mane­
ra  que, de modo esenc ia lm en te  sim ultáneo  con e l  funcionam iento 
d e l so len o id e  146 que pone en acc ió n  a l  conmutador 145, l a  v á l­
v u la  149 se c ie r r e  a f lo ja n d o  l a  p re s ió n  de f re n o .

A si, e l  funcionam iento  de l a  foim a de l a  invención  confo r­
me a  l a  f ig u r a  3 es e l  mismo que en e l  caso de l a  f ig u r a  1 , s a l ­
vo que en l a  f ig u ra  3 , se u t i l i z a  un motor r e v e r s ib le  140 en lu ­
g a r de un motor de se n tid o  ún ico  29 y embragues en sen tid o s opue¿ 
t o s .

S i b ien  se  han in d icado  c i e r t a s  re a l iz a c io n e s  y d e ta l l e s  
re p re s e n ta t iv o s  con f in e s  purám ente i l u s t r a t i v o s  de l a  inv en ció n , 
se desprende p a ra  to d a  p ersona  en ten d id a  en l a  m a te ria  que es 
p o s ib le  e f e c tu a r  en l a s  mismas d iv e rso s  cambios y m od ificac io n es 
s in  se p a ra rse  po r e l l o  d e l e s p í r i t u  y a lcan ce  de l a  in v en c ió n .

E s ta  s o l i c i tu d ,  que corresponde a l a  p re sen ta d a  en lo s  
E stados unidos de América, con fecha 27 de D iciembre de 1956, 
b a jo  e l  número 630.838, se acoge a lo s  b e n e f ic io s  d e l a r t í c u lo  
ó l del v ig en te  E s ta tu to  sobre P rop iedad  i n d u s t r i a l .

25 N O T A

Los puntos de invención  p ro p ia  y nueva que se  p re sen ta n  
p a ra  que sean o b je to  de e s t a  s o l ic i tu d  de P a te n te  de Invención 
en España, p o r VEINTE años, son lo s  s ig u ie n te s :

30 12. -  A parato p a ra  a j u s t a r  autom áticam ente l a  p re s ió n  de
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fre n o  a p lic a d a  a nna rueda de a t e r r i z a j e  de un av ió n , compren­
diendo dicho a p a ra to  una fu en te  de su m in is tro , a p re s ió n  cons­
ta n te ,  de un f lú id o  de accionam iento  de f r e n o , una v á lv u la  man­
dada p o r e l  p i lo to  p a ra  r e g u la r  e l  su m in is tro  de dicho f lú id o  
a l  f re n o , una v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  p a ra  c o n tro la r  l a  
magnitud de l a  p re s ió n  su m in is trad a  a l  f re n o , unos medios p e r ­
cep to res  de resb a lam ien to  aso c iad o s con l a  rueda p a ra  p e r c ib i r  
una a c e le ra c ió n  o d e sa c e le ra c ió n  demasiado rá p id a  de l a  rueda , 
y medios p a ra  a ju s t a r  l a  v á lv u la  reg u lad o ra  de p re s ió n  d ism i­
nuyendo l a  p re s ió n  s i  se produce re sb a lam ien to  de l a  rueda y  
aum entándola cuando no se produce d icho  re sb a la m ien to .

2S. -  A parato p a ra  a ju s t a r  autom áticam ente l a  p re s ió n  de 
fren o  a p lic a d a  a una rueda de a t e r r i z a j e  de un av ió n , compren­
diendo dicho ap a ra to  una fu en te  de su m in is tro , a p re s ió n  cons­
ta n te ,  de un f lú id o  de accionam iento  de f r e n o , una v á lv u la  man­
dada p o r e l  p i lo to  p a ra  r e g u la r  e l  su m in is tro  de d icho  f lú id o  
a l  f r e n e , una v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  p a ra  c o n tro la r  l a  
m agnitud de l a  p re s ió n  su m in is trad a  a l  f re n o , unos medios p e r ­
ce p to res  de resb a lam ien to  aso c iad os con l a  rueda p a ra  p e r c ib i r  
una a c e le ra c ió n  o d e sa c e le ra c ió n  demasiado rá p id a  de l a  rueda , 
y medios re sp o n d ie n te s  a  l a  v e lo c id ad  d e l  av ió n , a l  c o e f ic ie n ­
t e  de e lev ac ió n  d e l av ión , a l  peso d e l av ió n  y  a l  c o e f ic ie n te  
de rozam iento  de l a  p i s t a ,  p a ra  a ju s t a r  l a  v á lv u la  reg u lad o ra  
de p re s ió n  disminuyendo l a  p re s ió n  s i  se  produce resb a lam ien to  
de l a  rueda y  aum entándola cuando no se produce dicho r e s b a la ­
m iento .

3&. -  A parato p a ra  a j u s t a r  autom áticam ente l a  p re s ió n  de 
fren o  a p lic a d a  a una rueda de a t e r r i z a j e  de un av ió n , compren­
diendo dicho ap a ra to  una fu en te  de su m in is tro , a p re s ió n  cons­
ta n te ,  de un f lú id o  de accionam iento de f re n o , una v á lv u la  man-
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dada p o r e l  p i lo to  p a ra  r e g u la r  e l  su m in is tro  de d icho  ilu d o  
a l  f re n o , una v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  p a ra  c o n tro la r  l a  
m agnitud de l a  p re s ió n  su m in is trad a  a l  f re n o , unos medios p e r ­
ce p to re s  de re sb a lam ien to  aso c iad o s con l a  rueda p a ra  p e r c ib i r  
una a c e le ra c ió n  o d e sa c e le ra c ió n  demasiado rá p id a  de l a  rueda, 
y medios re sp o n d ie n te s  a  l a  v e lo c id ad  d e l av ió n  p a ra  a ju s t a r  
l a  v á lv u la  reg u lad o ra  de p re s ió n  disminuyendo l a  p re s ió n  s i  se 
produce resb a lam ien to  de l a  rueda y aum entándola cuando no se 
produce dicho re sb a la m ien to .

48 . -  A parato p a ra  a j u s t a r  autom áticam ente l a  p re s ió n  de 
fre n o  a p lic a d a  a  una rueda de a t e r r i z a j e  de un av ió n , compren­
diendo d icho  ap a ra to  una fu e n te  de su m in is tro , a  p re s ió n  cons­
t a n te ,  de un f lu id o  de accionam ien to  de f re n o , una v á lv u la  man­
dada p o r e l  p i lo to  p a ra  r e g u la r  e l  su m in is tro  de d icho  f lu id o  
a l  f re n o , una v á lv u la  reg u lad o ra  de p re s ió n  p a ra  c o n tro la r  l a  
m agnitud de l a  p re s ió n  su m in is trad a  a l  f re n o , unos medios p e r ­
cep to res  de re sb a lam ien to  aso c iad os con l a  rueda p a ra  p e r c ib i r  
una a c e le ra c ió n  o d e sa c e le ra c ió n  demasiado rá p id a  de l a  rueda , 
y  medios re sp o n d ie n te s  a l  c o e f ic ie n te  de e le v ac ió n  d e l av ión  
p a ra  a ju s t a r  l a  v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  disminuyendo l a  
p re s ió n  s i  se produce re sb a lam ien to  de l a  rueda y aum entándola 
cuando no se produce d icho  re sb a lam ien to .

58. -  A parato  p a ra  a ju s t a r  autom áticam ente l a  p re s ió n  de 
fre n o  a p lic a d a  a  una rueda de a t e r r i z a j e  de un av ió n , compren­
diendo dicho ap a ra to  una fu en te  de su m in is tro , a p re s ió n  cons­
ta n te ,  de un f lu id o  de accionam iento  de f r e n o , una v á lv u la  man­
dada p o r e l  p i lo to  p a ra  r e g u la r  e l  su m in is tro  de d icho  f lu id o  
a l  f re n o , una v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  p a ra  c o n tro la r  l a  
magnitud de l a  p re s ió n  su m in is trad a  a l  fre n o  + unos medios p e r ­
ce p to res  de re sb a lam ien to  asociados con l a  ru ed a  p a ra  p e r c ib i r
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una a c e le ra c ió n  o d e sa c e le ra c ió n  demasiado ra p id a  de l a  rueda , 
y medios re sp o n d ien tes  a l  peso d e l av ión  p a ra  a j u s t a r  la  válvu  
l a  re g u la d o ra  de p re s ió n  disminuyendo l a  p re s ió n  s i  se  produce 
re sb a lam ien to  de l a  rueda y aum entándola cuando no se  produce 
d icho  re sb a la m ien to .

62. -  A parato p a ra  a ju s t a r  autom áticam ente l a  p re s ió n  de 
fre n o  a p lic a d a  a una rueda de a t e r r i z a j e  de un av ió n , compren­
diendo dicho ap a ra to  una fu e n te  de su m in is tro , a p re s ió n  cons­
ta n te ,  de un f lu id o  de accionam iento  de f re n o , una v á lv u la  man­
dada po r e l  p i lo to  p a ra  r e g u la r  e l  su m in is tro  de d icho  f lu id o  a l  
f re n o , úna v á lv u la  re g u la d o ra  de p re s ió n  p a ra  c o n tr o la r  l a  magni 
tu d  de l a  p re s ió n  su m in is trad a  a l  f re n o , unos medios p e rc e p to re s  
de resbalam ien to  a s o c ia d o ^ o n la  rueda p a ra  p e r c ib i r  una a c e le ­
ra c ió n  o d e sa c e le ra c ió n  demasiado rá p id a  de l a  ru ed a , y medios 
re sp o n d ien te s  a l  c o e f ic ie n te  de rozam iento de l a  p i s t a  p a ra  a ju s  
t a r  l a  v á lv u la  reg u lad o ra  de p re s ió n  disminuyendo l a  p re s ió n  s i  
se produce resb a lam ien to  de l a  rueda y aum entándola cuando no se 
produce dicho re sb a la m ien to .

72. -  A parato p a ra  a j u s t a r  autom áticam ente l a  p re s ió n  de 
fre n o  a p lic a d a  a  una rueda de a t e r r i z a j e  de un av ió n .

Tal y como se  ha d e s c r i to  en l a  Memoria que an te ce d e , r e ­
p resen tad o  en e l  d ib u jo  que se  acompaña y  con lo s  f in e s  que se 
han e sp e c if ic a d o .

E s ta  Memoria co n sta  de d i e c i s i e t e  h o ja s  e s c r i t a s  a  máqui­
na po r una s o la  de sus c a ra s .

H adrid , % 6 SEP. 1951
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