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' P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N  

por D I E Z  años

en España, a favor de Don Santiago XARRAfíAUA RIVIERE, 

de nacionalidad española, residente en Bilbao, ca lle  

Castaños n2 15, por:

"MOTOR ELECTRICO-DE ESTATOR PARTIDO Y ARRANQUE EN COR­

TO CIRCUITO».

m e m o r i a  D E S C R I P T I V A

La actual patente se relaciona., como su. enunciado 

indica, con un motor e lé c tr ico  de estator partido y 

arranque en corto c ircu ito , e l cual cumple lo s  fin es 

esenciales para los que específicamente ha sido con­

cebido, con la  máxima seguridad y e fic a c ia .

La caracterís tica  esencial, del motor objeto de 

esta patente, es la  de que su estator es obtenido en 

dos partes, las cuales se relacionan y complementan
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reciprocamente para con stitu ir e l estator del conjun­

to del motor, efectuándose e l arranque de e'ste en cor­

toc ircu ito , no precisando por e llo  para este menester 

de ningún otro elemento a u x ilia r .

En la  actualidad, una de las características 

comunes en todos los motores e léc tr icos  que actual­

mente se fabrican, principalmente en lo s  de potencia 

pequeña es la  d ificu lta d  en e l bobinado ya que e l 

s it io  es reducido, se encarece la  mano de obra a l 

efectuar la  operación debido a la  lentidud con que ne­

cesariamente se ha de hacer la  operación y por fin  hay 

que dejar unas ranuras mas anchas de lo  corriente 

para que a l f in  puedan ser introducidas las bobinas 

con las consiguientes perdidas, de tipo e lé c tr ic o  y 

en fin  con perju ic io  del rendimiento e lé c tr ic o  del 

motor.

Por otra parte, cuando se tra ta  principalmente 

de motores muy revolucionados, es necesario dotar a 

estos de un buen par de arranque y para e llo  suele 

ser corriente tener e l inducido o ro tor devanado, 

con todos lo s  inconvenientes, de co lector, bobinado 

del rotor, condensadores e tc . e tc .

En e l caso que nos ocupa todo esto se ha solu­

cionado, tanto en cuanto a las  d ificu ltades de bobi­

nado, como en cuanto a refldimiento e lé c tr ico  por/éu- 

presion casi to ta l de perdidas magnéticas, igualmente 

e l arranque tiene un buen par y se hace en corto c ir ­

cu ito, sin necesidad por tanto de ningún otro elemen­

to au x ilia r
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Como ya se ha dicho, ana de la s  características,

Oíales del motor objeto de esta  patenta, redica en la  

especial organisacio'n y  constitución del estator, el 

cual se forma mediante dos partes W l o g a s  gue r e c i­

procamente se acoplan y  unen entre s i, para formar'una 

sola unidad de trabajo. En la  organisacio'n de este 

estator se incldyen un nuevo tipo de media chapa mag.- 

n etica, la s  cuales son aparejadas de modo conveniente 

para co n stitu ir  e l encaje y  formar un conjunto so'lido 

o unidad. El cuerpo de la s  medias chapas magne'ticas 

es sem icircular con unas amplias ranuras gue determinan, 

a l ser montadas, unas oajas para e l alojamiento de las  

bobinas correspondientes; en la  parte central se cons­

titu y e  un Peguefio semicírculo hueco, por medio de unos 

sa lien tes, gue al encajarse unas chapas con otras de­

terminan un alojamiento cilin d rico  continuo para el 

rotor. La parte in terio r de estos semicírculos presen­

tan unas finas ranuras, en la s gue se monta una bobi­

na de amplia secoio'n y  espira ¿nica, gue sirve para el 
arranque.

De conformidad con otro d eta lle  de esta patente, se 

determinan en los extremos del cuerpo de la s  semi-chapas 

magne'ticas unos o r ific io s  o taladros, en lo s gue son 

recibidos unos to rn illo s  de fijacio'n que unen la s  dos 

mitades del estator, una ves debidamente montadas es­

tas chapas, y  a l  mismo tiempo f i jan  lo s puentes de lo s  

oojin stes de apoyo del rotor. Igualmente en e l cuerpo 

de estas chapas se determinan unos o r ific io s  gue tienen
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por misión e l  alojamiento de lo s  remaches que unen e l pa­

quete que se forma con las d iferen tes chapas para cons­

t i t u i r  e l estator, y otros o r i f ic io s  para e l paso de lo s  

espárragos que f i ja n  e l conjunto, a3Í  obtenido, a l cuerpo 

5 o carcasa del motor.

Otra características del motor objeto de esta pa­

tente radica en e l hecho de que las bobinas inductoras 

se construyen fuera del motor y  luego son fácilmente mon­

tadas sobre las dos mitades del esta tor. Esta caracte- 

1 0 . -  rxs tica  permite la  obtención de bobinas en serie que

pos ib ilitan  una rápida reposición de aquellas bobina del 

motor que, por cualquier causa, se deteriorase.

Otra ca racter ís tica  del motor aquí preconizado la  

constituye la  especia l disposición del bobinado en jaula 

15 .- de a rd il la  del ro tor, la  cual es h e lico id a l en forma an­

gular y descentrada. Esta peculiar disposición fa c i l i t a  

la  operación de arranque del motor.

Otros deta lles y caracterís ticas de la  actual pa­

tente se irán poniendo de manifiesto en e l transcurso 

20. -  de la  descripción que a continuación se dá, en la  que 

se hace referencia  a la  lámina de dibujos que a esta 

memoria se acompaña, en los  que de manera un tanto es­

quemática y tan solo por v ía  de ejemplo, se muestran los  

conjuntos preferidos del motor aquí preconizado. Es- 

25.- tos deta lles  se dan a t ítu lo  de ejemplo, haciendo re ­

ferencia  a un posible caso de rea lización  práctica, del 

motor objeto de la  patente, pero esta, no queda lim ita ­

da exactamente a los deta lles  aquí expuestos, por tanto
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esta descripción debe ser considerada desde un ponto 

de v is ta  ilu s tra tiv o  y sin lim itaciones de ninguna clase.

En la  citada lámina de dibujos:

la  figura 1 ® representa un tipo de media chapa mag­

nética, que se u t i l iz a  para la  formación del estator. Es 

un solo tipo de chapa y son aparejadas convenientemente 

para la  formación y encaje que forma a l f in  un conjunto 

so lido .

la  figu ra  2* es un deta lle  del estator cuanto aún 

se encuentra separado en sus dos mitades, se maestra en 

esta figu ra  la  mitad de la  izquierda con la  bobina ya 

metida en su s it io  y la  mitad de la  derecha con la  

indicación de corno se pueden montar las bobinas, hechas 

a p r io r i, con suma sen c ille z , con gran rapidez y siem­

pre con gran ahorro de mano de obra especializada.

la  figura 3® representa, e l conjunto del estator 

una vez montado.

la  figura 4® es una v is ta  en conjunto del motor, 

se muestra la  fa c ilid a d  de anclaje puesto que e l estator 

s irve para sujeción de los  cojinentes e igualmente es e l 

mismo e l que se sujeta a modo de brida en e l lugar de­

seado .

la  figu ra  5® es un d e ta lle  del ro to r . Muestra la  

jaula de a rd illa  doblemente h e lico id a l y de forma an­

gular descentrada todo e l lo  a f in  de lograr un buen par 

de arranque.

la  figu ra  6® es otro deta lle  en planta de las dos 

mitades del estator separadas mostrando la  forma de en-
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fren tar para e l encaje de la .3 dos mitades.

Haciendo re ferencia  a las d istin tas í i  jaras enume­

radas, se indica con e l  número - 1 - la  forma de la  cha- 

pa ipagnetica que ha de con stitu ir e l  estator, Como se 

5 .-  puede apreciar es un solo modelo de prensado y  gracias 

a la  disposición sirve para i r  acoplando y  aparejando 

convenientemente hasta la  formación del estator deseado..

El número -2- señala e l lugar de alojamiento del 

devanado; e l número -3- indica la s  ranuras que mejoran 

1 0 . -  notablemente las propiedades magnéticas del estator y  

con -4- se señalan los sa lien tes que forman, encaján­

dose unas piezas con otras, una pieza continua, para 

a lo ja r  e l ro tor del motor. Por esta disposición no hay 

interrupción práctica del campo magnético y e l rendimien- 

15 .- to eléctrico:-: mejora notablemente.

Se indica con e l n3 -5 - los  remaches que unen e l 

paquete que se forma por las d iferen tes placas para la  

la  formación del es ta tor. - 6- son lo s  taladros que s ir ­

ven para e l paso de lo s  espárragos que f i ja n  a l con- 

20.- junto del motor y -7- son igualmente los taladros que se 

enfrentan para dar paso a un to rn illo  por cada parte que 

sirve para unir las  dos mitades del estator yk la  vez 

sirve para fija c ió n  de los puentes -13- que llevan los 

co jinetes de apoyo del e je  ro to r .

25.- Con 1a. re ferencia  - 8- se seña la 'la  bobina del mo­

to r . Se hace fuera del motor, por tanto es susceptible 

.de fabricación en serie  de bobinas. Luego se a lo ja  con 

fa c ilid ad .
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El numero -9- señala la. bobina de amplia sección, 

y espira única, que sirve para e l arranque, siendo -10 - 

la  disposición de encaje de las do3 mitades del estator; 

-1 1 - e l ro tor con jaula de a rd il la  y -1 2 - la  disposicio'n 

peculiar de la  jaula de a rd illa , es h e lico id a l en forma 

angular y  descentrada, para fa c i l i t a r  e l arranque.

Con e l número -14- se indican los  to rn illo s  que se 

alojan en lo s  o r i f ic io s  -7- y que sujetan a los  puentes 

-13- y  -15-. El numero -16- son los  co jinetes de roda­

dura del e je  ro tor.

I>a, parte terminal del e je  del motor se señala me­

diante e l ns -17- y es donde se acopla e l medio de trans 

misión adecuado para e l mando de energía. Las p a tilla s  

separadores de las bobinas se representan por -18-,

El número -19- indica e l extremo del e je  del motor 

donde se acopla e l ven tilador del mismo, e l  - 20- es la  

rueda de a letas para la  ventilacio'n del motor, -21- 

los  to rn illo s  pasantes por lo s  o r i f ic io s  - 6- del esta­

tor y  que son para la  f i ja c ió n  del conjunto del motor a 

modo de brida contra e l lugar donde se haya de colocar 

-22- que es e l lugar de fija c ió n  del motor e lé c tr ic o .

El funcionamiento del electromotor objeto de esta 

patente es idéntico a l de cualquier tipo corriente de 

esta clase de aparatos con arranque en corto c ircu ito .

En caso de que alguna de las  bobinas del devanado o in - 

ductoras se deteriore o tenga algún defeoto de a is la ­

miento, se podrú hacer fácilmente la  reposicio'n, ya que 

su montaje resu lta tan sen c illo  como su desmontaje.
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Se comprenderá fácilm ente, despu.es d(/observados 

lo s  dibajos y la  explicación que acabamos de dar del 

motor aquí preconizado, que la  actual patente propor­

ciona una construcción sen c illa  y efectiva, que puede 

3er llevada  a la  práctica con gran fa c ilid ad , asegurando 

la  obtención de una manufactura relativamente barata.

Se re ite ra  que en e l objeto de la  actual patente 

podrán introducirse todas aquellas modificaciones de 

d e ta lle  que las circunstancias y la  práctica pudieran 

aconsejar, siempre y cuando que, con la s  variantes 

que se introduzcan, no se cambie,altere o modifique 

la  esencialidad del motor descrito .

Se hace constar a lo s  efectos oportunos que e l 

objeto de la  actual patente no es conocido n i se ha 

divulgado en España, pero s i es llevado a la  practica 

en los  Estados 'Unidos de America por la  firma CHE GAGO 

ELECTRIC MEG. GO, establecida en CHICAGO.

N O T A

Se declaran como de novedad en España e l  conte­

nido de las  siguientes

R E  I 7  I  H D I C A C I Q U E  S

l 3. - Motor- e lá c tr ico  de estator partido y arran- 

aue en corto c ircu ito , que se caracteriza, porque e l 

estator es organizado y constituido mediante dos par­

tes homologas que ¿reciprocamente se acoplan, comple­

mentan y unen entre s í para formar una sola unidad
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de trabajo en e l motor, ■ estando formadas estas partes 

por ana pluralidad de medias chapas magnéticas, cuyas 

chapas son aparejadas para con stitu ir  e l encaje y 

formar un conjunto solido o unidad, reforzadas por 

5 . -  unos remaches que las  homogenizan.

2a. -  Motor e lé c tr ic o  de estator partido y arran­

que en corto c ircu ito , caracterizado porque en en e l 

cuerpo de las medias chapas que constituyen e l nú­

cleo magnético del estator, a que se hace referencia  

1 0 . -  en la  nota precedente, son producidas unas ranuras 

amplias, simétricas con respecto a l e je  central de 

la  media placa, cuyas ranuras a l ser aparejadas, y 

ajustadas a estas placas forman unas cajas o cavida­

des en la  que son montadas las  bobinas inductoras,

15 .- devanadas por separado, en su parte central deter­

minan un alojamiento continuo para e l grupo ro to r.

3a. -  Motor e lé c tr ic o  de estator partido y arran­

que en corto c ircu ito , según notas precedentes que 

se cara.cteriza porque a l esta tor es constituido en dos 

20.- partes, mediante una pluralidad de semiplaca3 magné­

ticas , la s  cuales se ajustan y acoplan reciproca­

mente para formar una unidad homogénea, siendo monta­

das estas partes del esta tor en e l in te r io r  del cuer­

po o carcasa del motor, a cuyo cuerpo se f i ja n  por 

25,- medio de unos vastagos que las  ehsartan a través de 

unos calados previstos a ta l f in  en e l cuerpo de las 

semi-plaeas magnéticas.

4a. -  Motor e lé c tr ic o  de estator partido y arran-
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que en corto c iren ito , caracterizado porque en e l cuer­

po de las  semi-plascas magnéticas, en su parte central, 

son producidas un par de finas ranuras en las que es 

montada una bobina de amplia seccio'n, y espira vínica, 

para e l arranque del motor por co rto -c ircu ito .

5a . -  Motor e lé c tr ic o  de esta tor partido y arran­

que en corto c ircu ito , caracterizado porque en la  oa- 

mara continua centra l, determinada por la  pluralidad 

de semi-placas magnéticas constitu tivas del estator, 

es alocado e l grupo rotor , ol coal esta constitu i­

do por una bobina, devanada a jaula ae a rd illa , do­

blemente h e lico id a l y de forma angular descentrada, a 

fin  de au x ilia r e l arranque del' motor, coronortanto es­

te ro to r  unos co jinetes de lo s  que parten unas p a ti­

l la s ,  a modo de bridas, que hacen puente y se fija n  

a l conjunto del esta tor.

6a ,-  Motor e lé c tr ic o  de estator partido y arran­

que en corto c ircu ito , segtín notas precedentes, carac­

terizado porque en un extremo del eje del rotor es or­

ganizada y fija d a  una rueda de a letas para au tore fn ge- 

racion del motor durante su traba jo ,

7a .-  «MOTOR ELECTRICO DE ESTATOR PARTIDO Y ARRAN­

QUE EN CORTO- CIRCUITO»,

Todo e llo  conforme se describe y re iv ind ica  en 

la  memoria que antecede que consta de DIEZ hojas es­

critas  a maquina por una sola de sus caras y dibu­

jos que la  ilu stran . -------- _. /Q (̂  'x
Madrid, 25/|^ Septiembre de 1.957

ÍBO| E. Sonzálax Vw.t
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