.
-

MINISTERIO DE INDUSIRIA Y ENERGIA NueRo ® Y
Registro de la Propiedad Industrial . ES 8 " o .

FECHA DE PRESENTACION

11-8-1978

MODELO DE UTILIDAD

@ PRIORIDADES )
@NUMERO @ FECHA G3) pais
. @ FECHA DE PUBLICIDAD cuschcon INTERNACIONAL .
TITULO DE LA INVENCION
"UNl VEHICULO DE CARRIL"
@SOLICITANTE s)
HERMANNG IBERICA SL,A.
Doctor Esquerdo, 59, Madrid-30, Ispana
@ INVENTOR (ES)
@TITL.ILAR (ES)
REPRESENTANTE
DON ALIMONSO DIEZ DE RIVERA (MOD.-%.366)
Jga
UNE A - & MOD, 3204

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA




P- MOD< 5366

-

10

15

20

25

30

| punto mds bajo, alli donde las dos partes de la misma se

Hoja nam. 1

Esta solicitud se refiere a un vehiculo de ca-

e

rril con un bastidor que tiene al menos dos ejes y una cig
terna soportada por este bastidor y destinads a recibir
material a granel suelto, en especial en forma de polyo,:
teniendo 1ls cisterna, que se extiende en esencia en.todah
la longitud del vehiculo, cerca de sus dos extremos, éé;h
lado de arriba, aberturas de carga que pueden cerrarseﬂy,

o aw

del lado de abajo, por lo menos una salida. .

oo 8

La innovacién, en un vehiculo de carril de esta

°
oo ® 6T

clase, consiste en que la cisterna comprende dos partes,

"
0
@ a

reunidas entre si y que se extienden en la direccién loh-

~
EY »

gitudinal del vehiculo de carril, partes de cisterna qu&’
forman en el lado de absjo un 4ngulo respecto al cantd‘ﬁﬁ-
perior del bastidor y que estdn inclinadas una respecto a

la otra, y porque la salida de la cisterna se halla en su

encuentran, y por debajo del larguero del bastidor.

Tal vehiculo de carril puede cargarse y descar-
garse con especial facilidad.

Con preferencia, se prevé entonces que cada una
de las dos partes de la cisterna ses cilindrica.

Las partes de la cisterna, convenientemente, es-
tén apoyadas en toda su longitud por chapas de sostén
trisngulares que descsnsan en los largueros del bastidor y,
ademds, ventajosamente, por chapas de sostén adicionales
que discurren en direccién transversal al vehiculo y que
descansan en los travesafios del bastidor.

Para reforzar y unir con las chapas de apoyo se
han previsto ademds bandsjes que discurren longitudinal y

transversalmente en el lado inferior de las partes de 1la
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| cisterna.

Las aberturas de carga situadas en la parte su-~
perior de la cisterna se cierran mediante tapas discoida-
les que pueden soitarse,'discurriendo estas tapas parele-
5 lelas a la lines superior de la envolvente o cuerpo de -

cada parte de cisterna o bien psralelas al canto superior

del bastidor. ' .

o
o re

La linea de unibn entre las dos partes de la-

5 oo
(-2

cisterna discurre con preferencis dentro de un plano que,

Leoom

10 es perpendicular al canto superior del bastidor. Ademis,.

‘el plano de la costura soldada que une cada fondo abomba-

» »
3

do con su parte de cisterna es perpendicular a la 1linea in

- 0
[ « @

ferior de la envolvente o cuerpo de esta parte de la cis-
terna o también pefpendicular al canto superior del bas-
15 tidor.

La salida en el punto mds bajo de la cisterna
es con preferencia un cilindro desde el cual, transversal-
mente a 1la direccidn longitudinal del vehiculo, parten a
ambos lados sendos tubos de descarga que discurren aproxi-
20 madamente horizontales y que en su extremo estdn provis-
tos de un 6rgano de cierre y un scoplamiento.

Con preferencia, la cisternsa tiene en su centro
dos partes centrales cilindricas unidas entre si formando
4ngulo y sendas partes extremas que las continlan hacia
25 fuera y que se estrechan hacia los extremos. Las lineas
suveriores de los cuerpos de estas partes extremas discu-
rren horizontales, mientras que la linea inferior de la
envolvente de cada parte extrema cbnica estd alineada con

la parte inferior de la envolvente de la parte central ci-

30 lindrica contigua a ella. La fabricacidén de estas partes
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_centrales cilindricas unidas en 8ngulo entre si resulta

muestran:

Hoja ntm. 5

especialmente sencilla. En efecto, se puede partir de una
pieza cilfindrica y cortarla en dos partes iguales oblicua
mente respecto a8 su eje longitudinal. Estas dos partee.son
luego giradas en 1802 una respectd 8 otra y unidas entre,
si. ' | e

Modificando la idea fundamental del ihventij"

5 on

desarrollindola estin dispuestas sobre el bastidor, en -la

v oo
L

direccibén longitudinal del mismo, dos cisternas indepen-

e n Y

dientes. Cada una de estas dos cisternas con51ste en la.,

o ° <o
®se°C

forma ya descrita en dos partes de cisterna dlspuestas en

” e
’s

éngulo entre si y cada una tiene dos aberturas de carga :
propias y su propia sbertura de salida. Se recom1enda°éﬁ:
tonces sostener mediante chapas de sostén comunes que dis
curren en direccidén longitudinal, las partes contiguas en-
tre si, situadas en el centro del vehiculo, de las dos
éisternas individuales, extendiéndose dichas chapas de sos
tén, pricticamente, desde el centro de una de las cister-
nas al centro de la otra.
El objeto de esta solicitud se describird con

mds detalle en lo que sizue hsciendo referencia a ejemplos

de reslizacibn representados en los dibujos, en los cuales

TLa fig. 1, una vists lateral del nuevo vehiculo
de carril;
la fig. 2, un corte a 10 largo de la linea II-II
de 1la fig; 1, a mayor escala; :
la ©ig. 3, una vista latersl semejante a la fig.
1 de un vehiculo de csrril modificado;

la fig. 4, una vista lateral semejante a la Tig.




P- : . Hoja nGm. 4.

|1 y a la fig. 3 de otra forma de ejecucidn del wvehiculo
de carrilj
la fig. 5, una vista lateral semejante a las
figs. 1, 3 y 4, de una cuarta forma de ejecucibni  ....°
5 las figs. 6 y 7, vistas laterales de vehicq}ggw
de carril con sendos pares de cisternas individuaies;my_
la fige. 8, una vista lateral de un vehiculo;ée;

o o0

carril semejante a las figs. 1 y 3 a 5, en una quinta for

o o
®

ma de realizacibn.

10 - : E1 vehiculo de carril representado en las figsa.

L.
o

1l y 2 consiste en un bastidor 1, cuyas ruedas ruedan Fsﬁie
un par de carriles 5, y en una cisterna 2 soportada pq§j5
este bastidor. Ls cisterna 2, que se encuentra sobre }6%:
largueros 3 y 3° (véase también la fig. 2), donsiste en
15 dos partes 8 y 9 que se extienden en direccidén longitudi-
nal, unidas entre si a lo 1argo de'un plano 10 quevdiSCu-
rre verticalmente respecto al larguero 3. En sus extremos,
- las partes 8 y 9 de la cisterna estdn cerradas por fondos
abombados 11 y 12. Las pertes 8 y 9 estédn unidas del lado
20 de abajo por chapas de sostén115, 13", v 14, 14° con los
largueros, estando previstos bandajes 15 y»16 que discu-
rren en direccién longitudinal asi como bandajes 170 que
discufren en la direceidn transversal, con fines de refuer
zo, soldados a las cisternas.
25 ‘ Se han previsto ademds debajo de las partes de
la cisterna chapas de sostén adicionales 17, 18, 19 y 20
que discurren en la direccién transversal del vehiculo, y
que se apoyan sobre travesafios 171, 172, 173 y 174 del basg

tidor 1, que discurren entre los dos largueros 3 y 3°.

%0 Las dos partes de cisterna 8 y 9 que estédn en
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|_4ngulo entre si son, cada una de por si, cilindricas. En
la proximidad de los extremos exteriores se.éncuentra arri
ba, en cada parte de cisterna, una abertura de llenado
22, 23, Las tapas de cierre de estas aberturas de llenago
5 discurren horizontales y estdn alineadas con los cangggﬁoA
superiores de los dos fondos asbombados 11 y 12. El'esggg
cio vertical disponible, por tanto, se aprovecha bienfépq

L 24

una construccidn sencilla de la cisterna. .

La salida 21, que se encuentra en el plano céh:

10 tral de la cisterna, en su lado inferior, es un cilindre,

o ° °
e e0®

| desde el cual, como puede apreciarse en especial en la |

= 3
»

fig. 2, parten a ambos lados, transversalmente a la direé-

-0 o
s g

cidén longitudinal del vehiculo, sendos tubos de salidé”%i
horizontales. En la fig. 2, en gracia a la sencillez, s6-
15 lo se ha provisto del signo de referencia el tubo de sa-
lida 24 de la derechs. En el extremo de cada tubo de sali-
da se encuéntra un 6rgeno de cierre 25 y, ya al exterior,
un acoplamiento 26 al cual puede acoplarse una manguera.
tubo o similar.
20 Z1 vehiculo de carril de la fig. 3 se diferen-
cia del que hemos descrito en lo que antecede por una for
ma y construccidén algo diferentes de la cisterna 2a que
se halla sobre el bastidor la que es por lo demds igual.
En esta figura se emplean en grah medida los mismos sig-
25 nos de referencia, pero con el indice a.

La cisterna 2a consiste en este caso en dos par-
tes cbnicas 108a y 1093 que se estrechan hacia fuera, cu-
yas lineas de cuerpo superiores discurren horizontalmente,

al paso que las lineas de cuerpo inferiores discurren in-

230 clinadas, hacia abajo al plano central 29, de mcdo que el
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|_material a granel que se encuentra en las partes de la
cisterna pueds fluir hacis el centro durante la descargs.
Las dos partes cbnicas de la cisterna, en esta

ejecucibén, no estén directamente unidas entre si en el ..

@

5 plano central 29, sino que se han previsto entre ellas P
dos partes centrales 27 y 28 cilindricas unidss en énguf

lo entre si. Las lineas superiores del cuerpo de estag-..

partes centrales discurren, lo mismo que sus lineas cep-

-

trales y sus lineas de cuerpo inferiores, en éngulo entre

10 si. La disposicidén es entonces tal que las lineas de cuer-

po inferiores de las partes centrales quedan alineadas’**’

-

" N ) “o.
con las lineas de cuerpo inferiores de las partes de cis

| I

DS .

terna 108a y 109a que las continGan hacia fuera. De este’
modo se crea en el lado inferior una via de descarga lisa.
15 Las aberturas de carga 22a y 23a se encuentran
de nuevo sobre las dos partes de la cisterna y sus tapas
de cierre discurren horizontalmente, 0 sea, paralelas a
las lineas de cuerpo superiores de las partés de la cister
na y a3l bastidor 1la.
20 E1l vehiculo de carril representado en la fig.
4 corresponde en esencia al vehiculo mostrado en la figura
1 y se emplean los mismos signos de referencia, pero con
el indice b. La cisterna 2b es igual a la cisterna repre-
sentada en la fig. 1; pero en esfe caso descansa sobre un
25 bastidor 1b con cuatro ejes.

La realizacidn del vehiculo de carril segin la
fig. 5 es similar a la ejecucidén del vehiculo segln la
fig. 3. En este caso se emplean de nuevo los mismos sighos

de referencis, pero con el indice c¢c. La cisterna 2c es

30 igual a la del vehiculo de la fig. 3; pero en este caso
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_descansa sobre un bastidor lc con custro ejes.

Antes de entrar en las realizaciones de las

figs. 6 y 7, describiremos brevemente el vehiculo de 1la

. fig. 8. Este estd hecho de modo semejante al de 1la fig..-

1l y se emplean en su descripcidén las mismas cifras de re=-

ferencia, pero con el indice f.
Mientras que el bastidor 1f de este vehicule-de

o om

carril es izgual al bastidor de la fig. 1, la cisterna 2f

Du\-

soportada por é1 se ha hecho algo diferente en este caso.

9-093

La cisterna, en efecto, consiste aqui en dos partes 8f ¥.

P o o
L]

9f unidas entre si directamente en el centro y que del

o
'(’

lado inferior estdn soportadas por medio de chapas de sos-
tén por el bastldor 1f. También en este caso las dos pé;-
tes de cisterna son cilindricas. Los fondos abombados 11f
y 12f discurren, sin embargo, verticales respecto al bas-
tidor 1f y, por tanto, estin unidos también en planos ver
ticales con las partes correspondientes de la cisterna.

De este modo se aumenta el volumen interior de la cister-
na 2f aprovechéndose del todo el espacio disponible en
conjunto en la direccibén longitudinal.

Las aberturas de carga 22f y 23f se encuentran
en este caso de nuevo arriba sobre las partes 8f y 9f de
la cisterna; sus tapas no discurren, sin embargo, como en
la fig. 1, horizontales o0 paralelas al bastidor, sino pa-
ralelas a la linea superior de la envolvente o cuerpo de
la correspondiente parte de la cisterna. Esto puede ofre-
cer ciertas ventajas en la fabricacibén.

En la fig. 6 se ha ilustrado un vehiculo de ca=-

rril en el cual se encuentran sobre el bastidor, una tras

otra en la direccidén longitudinal, dos cisternas indepen
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|_dientes 34 y 35. En este caso se empleardn de nuevo en

gran medida los mismos caracteres de referencia que en
las otras figuras, pero con el indice d. La cisterna 34
consiste - como la otra, 35 - en dos partes 8d y 94 dis—
puestas en 3dngulo entre si y, por lo demds, estéd hecha co
mo la cisterna de la fig. 1. Cada una de las dos disfe?f
nas 34 y 35 posee su propia asbertura de salida 37 o 5§;m 

Estas dos salidas, naturslmente, estén dispuestss entre

¢ o

los ejes de modo que sean accesibles sin inconveniente.

Q
N )

El bastidor estd dotado en este caso de cuatro ejes. Con,

o & ©
la forma alargada de este vehiculo de carril, la disposi-
5‘.’
cién de cuatro ejes, en lugar de dos, proporciona eviden=

o 413 e

nobV¥

temente las ventajas conocidas.

La parte de cisterna 9d ilustrada a la derecha
en la fig. 6, de la cisterna 34, lo mismo que la parte de
cisterna izquierda de la cisterna 35, que le es contiguas,
estan soportadés por‘una chapa de sostén comin que discu-
rre en direccién longitudinal y por una chapa de sostén,
correspondiente a ésta, del otro lado, situsda detrés de
ella en la figura.

También el vehiculo de carril mostrado en la
fig. 7 tiene dos cisternas independientes 39 y 40 dispues~
tas una tras otra en la direccibén longitudinal sobre el
bastidor y unidas con éste. En este caso se emplean en
parte los mismos caracteres de referencia pero provistos
del indice e. La cisterna 39 - cono también la otra, 40 -
corresponde aqui a la cisterna mostrada en las figs. 3 y
5 en cuanto comprende dos partes exteriores cdnicas de

cisterna 108e y'109e y entre ellas dos partes centrales

cilindricas 27e y 28e y lleva una salida 41 en el lado in
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_ ferior, La otra cisterna 40 estid hecha

diente y tiene abajo la salida 42,

Hoja nim. 9

de modo correspon-
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REIVINDICACIONES

el
R

Los puntos que como caracteristica de novedad .

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de;

Modelo de Utilided en ZIspaiia, por VEINTE afios, son log: .-

que se recogen en las reivindicaciones siguientes: o

€ 6 v

12,- Un vehiculo de carril con un bastidor con

al menos dos ejes y una cisterna soportada por este bas-

tidor y destinada a contener material a granel suelto;““z

en especial en forma de polvo, teniendo la cisterna, que-
. o, .
¢

se extiende en esencia en toda la longitud del vehicu&éi
cerca de sus dos extremos, del lado de arriba, aberturas
de carga que pueden cerrarse y, del lado de abajo, al me-
nos una salida, carscterizado porque la cisterna compren-
de dos partes de cisterna contiguas una a otra en la di-
reccibén longitudinal del vehiculo de carril, las cuales
forman en el lado infarior en cada caso un dnzulo respec-
to a8l canto superior del bastidor y estén inclinadas una
contra otra, y porque la salida de la cisterna se halla
en su punto més bajo, alli donde se encuentran las dos par
tes de cisterna, por debajo del larguero del bsstidor.

22,- Un vehiculo segln la reivindicacidn 12, ca-
racterizado porque la salids comprende un cilindro desde
el cusl parten transversalmente a la direccidén longitudi-
nal del vehiculo, a ambos lados, sendos tubos de descarga
que discurren horizontalmente con sendos érganos de cie-
rre y sendos scoplamientos.

23 ,- Un vehiculo segin las reivindicaciones 12
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Ly 22, caracterizado porque cada una de las dos partes de
la cisterna es cilindrica.

4a,- Un vehiculo segin las reivindicaciones 12
a 32, caracterizado porque las partes de cisterna estan,,

soportadas en toda su longitud por chapas de sostén trian

a® @ 8V

N

gulares contra los largueros del bastidor.

3
[

52,- Un vehiculo segin la reivindicacién #4a,:cm
LA 1

racterizado porque las partes de cisterna estén soporta-

»
das por chapas de sostén adicionales, gue discurren en la

LR K A

direccién transversal del vehiculo, contra los trsvesafips

s e
-
bo..

del bastidor. | .

62.- Un vehiculo segin las reivindicaciones 32°

o -

mente a su direccidén longitudinal en el lado inferior de
las partes de cisterna, para refuerzo y unién con las cha
pas de sosﬁén.

72 .- Un vehiculo seglin las reivindicaciones 32
a 62, caracterizado por bandajes que discurren.en la di-
reccidén lonzgitudinal del mismo, en el lado inferior de
las partes de cisterna, paras refuerzo y unidén con las cha
pas de sostén.

82,- Un vehiculo segln las reivindicaciones 12

a 72, ceracterizado porque las aberturas de carga situa-

te tapas discoidales soltzables.

92,~ Un vehiculo de carril segOn la reivindica-
cibén 82, caracterizado porque las tapas discurren parale-
las a3 la linea superior de la envolvente o cuerpo de cada

parte de cisterna,

102.~ Un vehiculo segGn la reivindicacibn 82,

a 53, caracterizado por bandajes que discurren transvéfsal

das en la parte superior de la cisterna se cierran median-

B el
et od
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| caracterizado porque las tapas discurren paralelas sl can
to superior del bastidor.

l1l12,~ Un vehiculo segin las reivindicaciones
12 a 102, caracterizado porque la linea de unibén entre. -

las dos partes de la cisterna discurre dentro de un plano

P28 e

que es perpendicular al canto superior del bastidor. Qﬁ.

122.,- Un vehiculo segin las reivindicaciones-i2
> oe

a 112, caracterizado porque el plano de la costura solda=-

®.w

da que une cada fondo sbombado con su parte de cisterna .

e e "o

es perpendicular a la linea inferior de la envolvente o.,

. &
wged

cuerpo de esta parte de cisterna.

<«

-

_ .

132,- Un vehiculo segin las reivindicacione§;i%,
a 112, carscterizado porque el plano de la costura soié%k
da que une cada fondo abombado con su parte de cisterna
es perpendicular al canto superior del bastidor.

142,-~ Un vehiculo segin las reivindicaciones 12
a 122, caracterizado porgue 1la Cisferna tiene en su cen-
tro dos partes centrales cilindricas unidas en 4ngulo entr
si y sendas partes extremas cdnicas que se estrechan hacia
los extremos y que estdn contiguss a ellas hacia fuera,
discurriendo horizontales las lineas de cuerpo¢ superiores
de estss partes extremss cdnicas, al paso que la linea in
ferior de cuerpo de cada parte extrema cdnica estd enra-
sada con la linea inferior del cﬁerpo de la parte central
cilindrice contigua 8 ella.

152 ,~ Un vehiculo segln las reivindicaciones 12
a 142, ceracterizedo porque sobre el bastidor, en la di-

reccibén lonzgitudinal del mismo se encuentran una tras

otra dos cisternas independientes, cada una de las cuales

consiste en partes de cisterna dispuestas mutuamente en

e PN
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| _dngulo y tienen en cada caso dos aberturas de llenado pro
pias y una abertura de descarga propia.

162,.- Un vehiculo segln la reivindicacibn 152,
caracterizado porque las partes de cisterna situadas en el
centro del vehiculo, contiguss entre si, de las dos cis-
ternas individuales, estdn soportadas por chapas de sqgtén

comunes que discurren en la direccibén lonsitudinal ¥ que-

o

o n
précticamente se extienden desde el centro de una hasta.

[ B4
?

el centro de la otra cisterna.
PR3

172,.- "UN VEHICULO DE CARRIL", .

@

S o

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ail

).‘lll

lad

. . - c 8
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pd
o c3], -
ra los fines que se han especificado. mer
Esta lMemoria consta de trece hojas escritas a

mdquina por una sola cara.
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