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p ara so lic it  ar

P A C "5 IT T TS 13 E I  15 T E 0 D TJ C C I  0 II

en

A S P A L A  

por 13112 anos

a ñora ore de C lA ’xTOí: DEWAITDEE COIfFAITY LldTTED, entidad b ritán ica ,

ta b lacida  en T itan io  Works, L incoln , In g la te rra , por:

«  TJTT HTPA~II33.:0 m  VALTJU 1313 C ClfPEOL PARA OlSTTliIAS DE EEEYO POR

AIRE COZFRiriDO "

La presonte invención se r e l i e v e  a d isp os it ivo s  de vá lvu la  

para cont r o la r  e l frenado de vehículos tra c to r  es y de remolques, 

y t ien e  por olg oto proporcionar una construcción o d isposic ión  per 

fsesionada ideada para e v ita r  la d i f ic u lta d ,  frecuentemente expe­

rimentada hasta e l  presente, de que, cuando se u t i l i z a  un actuados 

coí-iiín de freno para la  ap licac ión  Se fruno por a ire  cü.mjrimluo en 

vehículos de tracc ión  y remolque acoplados, e l  vehículo tra c to r

e e t  á u  n¡] 0 . jo a ser frenado prim ero, con e l  oonsi .miente resultado

p e r ju d ic ia l debido a adelantarse e l remolque, 

lo Conforme a la  presento invención, un mecanismo de vá lvu la  de

con tro l para sistemas de freno de a ire  en veh ícu los tractores  y  en 

remolques, comprende un d isp o s it iv o  de vá lvu la  p r in c ip a l dispuesto
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para, a l funcionar a l aotuador de un firm o, adm itir a ire  compri­

mid o| a través de una con.ación d ire c ta , a ios frenos del remol­

que y, a través de un d isp o s it iv o  de vá lvu la  retardrdora , a los

frenos d e l veh ícu lo t r a c to r ; caracterizado por e l hecho de que

5 dicho d icp o s it iv o  di2 vá lvu la retardadora, comprenda un elemento

m óvil que t ien e  a l j,.unios un (.> r i f io io  re s tr in g id o  y ñormalmoute

mantenido contra un asien to  mediante presión  da re so r te , por lo  

cual, en o audiciones normales de ap iloac ión  dol freno , e l a ire  

comer i.¡ido flu ye  gradualmente a través do d i o ño o r i f i c io  hasta 

lo  los frenos de l vehículo tra c to r , pero en caso do emergencia e l

a ire  come: i: id o  levanta da su asiento a dicho elemento pana per­

m it ir  un aumento d e l .a...o do a ire  a los frenos d e l veh ícu lo tra c ­

to r , todo e l lo  con e l  f in  de asegurar cae los frenos del remolque 

funcionan artes que los  frenos d e l veh ícu lo tra c to r .

A continuación se hace referencia, a l d ibu jo añero, que re - 

ure sarita una v is ta  en sección de una d isp os ic ión  'comformo a l in -

von to :

üli la  construcción reprosentada, la  d ispos ic ión  para regu­

la r  o con!:.rolar la  ap licac ión  de a ir e  comprimido con ob jeto  de 

So poner en acción los  c ilin d ro s  de freno de los veh ícu los de tra c ­

ción  y  remolque comprando dos d isp os it iv o s  de vá lvu la  por seriara- 

do, A y B. 151 d isp o s it iv o  de vá lvu la  p r in c ip a l A puede adoptar 

un ¿limero d ife ren te  de formas conocidos y, por conv en lencia, se 

representa en forma de vá lvu la  de reacción , con una caja, o envol- 

25 tura 1 con conexiones 2, 3 y 4 a un depósito te  a ire  comprimido, 

a la  atmósfera y a l d isp o s it iv o  de vá lvu la  do retardo B, respec­

tivamente. En un extremo do la envoltura 1 ex is te  un c ilin d ro  a 

con un embolo 6 conectado a l pedal a otro d isp o s it iv o  de actuación 

d e l freno gob n im io  por e l conductor del veh lcu lo  de tracción .

3o E l émbolo G, a l sor puesto en acción, comprime un muelle 7 cara
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tran sm itir  su movimiento a un segundo émbolo a r  sallaado sn forma 

ele elemento de vá lvu la  hueco 9 adaptado para cooperar con un e le ­

mento ele vá lvu la  de d isco 10 soportado por un vástago 11 que l l e ­

va también en su extremo opuesto un árgano de vá lvu la  11, movible 

conb.'a un muelle 55, dispuesto en una cámara de vá lvu la  Ib en l i e  

bre comunicación con la  entrada 2 procedente de le  fuente de su­

m in istro de a ire  comprinido. En e l  lado d e l  árgano de vá lvu la  12 

alojado de la  cámara de vá lvu la  Ib hay un pa....cjo 1-i que comunica 

p o j- un o ij remo con e l  in te r io r ’ de una cámara lo  en la  que están 

situados los o lamentos de vá lvu la  hueco y  de d isco , y por a l ex­

tremo opuesto con la  sa lid a  4 que conduce a la  vá lvu la  de re ta rdo .

E l árgano de vá lvu la  c i l í i f i  r ico  hueco ó es des l is a s  le  en un

tabique obstructor 16 que t ien e  un pequeño o r i f i c i o  17. EUie o r i ­

f i c i o ,  a l tiempo que asegura que se e jerce  una pr j.^ián de reacción  

sobre e l  émbolo 8, impide que e l  émbolo bo a forrado inicia atrás 

en e l  c ilin d ro  por un empuje repentino do a ire  comprimido cuando 

e l  árgano de vá lvu la  12 so encuentra fuera  de su asien to . Siempre 

que sote árgano de vá lvu la  esté  fuera fie su a s i neto, e l a ire  com­

primido flu ye  por e l  pasaje 14 por la  . o l id  a 4 y  por un oonfiucto 

15, hasta el pasaje do entrada lü d e l alojam iento o envoltura 20 

de la  vá lvu la  de retardo D. El pasaje lo  comunica a 

unos o r i f i c io s  21 con una cámara de vá lvu la  £2 í 

libremente montado un árbol 25. la  cámara dio vá~ 

siempre en comunicación lib r e  con una sa lid a  24 

c ilin d ro s  de freno de l remolque. 8o br 

to  de disco 25 y un órgano de vá lvu la  

ficto 27. El órgano de vá lvu la  25 se mi

a ic ión  r.uaicc..da, en cornacuo con un aloco anular 25 por medio de 

un muelle od, uno de ctiyos ertx'omos so o,poyci contra dicno disco 

28, y  ol OüxO congraí o l conjunto de disco 2o. Xa carga, d e l muelle

■ ula £2 on l a q u e  s e  h a l l a

’a  a o v á l v u l a pe

i l l d o O  ACv tfc CjULa  c o n d u c e  a  l o s

X
j

i—f r b o l iv .' l i a y  un  c o n j  un ­

» CLU i  t i Uii e s  que  fio o r i -

i a n e  n o :-  ni v lúiiOn t e  on  l a  p o -
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por tanto, está contenida enteraraent e dentro del conjunto árbol- 

vástago, y e l  d isco anular 28 se mantiene sobre un asiento anu­

la r  30 merced a la  presión  de a ir e . La cámara de vá lvu la  22 t i e ­

ne también unos o r i f i c io s  31 d e l lado externo de l órgano de v á l­

vu la  26, que comunican con una sa lid a  32 que conduce a los c i l in ­

dros de freno del veh ícu lo tra c to r . El minero de elementos del 

d e l conjunto de disco 25 puede ser modificado conforme a la  pre­

sión  que se n eces ite  en e l  muelle 29. T?n árbol 25 está l ib r e  pia­

ra moverse en sentido a x i l  dentro de los lím ite s  impuestos por 

un c o lla r  34 y  por e l órgano de vá lvu la  26.

En e l  funcionamiento de la  d isp os ic ión  d escrita , la  coope­

ración  cíe los Organos de vá lvu la  9 y 10 y e l  1 evantamiento de l 

órgano de vá lvu la  12 de su as i evito permite que e l a ir e  comprimi­

do pase uesde e l crepósato, a través el o los pasajes 11 y lo , ñas— 

ta  e l  in te r io r  de la  cámara de vá lvu la  22 y de aquí, a través de 

la  sa lid a  24, basta los c ilin d ro s  de freno del tra c to r . La pre­

sión Se a ir e , no obstante, tuerca a l conjunto de la  vá lvu la  y  a l 

árbo l 23 hacia abajo, y, s i  la  acción  de freno es aplicada gra­

dualmente, e l  a ire  comprimido flu y e  hasta los c ilin d ro s  de freno

de l tra c to r  a trevr éo de l pequeño o r i f i c i o  27. Debido a la r eutrio-r

ción impuesta por e l tamafio de a r fe  o r i f i c i o  /::e sufre un r■otarlo

en la  ap licac ión  de los  frenos é e l  t ra c to r , y los d e l remolque

son aplicados primero.

S i e l  acolonamiento d e l freno es muy rápido, la  presión 

c roana en la  cana ra de vá lvu la  22 es lo  bastante a lta  para levan­

tar a l órgano do vá lvu la  26 de su as ien to , sobre e l disco anular 

28, venciendo la  carga impuesta por e l muelle 29. Esta operación 

supera e l  obstáculo que e l o r i f i c i o  27 su pondría en e l  caso de 

una ap licac ión  de freno de emergencia, aún cuando loe tronos d e l

remo lo ue segur imán entrando en acción anl m. 'n o  loo del tra c to r
-
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g l  r e la ja r le  o s o lta rse  los frenos, los c ilin d ro s  de freno 

del remolque quedan vaoiados a través as lo - orx-bicios f l  y 

d e l conaucoo lo  ŷ  d.coíluinunción, c*. 1 

miento de la  vá lvu la  de mando A. La l i  

los c ilin d ro s  de freno d e l tra c to r  no 

to que e l  á r to l Os y e l  cüiij arito so 03 

ran sor completo d e l a sien t o 30, aura—.nao a s í un pa^o as escape 

sin  re s tr ic c ion es  desde los c ilin d ro s  de areno a e l r umolque.

. trav Ííih X X h-ct caja 0  a lo ja -

. l i l e . ración  0 aflojamianto de

■i X lO 'mLava sss.t '- ingida, pues-

* o r ta do por e l XlXXiiiO o w fco

- ,T 0 m A -

Los partos do invención propia , no nueva, p iro  no o,ato o lé ­

e la  a, 'practicada, n i divulgada en España, por DIUZ anos, p ^ a  que 

3 jan sujeto de esta Patente de Introducción, son ios s ipo ! en tes.

I a. -  Un mecanismo de vá lvu la  de con tro l para sistemas de 

freno por a ire  comprimido en 'veh ícu los tra c to res  y en remolques, 

comprendiendo un d isp o s it iv o  de vá lvu la  p r in c ip a l, uispuesto pa­

ra , a l  funcionar e l acluador do un fren o , adm itir a ire  ooiuprimi- 

do, a travos de una conexión d ire c ta , a los f n o s  del remolque 

p, o tm vLs —,3 un a isp o s it iv o  ue válvuro ro tor una os-a., a ro.e — -” 

nos del veh ícu lo tra c to r ; carácter load o por e l  hecho de nu ; dicho 

elxixjou ‘l u xv o de v á l v u. la  — - o a.r,¡. o. o. o n o. o omp̂ - s ̂ iu s n ■. . —̂ • * - me rió * 1

que t ien e  a l  maros un o r i f i c io  re s tr in g íd o  3 normalmente manteni­

do contro. un asiento mediante presión de resorte , por lo  cual, en 

condiciones normales de ap licac ión  del freno, e l  a ir e  comprimido

f la v a  rrasüalmenie a través de dio ño o r i f i c i o  hasta los frenos- J

de l v chic alo t ra c to r  , pero en caso de emergencia e l  a ir e  cornpri

mido levanta, de su asiento a dicho sima mito para p..remitir un au-

moni 0' d e l paso de a ire  a lo 3 frenos del vchícalo tra c to r ,  todo

e l lo  con e l f in  de asegurar que los frenos d e l remolque funcionan 

antes que los frenos del veh ícu lo  tra c to r .
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Un mecanismo de válvula de control conforme a la rei­

vindicación 1, incluyendo un órgano de válvula de disco con un o 

r i f ic io  y asentado normalmente contra un disco anular mediante 

preaióa de resorte, por lo  cual, en condiciones normales de apli­

cación del freno, el aire comprimido fluye a través del orific io  

hasta los cilindros de freno del tractor, pero en caso de emer­

gencia la  presión en la caja o envoltura de la válvula retardado 

ra levanta a l órgafco de válvula de disco de su asiento sobre e l"  

disco anular y permite un paso menos restringido del aire compri­
mido hacia los cilindros de freno del tractor.

3 * .- Un mecanismo de válvula de control conforme a la  rei­

vindicación 2, en el que dicho dispositivo de válvula retardado­

ra incluye una caja o alojamiento, un árbol libremente movible 

en sentido ax il, entre límites predeterminados, en dicho aloja­

miento, un órgano de válvula de disoo fijado a dicho árbol, un 

disoo anular dispuesto libremente alrededor de dicho árbol jurt- 

to a l órgano de válvula de disco, y un muelle rodeando a dioho 

árbol entre dioho disoo anular y un tope fijado al árbol.

4 « i -  ün mecanismo de válvula de control para sistemas de 

frenado por aire comprimido.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria q̂ ue antecede, re­

presentado en el dibujo que se acompaña y con los fines que se 

han especificado.

iíísta Mamaria consta de seis hojas escritas a máquina por 
una sola cara.

Uadrld, ¡>4 SFp m

m / . •6-
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