
REGISTRO DE LA PROPIEDAD IN D U STRIAL

237748
PATENTE DE I N T R O D tt-o G I O N

ME M O R I A  D E S CRI P T I VA

Que se acompaña a la solicitud de

una P A T E N T E  D E ...por ...SIS'á............................años, en ' España

a favor de

- C L A Y T O K . . - D S W A I ..................* de nacionalidad

..oritánlCQ... ............... domiciliado en...T. ita.n i.c...ñ.O.I’JSS..»...LillG.ü.lH.i

Jad&ajf Inglaterra.».......................... ..... .....kooék-:........

por:

« ........ujA&..J^£;Ei;£I.CLI.CMJ££íA...fí^^

LOS P R ^  ..Q.:..S.IMI.LíIE2S.!.'.......

’M  3414

Agente Sr. B iz m m j .
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"575/0 376"

MM'iOEIij. lEoCR-Lr'i'I va. 

para s o l ic i t a r

P A T E N T E  D E I  N T R O  D N O C I O  I'T

en

35 S P A í  A 

por lilEÜ años

a nombre de CLAYi'OIT DS/A1TDS1 COLíPAHY L lk lIE L , entidad b r itá ­

n ica , e s ta b lec id a  en T ita n io  üorks, L in co ln , In g la te r ra , por:

"UNA DISPOSICION PARA GOBERNAR EL P ürTÜlOUL I-S'Jiii’ü DE 

EN VENICUIGS RlIIOlOiviCS C SH.ÍILARE3"

iO O P RR-.. *-j

La presente invención  se r e f i e r e  a medios para gobernar 

e l fuñoionamiento de lo s  fren os  en veh ícu los  remolcados y en 

la s  partes p o s te r io re s  de veh ícu los  a rt icu la d o s , desde la  par­

te  de tra cc ión  o conductora de un veh ícu lo , y t ien e  por ob¿e- 

5 to p r in c ip a l una construcción o d isp os ic ión  perfeccionada para

superar la s  d if ic u lta d e s  que suelen su rg ir  cuando un remolque 

dotado de un determinado t ip o  de sxsteüia ue freno  ha de ser 

acoplado a un veh ícu lo  tra c to r  dotado de un sistem a d ife re n te  

de fren o .

10 La invención  está  ideada más especialm ente para hacer
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posiüle que un vehículo tractor dotado de un sistema de f r e ­

no por a ir e  comprimido se acople a un remolque o sim ilar do­

tado de un mecanismo de freno  de vacio, y para asegurar vais 

mediante una senc illa  operación de acoplamiento lo s  frenos 

del remolque sean colocamos bajo  e l mando del sistema de f r e ­

no del t r a c to r ,  para funcionar en sincronismo con éste.

Conforme r I r  in vención , lo o  medios paira gobernar el 

funcionamiento de lo s  fren os  de un r  emole,ue o s im ila r  compren­

den: un sistema de freno  por pres ión  de a ir e  en e l  t ra c to r ; 

un aparato en e l t ra c to r  para crear y mantener un v a c ío »  una 

vá lvu la  de reacción  cuyo funcionamiento tiene lugar mediante 

el sistema de freno  per presión  de a ir e  pura hacer que dichos 

medios mantenedores d e l va c ío  pongan en acción  un sistema de 

freno del remolque; y medios alternativos ¿ara poner en acción  

un sistema de freno  por presión  de a ir e  en un remolque ú t i l i *  

zando e l sis tema de presión  de a ir e  d e l  t ra c to r .

Á continuación se hace referencia a lo s  d ibu jos adjun­
tos , en lo s  cuales:

— l a  i  i ;; ura 1 es una v is ta  esqueinAricci r  epr es ont and o 

un sistema de freno para veh ícu los  tra c to re s  y remolques d is ­

puesto conforme a la  invención ; y

— la  ± igu ra  2 es un alsado en sección  de una forma 

aaecuada de vá lvu la  da reacc ión  para uso en e l sistema de i r a -  

no reprosentado on la  f i g .  1 .

Con re fe re n c ia  en primer lugar a la  f i g .  1 , mi vehí­

culo tra c to r es tá  p rov is to  de un compresor de a ir e  1 v un depó­

s ito  de a ir e  2 conectados por una tu bería  3. El depósito  de 

a ir e  está unido por una tubería  4 , a través  de una vá lvu la  5 

de a p lica c ió n  de fren o , con unos s e rvo c ilin d ro s  6 para poner en 

acción  lo s  frenos d e l veh ícu lo  t ra c to r .
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Una tu bería  7 conecta la  tu b ería  4 a lo s  o ilin u ro s  6 y

t ien e  un ranal 8 que conduce a una ca¿a o envoltura de una

ulu uo Xe«cción  9 , la  cual t ien e  una conexión lo  oua eou-

¿U° "  a Un/ epÓSÍto de v a c í°  ^  conectado a su vez a una bom- 

ba de vac ío  12. La vá lvu la  de reacc ión  es tá  también unida a l l a ­

ves as una tu b ería  1 3 a un d is p o s it iv o  de acoplamiento 1 4 me- 

a iante e l cual puede e fec tu arse  la  conexión a l sistema d< 

no de vac ío  de un remolque.

La d isp os ic ión  in c luye también una tu bería  de emergen­

c ia  37 que termina en un acoplamiento de remolque 38 para hacer 

pos i  b le  que e l  depósito  de a ir e  2 sea conectado al síntoma de

“  6 un  ̂«-trique. Leocle l a  tu bería  7 que alimen­
ta  a lo s  c ilin d ro s  de freno de l t ra c to r ,  se e^ -ipn,^

xión  de tu b ería  39 que termina en un acoplamiento 40 de rem cl-

^U8‘ La8^ 'rea C° nexi0aes ds r e m e l le  13, 37 y 39 están p rov is ­
tas de vá lvu la s  o tapones de c ie r r e  pava o « r  i Mv «,«•.xjcr.-.nuir solamente e l
uso do lu  cose xión adecuada, según la s  necesidades.

Hu l a  f ia .  2 se represante una forma p ro fe r id a  de v i l -
jEclX’ c l U SO  811 Q m QY\ p '{ C3-Í m- .en ex sifouama representado en 

Iv u la  de reacción se quiere dar a entender una 

VdiYtaa de regidla orón en la  cue una fueran variab le  efectúa un 

control esencialmente proporcional de una presión variadlo de 

xlíddo por informadlo de una fueras do reacción engancirada pol­

la  presión variab le  de flú id o . lista válvula de reacción corita  

esencialmente de un par de cilindros co a x ile s  15  y 16, estando 

el cilindro menor 15 en comunicación, a tra vés  de un o r i f i c i o

17, oon la  tu b ería  8 que forma parto del síntoma de presión de
a ir e .

En ex in te r io r  del c il in d ro  Ib  hay un émbolo 18 rao li­

tado sobro una v a r i l l a  19 directam ente unida por e l  accolam ien-

vu la de rs acción

l a  i i y . 1. Por vd

vá lvu la de regula
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to  20 a l vástago 21 de un émbolo 22 que hay en e l c ilin d ro  

mayor 16. lis te  c ilin d ro  , en su extremo a le jad o  d e l c ilin d ro  

menor, e s tá  p rov is to  de una conexión 23 a l a  cual se acopla

l a  tu bería  10 que conduce al. depósito de va c ío  11, y una se­

guinda conexión. £4 a la  cual se acopla la tu b ería  13 que c on-

duce a l acoplo.miento 14 del remolque. Un o r i f i c i o  25 de l a lo 1

¿amiento o ca ja  do l a  vá lvu la  de reacc ión , que comunica con 

el depósito de v a c ío , se encuentra norualmente cerrado por 

una válvula de disco 2o que está  en contacto con e l extremo 

intorno de un asiento tubular 27 que rodea a dicho o r i f i c io , 

estando esta vá lvu la  normalmente ob ligada  por un muelle 28 a 

ocupar l a  pcs ic ió n  de c ie r ro  representada en la  i i g .  2. El 

órgano de vá lvu la  26 es soportado por un d isco 29 movióle en 

e l in te r io r  da una cámara v a lvu la r  30, centrada en una prolon­

gación 31 del émbolo 22, prolongación  que rodea a l asiento 

tubular 27 7 term ina en una pestaña anular 3 2 , d ir ig id a  hacia 

dentro, que constituye un órgano de accionamiento de válvu la , 

por cuanto está adaptada para entrar en o o m  aero con la  v á l­

vula de d isco 26. E l émbolo 22 está  normalment e obligado per 

un muelle 33 a ocupar la  posición ind icada en l a  í i g .  2, en 

la  que la  vá lvu la  de disco 26 entra en contacto con su as ien to  

cerrando e l paso a la  fuente o bomba de v a c ío . El émbolo 22 

tien e  un o r i f i c i o  34- que lo  atrav iesa , mediante e l cual la  

conexión a l sistem a de freno d e l  remolque se encuentra normal­

mente en comunicación con la  atm ósfera a través  de un o r i f i c i o  

35 de la  ca ja  o a l o j ami ent o y de lo, unión 36 de tubo r e s p i­

radero situada en e l costado fie l c il in d ro  16 alejado f ie l órga­

no fie vá lvu la  26.

En e l x un c io naa i  ent o de l a  d isp os ic ión  descrit a , l a  pre­

sión  de a ir e  que hace funcionar a l  sis toma de freno  del t ra c to r
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es e je rc id a  sobre e l émbolo 18 en sen tid o  t a l  qv© mus ve al 

ti,iodo 22 collera l a  acción de su m uelle, cié nodo que la  pes­

taña 32 entra en contacto con la  vá lvu la  de d isco 26 para sa­

car a este Ultime. de su as ien to  y  co rta r  la  comunicación d e l 

s is  oemú de areno del remolque con la  atm ósfera, c errando la  

comunicación en tre la  cámara 3C y e l  In te r io r  d e l cilinu.ro 16. 

MI va c ío  e je rc id o  a través del asien to  tubular 27 puede actuar 

después a rruvea de l a  conexión 13  que conduce al c is ion a  de 

xreno del remolque, siendo l a  fuerza e je r c id a  proporcional a 

I »  iU t r n  ap licada  por e l operador a l  sistema de freno a pre­

sión  del t ra c to r ,  n lte rn a tiva n en te , cuando e l sistema ue freno 

de un remolque esta  construido para funcionar por p resión  ue 

a ire , la  conexión 13  puede ser cerrada, y lo s  frenos del rem ol­

que actuados mediante e± s is tem ada  doble tu bería  con stitu ido  

por la s  conexiones 37 y  39, o me d iante e l sistema de tu bería  

única constitu ido  por l a  conexión 39.

20 ií O 'i Á

25
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io s  pun úoíj de in v  ene ion  p ro p ia , no nueva, pero no esta— 

d e c id a ,  pruccicaua n i divu lgada en España, que se presentan 

para que sean objeto de esta  Paten te de In trodu cción , por ±¡TM'¿ 

años, son lo s  s igu ien tes :

l fi • -  ”̂na d isp os ic ión  para gobernar e l fuñe i  o nací i  e nt o de 

loe frenos en v d iícu lo s  remolcados o s im ila r e s , comprendiendo: 

un siotoma de freno  por presión  de a ir e  en e l  veñ ícu lo  o parte 

brucoora; un aparato en e l  vela í  culo o parte tra c  to ra  para ore ai' 

d iicuiü eiiox' un v a c io ; una vá lvu la  de reacc ión  cuyo funcionan! en-
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to  t ie n e  lu gar mediante e l -sistema de fren o  por presión  de 

a ir e  para hacer que dichos medios mantenedores del vac io  pon­

gan en acción  un sistema da fren o  del remolque; y medios a l­

te rn a tivos  para poner en acción  un sistem a de freno  por pre- 

5 sión  de a ire  en un remolque- desde e l sistema de p resión  de a i ­

re  de l veh ícu lo  tra c to r .

2 f.~  Una d isp os ic ión  para gobernar e l  funcionamiento 

de lo s  frenos en veh ícu los  remolcados o s im ila res , conforme a 

la  re iv in d ic a c ió n  1, incluyendo una fu en te de p resión  de a ire  

10 conectada a lo s  c ilin d ro s  de a p lica c ió n  da freno  del veh ícu lo

tra c to r ,  una vá lvu la  de a p lica c ió n  de freno  gobernada a mano, 

in terpu esta  en la s  conexiones que v a  a dichos c il in d ro s , una 

conexión desde e l sistema de a p lica c ió n  del freno  a l a  vá lvu ­

l a  de reacc ión , una conexión desde un c ilin d ro  de va c ío  a la  

15 vá lvu la  de reacc ión , y una conexión desde l a  ca ja  o envoltu ra

de l a  vá lvu la  de reacc ión  adaptada para su acoplamiento a l s is ­

tema de freno de vac ío  de un remolque.

3£ .- Una d isp os ic ión  para gobernar e l  funcionan len to  

de io s  frenos en veh ícu los  remolcados o s im ila r e s , corforme a 

20 l a  r e iv in d ic a c ió n  1 o 2, en la  que dicha vá lvu la  de x-eacción

in c lu ye  émbolos de áreas d ife r e n te s , haciéndose que la  presión  

de a ir e  actúe sobre e l  émbolo de área menor, siempre que se  pon­

gan en acción  lo s  frenos de l v eh ícu lo  t r a c to r ,  produciendo e l 

movimiento del émbolo de área mayor, que abre una vá lvu la  y 

25 pone a lo s  medios mantenedores del vac ío  en comunicación con

la  tu bería  que conduce a l sistema de frenos d e l remolque.

4a* -  Una d isp os ic ión  para gobernar el funcionamiento 

de lo s  frenos en veh ícu los remolcados o s im ila res , com ur-e a 

ra re iv in d ic a c ió n  1, 2 ó 3, en l a  que e l veh ícu lo  de tra cc ión  

30 está  asimismo p rev is to  de uno o más acoplamientos ad ic ion a les
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para p e rm itir  que e l  sistema de freno  del tra c to r sea d ire c ­

tamente acoplado a l san tema de freno  de un veh ícu lo  remolca­

do cuando ta l sistema de freno  funcione par pres ión  de a ire .

5£ .- Una d isp os ic ión  para gobernar e l  funcionamiento de 

5 lo s  frenos en veh ícu los  remolcados o s im ila res .

Ta l y como se describe en la  Memoria que antecede, r e ­

presentado en d ibu jo  que se  acompaña, y para los  f in e s  que se 

han esp ec ifica d o .
Esta Memoria consta de s e is  hojas y l a  presente escribas 

3_q a máquina por una sola cara.

Madrid, 2 4 SEP. tiiüL

E2.Í.  - -  7 -
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