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¿a invención se re fie ro  a uno® carburadores* del t i  

po de lo e  que comprenden un sistema de arranque con registro  

excéntrico situado en la  entrada de a ire del carburador, co 

rrlen te arriba de un sistema de introducción de la  sazola 

primaria de aire y de combustible, regio tro accionad© por 

la  corriente de aire aspirado por e l carburador contra la  «£ 

oldn da un primar órgano torraostático que tiende a cerrar 

e l registro cuando una temperatura es in fe rio r a un lim ite 

dado, comprendiendo dicho carburador, además, una leva l la ­

mada de "ra len tí acelerado" apropiada para cooperar con un 

segundo órgano termostático, estando dioha leva destinada 

a entreabrir un órgano de estrangulación mandado por e l con 

ductor cuando e l registro de arranque está cerrado, por lo  

menos parcialmente, unos medios neumáticos sensibles a la

20
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presión que reina en e l oonfiieto de admisión del carburador

corriente abajo del órgano de estrangulación, que mandan» 

por sus desplazamientos, la  apertura del registro cuando la  

mencionada presión disminuye» unos medios de tope con varias 

posiciones» apropiados para lim itar» de asnera variable en 

función de la  posición que ocupen» e l desplazamiento de los
o o o

medios neumáticos» y  unos medios sensibles a la  temperatura 

ambiente» apropiados para mandar la  posición ocupada por los

medios de tope* J  U o 
O <t

0 8 9

Los medios de tope coa varias posiciones pueden es 

tar constituidos por una leva rotativa  es caloñada, cuya posi 

clóa angular está mandada por lo s  medios sensibles’ á*la tea 

per atura sabiente y que puede ser de una sola pieza •con la  

leva  de ra len tl acelerado. Ba cuanto a les  medico neumáticos, 

pueden estar constituidos por una cápsula con membrana lig a  

da a un vástago cuyos desplazan! en tos mandan la  apertura del 

reg istro ; e l vástago comprende ventajosamente, en su extremo 

alejado de la  membrana, un brazo curvado que lleva  un tope re 

gul&ble apropiado para cooperar con dicha leva escalonada. -

Crraciss a los medios de tope, la  posición del regia 

tro , inmediatamente despule del arranque, es regulada de f©£ 

ma precisa en función de la  temperatura ambiente. En conse­

cuencia, se obtiene un enriquecimiento de la  meada aire-coa 

bustlble, a ra len tí acelerado, que puede ser baja cuando la  

temperatura ambiente está próxima a 20 $C o superior, sin cois 

prometer por tanto la  buena marcha a temperatura más baja
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puesto que al enr iquecimiento e® entoncas más clavado» — — -

Sin embargo, cuando lo» «adío» neumáticos están

sometidos a lo  presida eme reino en lo  parto del conducto da 

admisión situado corriente abajo del órgano de estrangula­

ción, e l funcionamiento pueda no ser completamente satisfa£ 

torio  en las condiciones siguientes* s i transcurre,-, después 

de un arranque del motor f r ío ,  un periodo de tiempo largo 

sin que lo  mariposa sao ampliamente abierta (lo  que-pued#

ceder» «a  particular» an eireulaoida urbana)» la  dtfVdsián
»  « •  >

que se ejerce sobro lo s  medios neumático» perneante* su fielea  

temante importante para mantener estos msdios apoyaos sobre 

los medios de tope (constituidos por una le ra  rotativa  eeoa
e o  o o

leñada) contra la  acción dsl resorte de retom o previsto p£ 

ra  oponerse a este apoyo* Sa estas condi clones» el. gqfuara®
o o o

de apoyo y» en consecuencia» s i rosamlesto entre los°aedios 

neumáticos y la  le ra  puedan ser suficientemente elevados

para impedir a la  leva g ira r en ©1 curso del calentamiento 

del motor, tanto más cuanto este calentamiento actúa. por me­

dio de un árgano termostático, que se en general una b ilá a i- 

na» y de un resorte que no puede ejercer más que un par lim i 

tado sobre la  leva rotativa* Asi, a pesar del calentamiento 

de la  bllémina que acompaña a l del motor, la  leva  escalonada 

puede permanecer bloqueada en una posición que corresponde 

a un motor fr ío , la  mezcla aire-combustible» proporcionada 

a l motor resulta entonces demasiado rica* ------

La invención prevé proporcionar un carburador pro-



v is te  de un sistema de arranque en e l c «a l tiene efecto es­

tá  eliminado* por lo  menos en una amplia m ed id a .------------

A este fin . la  invencida propone en particular un 

carburador del tipo anterioras»te definido, en e l cual A i- 

5* efcos medios neumáticos comprende», además de un primer resor

te de retorno que aotáa da forma permanente, un eegimdo re­

sorte de retorno que aumenta e l esfUeraso de retorno cuando
o

la  ob rera  de dichos medios neumáticos, bajo la  acción de la  

depreció» que reina en e l  conducto de admisión, sobrepasa 

t©. una amplitud determinada a p artir de au posición de reposo.-
o

<t O C* o f»

SI segundo resorte de retorno está ventajosamente
0 * o  0 o -

mantenido bajo precompresión entre dichos medios neumáticos
* * * * *

y pieza de apoye que está a tope contra dichos ̂ siéSios aei 

aátieoe cuando áetoe ocupan su posición de reposo *p* que sn- 

15* tra en contacto con un tope f i jo  desde que la  carrera de lo s

se dios neumáticos sobrepasa dicha amplitud. --------- ----- ~ “

La invención se comprenderá mejor con la  lectura 

de la  descripción que sigue de un carburador serán un modo 

particular de realización de la  invención, dado a títu lo  de 

20. ejemplo no lim ita tivo . La descripción se re fie re  a los pla­

nos que la  acampada», en los cuales? ----------------------------

-  la  figura 1 es una v is ta  esquemática del carbu­

rador, en alzado con partes arrancadas, estando representado 

los Argenes en la  posición que ocupen cuando e l motor está 

25. parado, inmediatamente antes de su lanzamiento (estando la



leva de ralentí acelerado "armada", es decir en la poeicito 

bada la  cual tiende a llevarla el segando árgano termostá-

tioo) | y  -  ~-----

-  la  figura 2, d a lla r  a la  figura 1* muestra les  

árganos en la  posición que ocupan cuando e l motor g is t  a 

le a t í acelerado a una temperatura media in fe r io r a ía  tenps 

ratura norssáL de función amiento del motor»
a

H  carburador representado, do tipo invertido, t ie  

no una oonetitudén general sism ar a la  deeorita «a  la  pa­

tente francesa no. 8P 72 27507 o su segundo certificado de 

adición a loe cuales se podrá hacer referencia! ooegtads un 

conducto de admisión 1 provisto de una entrada de- atete 2 y 

de un sistema clásico de introducción de la  mesclA*^ri®aria 

(no representado).

SI cisterna de arranque comprende ua registro  excln 

tr ico  1 montado sobre un e je  4, corriente arriba del mencio­

nado sistema (siendo e l sentido de circulación e l indicado 

por la  flecha de la  figura i ) ,  y accionado por la  corriente 

de a ire aspirado por e l carburador contra la  acción de un 

primer órgano termos tático 5# que tiende a cerrar e l regis­

tro cuando la  temperatura de ua elemento que se calienta al 

alomo tiempo que e l motor es in ferio r a ua lím ite dado, -  -

Sn la  práctica, e l órgano 5 podrá eetar previsto 

para no ejercer esfuerzos ©preciable® sobre e l registro  en
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•1 sentido de cierre desde que i »  temperatura del agua de en 

friem iento del motor sobrepase loo 63 «0. 68 m

«eneral una espiral bimetálica, que no puede ejercer m&a que 

un esfuerzo déb il. SI árgano de estrangulaciónusual 6 del 

carburador esté constituido por una mariposa montada sobre 

un e je  7 corriente abajo de dicho sistema y accionado .por al 

mando de aceleración usual (no representado). Cuando*'él con­

ductor no ajeros ninguna acción cobre este mando, e l mismo
• »  •

tiende a llo v e r  de nueve e l órgano de estrangulación 6 a su

posición de apertura mínima» determinada por una leva» de "ra

la a t í acelerado** 8. La leva  8 representada está provista de

escalones 8a de apoyo de un to m illo  de tope tO regulable,
*"*’ . »* 

soportado por ana palanca 11 calada sobre un e je  rotativo  12

y unida por un tirante 11 a una palanca 14 so lida rla  ^ e l eje
•  • •  •

7 de la  mariposa 6. - - - - - - - - - - - - -  -  + -  •  *

La leva 8 g ira  libremente sobre un caequillo f i j o  

(no v is ib le  en la »  figu ra ») por e l in terio r del cual pasa li.  

bramante un e je  16• KL casquillo está enmangad© en una caja 

que contiene e l primer órgano teraost&tieo 5 y ©errada por 

una tapa que soporta una resistencia e léctrica  conectada al 

circu ito de encendido del mótor, de forma que caliente e l ór 

gano teracstático 5 desde que e l motor g ira . Ks evidente que 

dicho órgano termootátioo 5 puede ser calentado por cualquier 

otro medio, como por ejemplo e l  agua de enfriamiento del moto

El extremo del e je  16 situado en la  está f i ja ­

do a una palanca 20 (a  trazos en la® figu ras), que se extien



de radialaeata a «na y otra parte del eje 1$ y curvada por 

extremos segdn Xa direcolán del eje 16* EX w trw o  2% 

eet& curvado hacia eX interior de Xa caja para constituir 

un dedo alrededor del cual está arrollado «X extremo «áv il 
del elemento teiooetátioo 3. Hete dedo 20& será pues arras­

trado por eX extremo Sltf'VH  ̂ 0 O n
9 O o

20to ñ » la  palanca 20 catá cuirado en ©cutido contrario al 

oxtreao 20&.
o  o £-■} «  

o°*aS
lina peí enea 22 está fijad a  por una tuerca.‘2,1 aX 

otro extremo doX e je  16# alejado de Xa palonea 20. La palan­

ca 22 esté unida por «n tirante 23 a «na palanca 24° solida­

r ia  del e je  4 del registro 3* » » » • - • • -  -  -
*  •

gX segundo Órgano tensos tático 9 está teeshién eon^
9 B *  •

titu ido por una espiral bimetálica cuyo extremo extorno 9& 

está arrollad© alrededor de «na espiga 23 so lidaria  de la  1<»

va 8. 38 te extremo $5& está así anclado soore la  leva 8 y pu» 

de por tanto arrastrar esta leva o Cien en e l sentido de ro­

tación de las aguja® de un reloj# o bien ea e l sentido con­

tra rio . WL Órgano termoetático 9 está previsto para que su 

extremo ©© desplace en e l sentido contrario a las  agujas 

del re lo j cuando se calienta.

SI extremo Interno de la  esp iral bimetálica 9 está 

fijado  sobre e l e je  16# a su vea solidario de Xa palanca 20 

y por tanto del extremo aávil de la  espiral que constituye 

el árgano termos tático 5» - - - - - - - - - - - - - - - - -
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lia palanca 22 posee un dedo 2? que puede cooperar» 

por tope, con la  sepila 25 de la  le ra  8 para lim itar e l «o - 

vio len to angular que e l segundo árgano tormestático 9 tiende 

a imponer a la  leva 8 cuando su temperatura disminuí® . -  -  -

la  palanca 11 posee un estreno 11a curvado perpendi
»  n o

enlámente al plano del conjunto de la  palanca. 11* Eéte ex** 

tremo ee apropiado para cooperar» por tope# con una par­

te 22a de la  palonea 22. Cuando e l conductor abre e l árgano 

de estrangulación o mariposa 6» la  palanca 11 g ira  om e l sen
9

tido de las agujas del r e lo j alrededor del eje 12# «y su ex— 

treno 1t& topa contra la  parte 29& a Impone una abertura mí-
c

nima del registro 3« - - - - - - - - - - - -  -  -e=r<;y- -  -  -  -
<* o

Batán previstos unos medios neumáticos ;paro mm&ar
O O *  9

la  to r tu ra  del registro 3 cuando la  presida en e l conducto 

de admisiáa 1 disminuye. los miemos comprendan «na cápsula

C con membrana 28. Esta membrana. 28 separa la  caja de la  cápsw 

la  en do© cámaras 29 7 30. la  cámara 29 está a la  presida at 

aosfárica, mientras que la  cámara 30 está unida por un canal 

(representado esquemáticamente en traeos mixtos) a un o r i f i ­

cio 31 que desemboca en ©1 conducto 1 corriente abaje de la  

mariposa 6. La membrana 28 está apretada entre dos copelas 32 

y 33 y está fijad a  a un vástago 34. -  — — -  — -  — -

B1 vástage 34 presenta vina escotadura ja lim itada» 

por e l lado alejado de la  membrana 28» por una arista  34a per 

pendicular a la  dirección longitudinal del vástago 34» El ex,



tremo 20b de la  palanca 20 se a lo ja  en la  escotadura e de 

ta l manera que la  arista 34^ puede cooperar por topa con es 

te  extremo 20b. O» primer resorte de retom o 35 dispuesto en 

la  cámara 30 y que ee apoya» por una parte» contra e l fondo 

de esta cámara y» por otra parte» sobra la  copela 33* se ©P£ 

ne a la  acción de la  depresión sobre la  membrana 2 $ . . -  -  -
o «  »

a o  c  ft

Desde que la  presión a n ive l del o r ific io  31 *es*k

ta suf ic  i  entórnente baja para que la  fuerza ejercida, "sobre la
. * 0 . 0

membrana sobrepase la  precoapresióa del resorte 35» la  mea-
»

breña 28 se desplaza hacia la  derecha a p a rtir de la  posición 

que ocupa en la  figura 1. I»a arista  34j| del vástago 34 erra£ 

tra  e l extremo 20b de ta l manera que la  palanca 22v$ir& en 

e l sentido contrario a las agujas de un re lo j, lo'que obliga 

a l reg istro  3 a entreabrirse* •  ~

H  extremo 34b del vástago 34 lle v a  un to m illo  36 

que sirve de tope regulable apropiado para cooperar, por me­

dio de su parte terminal 3ó«&» con loe  escalones 3b de la  le ­

va 8 para lim itar la  apertura del reg istro  3* - - - - - - -

Siendo así, de acuerdo coa la  invención, e l despla 

semiento del vástago móvil 34 del elemento neumático C (ha­

cia  la  derecha de las figu ras), bajo e l efecto de la  depre­

sión que reina en e l conducto de admisión corriente abajo del 

órgano de estrangulación € es contrariado, más a llá  de una 

cerrera determinada (representada por h en la  figura 1), por 

un resorte 40, ventajosamente de rig id ez más fuerte que la
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5.

10.

15*

rig id ez del resorte 35» El resorte 40 rodea úna parte 41 del 

vástago 34 de diámetro reducido cao. respecto s i resto del 

vástago* está precosspriaido estro» por usa parte, e l extremo 

34b del vástago 34 y» por otra parte» usa pieza de apoyo anu 

la r  42 <m® puede deslizar a lo  largo de la  parte c ilin d rica  4 

del vástago 34 y que e l resorte tiende a aplicar upes caloña 

do 44 de dicho vástago 34* H  an illo  42 tiene m  diámetro 

externo superior a la  mayor dlmensián de uu paso practicado 

para alocar e l vástago 34 ©a e l in terio r do ua resalto del j
o . ® ■» 5

cuerpo del carburador» de manera que» desde <p*o e l vástago j 

34 es desplazado en una longitud superior a h a partir de et 

posicidn d» reposo* dicha piesa anular 42 entra en contacto 

con la  cara terminal 43 del resalte del cuerpo dei*-«ártoura-
•. : it

dor» que constituye mi tope fi^o* El resorte 40 es ventajosa
» ffff

•  *  o  .s jr*

Biaato más ríg ido que e l resorte 35» de manera q^e-no ee coa-|

20.

prisa más que cuando una depresión elevada» qm  sobrepasa

por ejemplo 200 abara* reina en la  cámara 30* La amplitud h 

puede, por cu lado, ©atar prevista para ser ligeramente in­

fe r io r  a la  carrera que deba recorrer e l to m illo  36 para 

topar sobre e l escalda más elevado de la  leva  8. — — — — —

s«
1

A consecuencia de lo  cual se tiene e l funcionamien 

to siguiente. -  -  -  -  -

23.

Sotando e l motor fr ío  y parado, la  leva 8 tiene la  

posicián representada ©a la  figura 1* Si o© lanza ©1 motor,

la  dopreeián qua aparee© ©n e l conducto 1 corriente abajo
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del órgano de estrangulsolón 6 arrastra la  parte nóvll del 

«femento neumático 0 bada la  derecha de la  figura. Al prinot, 

pió, ©clámente ee opone a cate deeplasaaiento e l débil esfUeg 

z0 de retomo del resorte 35 (en tanto la  carrera de 1a par- 

iydril es in ferio r a l va lor • Se obtiene a®í e l principio 

de apertura del registro 3 rápido, necesario para evitar 

e l oalado del motor por oxeeso de riqueza. -  -  -  -■ ■ir -  -  -

Al continuar aumentando e l n ivel de depresión a 

consecuencia del aumento do la  velocidad del motor, la  piesa
e  «■.«

10. anular de apoyo 42 toma contacto con la  cara do tope 43 f i -
»

Ja. A partir de este instante, e l vástago 34 no puedq deepljfc 

saree más que contra e l esfuerzo elevado del resorte-40. Bs
*  t> B •

solamente cuando la  depresión ee su ficiente que la  parte te r
9 »

mlnsl 36a del to m illo  36 topa cobre lo© esca lon es^  de la
*  o o a  V

15. leva  8 (figu ra  2 ). Se obtiene asi una apertura oomdsmantaria

del registro 3 menos ríg ida , bien adaptada a l enriquecimien­

to residual buscado para e l motor en esta fase de funciona­

miento. — — -  — — —

Cuando e l motor ee calienta, e® preciso que e l Ór 

2o. gano de estrangul acida 6 y e l registro  3 puedan tomar a ra—

le n ti la  posición correspondiente al nuevo estado térmico 

del motor. Para e llo , so preciso que los tom illo s  10 y 36 

se separen da loe es celen ee 8a y 8b de la  leva 9. Es su fi­

ciente que e l conductor abra ligeramente e l órgano 7 para l i  

berar el to m illo  10. Esta lig e ra  apertura disminuye la  de­

presión que reina en 31 suficientemente para que e l resorte
25.
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40, de rig idez elevada, lib e re  la  parte terminal 3% del to£ 

a il lo  36 de loa esealenea y permíta a la  leva  8 girar* -  ■

10.

&U

Se ve que la  invención proporciona diversas ventar 

3ao* por una parte, cuando e l motor eapiesa a g ira r por a í 

mismo, se obtiene sucesivamente una apertura rápida,, pero p¿
o o  o

quefta, del registro 3 (correspondiente a la  amplitud'&) des­

pués, manos s i e l motor no está fr ió , una apertura súpleme» 

ta ria , pero retardada; por otra parte, se ve que uas apertu-| 

ra  muy lig e ra  del árgano de estrangulación $ m  suficiente 

para lib era r la  leva  de ra len tl acelerado 8, lo  qué“ no era

e l caao anteriormente, donde era neeesario acelerad *fuerti
• .* *. i

te e l motor para obtener la  caída da depresión qué? .permita ^  

e l resorte de pequeña rig id ez 35 lib era r e l tom illo ; 36 de 

loe escalones 8b. — — — — — — — — — — —■ r.V? *  *  *  *j|

15. A los efecto© consiguientes a© declaran de nove- 

dad, propiedad y u tilidad para lapada, sus territo rio s  y »1& 

©as de soberanía, la s  reivindicaciones que siguen* -  -  -  *
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O  n  1 O  I  g II s I  $

1.» Carburador* del tipo que comprende un sistema 

da arranque con registro  excéntrico situado en la  entrada 

de a ire del carburador* corriente arriba de un sistema de i& 

traducción de una mezcla primaria de a ire y de combustible*
« • o  *1

registro  accionado por la  corriente de a ire  aspirad©'por e l 

oorn ar ador contra la  acción da un primer órgano teraoetótico 

que tiende a cerrar e l registro  cuando una temperatura es 

fe r io r  a ua lím ite dado» comprendiendo dicho carburador» ad¿ 

aósi una lera  llamada de «ra len tí acelerado*» apropiada para 

cooperar con un segundo órgano ters&ostático y destinada a en 

treabrir ua órgano de estrangulación mandado por conduc­

tor cuando e l registro de arranque está cerrado» por- lo  me­

nos parcialmente) unos medios neumáticos sensibles.'a la  pre­

sión que reina «a e l conducto de admisión corriente abai o 

del Órgano da estrangulación que mandan, por su desplasamian 

to, la  apertura del registro  cuando la  mencionada presión 

disminuye; unos medios ó© tope coa varias posiciones* apropie 

dos para lim itar, áe asnera variable en función de la  posi­

ción que ocupan* e l desplazamiento de los medios neumáticos) 

y unos medios am elóles a la  temperatura ambiente, apropia­

dos para la  posición ocupada por los medios de tope»

caracterizado porque dicho® medios neumáticos comprenden, 

además de un primer resorte de retorno que actáa de forma pe] 

manen te» un segundo resorte de retomo que aumenta e l esfuer 

2© cié retorno cuando la  carrera de dichos se llos  neumáticos, 

bajo la  acción de la  depresión que reina en e l conducto de



admisión, sobrepasa uaa amplitud determinada a partir de su 

posición de reposo*

2,- Carburador segda la  reivindicación 1, caracta- 

r i  atado perqué e l segundo resorte de retomo es mantenido ba- 

40 precompresión entre dichos medios neumáticos y yaja^piesa 

de apoyo que está a tope contra dichos medios neumáticos 

cuando estos ocupan su posición de reposo y que entra en coa 

taoto con un tope f i jo  desde que la  carrera de loa-medios 

neumáticos sobrepasa dicha amplitud.

3*~ Carburador seg&t la  reivindicación T 'ó '2* ca­

racterizado porque dicha amplitud es «proximadasse&ts- igual a

la  carrera recorrida por dichos medios neumáticos 'para topar
*,k*»

contra los medios de tope cuando estos d i timos ocupan la  po­

sición  correspondiente a la  temperatura más baja de arranque 

prevista. - - - - - - - - - - - - - - - -  -  -  - -  - -  - -  -

4 .- Carburador segdn la  reivindicación 1, 2 ó 3, 

caracterizado porque el segundo resorte es más ríg ido que e l 

primero.

5.- Carburador segdn cualquiera de las reivindica­

ciones 1 a 4, caracterizado porque los medios de tope con 

varias posiciones están constituidos por uaa leva rotativa  

escalonada* siendo las diferentes posiciones angulares toma- 

das por la  leva ¡¡sandadas por loe medios sensibles a la  tesip^
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ratura ambiente*

6 .- Carburador según la  reivindicación 5* esraetgf 

risada porgue la  leva escalonada está constituida por una 

parte periférica  de la  leva de ra l en t í  acelerado, diferente 

5 . de la  soma que sirve para regular la  apertura del Órgano de
i* *  e

estrangulación, estando los medios sensibles a la  t&speratura 

constituidos por e l segundo órgano tensostático del que un 

extremo esté acidado en «n punto f i jo  y e l otro eift^eme está
S *■ * -

anclado en la  leva á# ralea t í  acelerado. -  “  ~ *  ~ -

10. 7 .- "CÁR3UBAD0S". ------------ ~ ~ ~ “  ” ..r -----------
+•fe *

todo e llo  conforme se describe y reivind ica en la  

presente memoria que consta de quince hojas foliada® y ®«®S 

nografiadas por una sola de sus ceras y de dos láminas do d i 

Pujos que la  ilustran.

IAALIÍil. ••

p,A ái CU8MI SUÑQÍ

man.
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