MINISTERIO DE INDUSTRIA NUMERO Y
"" REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL o A

‘22’ 5F7" 1679

MODELO DE UTILIDAD
€oncedido el

istro de acuerdo

ESPANA

PRIORARIDADES:

NUMERO

N @ FECHA DE PUBLICIDAD

Tt
CLASIFICACION INTERNACIONAL
o>
- -4 L]
r'7a @ on
s

@TITULO DE LA INVENCION

“Carburador® -

@SOLICITANTE (s)
SOCIETE INDUSTRIELLE DE BREVEYS E? D'BIUDES 8.1.B.B.

3, Villa Bergerat, $2200 Neuilly-sur—-Seine, Francia

@ INVENTOR (ES)

@ TITULAR (ES)

REPRESENTANTE
¥. Curell Sufiol

EX-FR
LUTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

UNE A - 4 MOD. 3204




Se

10.

15.

~ selicitado en Espafia & favor de SOCIEZS DiUSIRIELLE OB

#O0DBLO DE UZILIDAD

por VEINIE aflos

o0

BREVETS E? D*BIUDES S.1.8.8., de nacionalidad francesa, dg
micilinda en 3, Villa Bergerat, 92200 Neuilly-sur-giise,

-

.
°
L]

La invencilén se refiere a unos carburaderes del ti
po de los que comprenden un sistaema de srrangue con regisiro
excéntrico situade en la entrade de aire del carburedor, cg
rrieants arribs de un sistema de introduccién ds la mexcle
pricaria de alre y de combustidle, registro accionade por
1a corriente de aire aspirado por el carburador coatra la ag
eién de un primer Srgano termostdtico que tisnde a cerrar
el ragisiro cuando una temperatura es inferior a un lizite
dado, comprendiendo dicho carburador, ademés, una leva lla-
mada de "ralent{ acelerado™ apropiada para codopersr con un
segundo Srgano termostético; estando dicha leva destinada
a entreabrir un Srgano de estrangulacién mandado por el con

ductor cuando el registro de arranque e=t4& cerrado, por lo

menos parcialmente, unog medios neumdticos seneibles a la dg
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presisn que reina en el conducto de admigién del carburador
corrienta abajo del 8rgeno de estrangulacién, que mandan,
por sus desplazamientos, la apertura del regietro euaﬁdo la
meneionada presién disminuye, mé medios de tope con variase
Ge posiciones, apropiados para limitar, de manera variadle en
funcibn ds la posicidn gque ocupsn, ol desplasamtent:ooud? los
medios neumdticos, y unos medios sensibles a la temperatura
 ambiente, apropiados para mandar la posicién ocupaaa; por los

e .00

@ o>

10. | Los medios de tope con varias posiciones iii;x“aden eg
tar constituidos por una leva rotativa escalonads, ‘cuya posi
cién mngulsr osti mandada por los anediocs smsi’blas’%élia ten
peratura smbiente y que puede ser de una sola yieiﬁ-c,;m ) ¥

| leva 48 ralent{ acelerado. En guento a los medios ‘newndticos,

15. pueden ester constituidos por uaas cépsula con membrana liga
fn a un vistago cuyos desplasamientos mandan la aperturs del
registro; el véstago comprende ventajosamente, en su extrenod
glejade de la membrana, un drazé curvado que lleva un tope rg

gulable apropiado para cooperar con dicha leve escalonada. -

20. Gracies a los medios de tope, la posicién del regis
tro, inmediatamente deepuds del arrangque, 8s regulada de for
ma precisa en funcién de la temperatura ambiente. En conse-
cuencia, se obtiene un enriquecimiente de la mezcle aire-con
bustible, a ralentf acelerado, gue pﬁede ger baja cusndo la

25. tamperatura amoiente eotd prdxima a 209C o superior, sin com

prometaer por tanto la buena margha a temperatura mis baja
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puesnto que el enriquecimiento es entonces nde olavm. - . -

8in emdarge, cuando los medios neumflicos estén
sometidos a la presién que reina en la parte del conduocto de
adnisién situads corriente abajo del Srgsno do eneraagulaé
Se eién, el funcionamiento puede no ser complstamente satisfag
torio en lee condiciones siguientes: =i traascurra,’. deepuds
de un arrsnque del motor frio, un perfodo de tiempo largo
#in que la mariposa ses aapliamente adierts (1o que.pueds sy
cader, en parsicular, en eirculasién urbana), la dep¥ésidn

® 00 ¢

16.. que se ejerco sobre los medios neumfticos parmenece mﬁoim

oooooo

los mediom de tope (constituidom por una leva rotetiva esop
lonada) contra la accién del resorte de retorno pr;visto P2
Ya oponerse a 88te apoyo. Eu estas condiciones, el gq,fuersa
15. de apoyo y, en consecusncia, el rogsmiento entre 108 fudion
neumiticos y la leva pueden ser suficientements elevados
para impedir a la 1éva girar en el cursc dsl calentamiento
del motor, tantc mds cuanto este calentamiento actila por me-
dio 3e ur Srgeno termostético, que se en general una bilémi-
20. ne, y de un resorte que no pueds ejercer mis que un par lim‘;
tado oobre la leva rotativa. Asf{, a pessr del calentamiente
de 1la dilémina qus acompafia al del motor, la leva escalonads
puede permanecer blogqueada en una posicién que correaponds
a un motor irfo. La mezcla aire-combustible, proporcionada

25. al motor resultsa entonces demasindo rica: = = = « « w o @ -

La invencidn prevé proporcionar un carburador pro-
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10.

2.

20,

vioto de un sistema de arranque sn el cual tiens efecto es-

td eliminado, por 1o menos en una amplia medida. = = = = =

A este fin, la invencidn propone en 9artiau1ar}nn
oarburador del tipo anteriormante definido, en el cusl ai-
chos medioe neumiticos comprenden, ademfs de un primer resor
te de retorns que aotda 4o forma permanente, un eaédiéb ro-
gorte de retorno que ausenta el eafuerzo de retorno cuando
1a carrera d¢ dichos medios nsumfdticos, bajo la ae@ééa de la
depreeién que reina en el conducto de admisifén, sobrepasa

uns smplitué determinada a partir de su poeicién de-reposo.~

ﬂooan

El segunde resorste de ratorno sstd ventajm@amento
mantenido bajo precomprasi&n entre 3ichos medios neuméticoe
y una plieza de apoyo que estd 8 tope contra dichos mp&ies ey
adticos cusndo éstos ocupan su poaiei&n 48 rcposc.yfgne en—
tra en contacto con un tope fijo desde que la oarrera de los

medios neumfticos sobrepass dicha aaplitud. = = = = = = = =

La invencién se comprenderd mejor com la lectura
de la descripcién que sigue de un carbursdor semin un modo
particular de realizacifén de la invencién, dado a titulo de
ejemplo no limitativo. La descripeién se refiere a2 los pla-

nos que la acompalign, sn 1los cuales: = = = = =« = = = ==

- la figura 1 es una vista esqusnética del carbtu—
rador, en alzado con partes arrancadas, eetando representado:
los Srgenos en la posicién gus ccupan cusndo 8l motor esti

parsds, inmsdiatamente actes de su lanzemisuto (estando la
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leva de ralent{ aceleraic "armala®, es deciy en la posicién
haeia la cual tiends 2 llevarla 'ol segundc 4drgano ternonti-

- 1a figura 2, similar a la figura 1, zsagstra los
5. Srganos en la posicién que ocupen cuande el motor gixs a rg
lentf acelerado a una tempsratura media inferior a.'I.é'.tmpg

ratura norsal de funclmasiento del motar. - = = == ===

<
. %,
s o8ty e

Ll

S oae

51 carburador representado, de tipo inveriido, tig
ne una constitucién general similar a la descrita on-la pa~
10. tente franceea no. E¥ 72 27507 o su segundo certifigmdo de
adicidn a los cuales se podrd hacer referenciaj comjfende un
conducto de sdmisién 1 provisto de una entrada de- aixe 2 y
de un eistema clfsics de intreducciln de la mezcl.it:,:p:z.'imria

(Mﬂm‘mt&da). —---o-'-\-—ﬁ‘o------..--

15. 71 sistema de grrangue comprende un registro exedn
trico ) montado sobre un eja 4, corriente arriba dsl mencio-
nado sistema (siendo el sentido de circulscidn el indicado
por la flecha de la figura 1), y accionado por la corriente
de aire aspirsde por el carburador contra la mocién de un

28, primer Srgano termostético 5, que tiende a cerrar el vegis-
tro cusndo la temperatura de un elemento que =6 calienta al

mismo tiempo gue el moter es inferior a un 1imite 4830 = =

Bn la prictica, el 8rganc 5 podrd estar previsto

para no sjercer esfulerzos apreéiablee sobre el registro en |
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el sentido ds clerre desde que la Sempsretura del egua Go en
frismiento del motor sobrepase los 6390 Este Srganc es en
general una sepiral bimetflica, que no pusde ejercer mfs que
un ssfuerzo 48vil. 51 Srganc de estrangulacidn ususl 6 del
S carburador ect4 conetituido por una msriposa montada sobre
un eje 7 corriente abajo de diocho aiatoma>y'aneiongdq,por el
zando de soslerscién usual (no representado). cuanégzéi con~
ductor no ejercs ninguna sccién eobtre sste mando, el miemo
tiende a llevar de nuevo el Srgano de eattangalacié%:§ a su
10, posieibn de aperturs minima, determinada por una,liikfde "ra
leat{ mcelerado® 8. La leva 8 repressntads estd prééfsts de
emcalones Sa de apoyo de un tornille é§ tope 10 regulable,
scportado por una palsnca 11 calada sobre un sje roka¥ivo 12
y unida por un tirante 1} a uns pelaxnca 14 solidnria féal ale

oo e

5. 7 de la Gariposa 6, =~ = = = m e s e e m e o oo b olee - -

La leva 8 gira libremente sobrs un casquille fijo
(no vieible en las figuras) por el interior del ocual pasa 1i
bremente un eje 16. Fl casguillo estd enmangado en une caja
gue contiens el primer érgano termostitico 5 y cerrada por
20. una tapa que soporta una resistencia eiéctrioa gonectada el
circuito de encendido del métor, de forma que caliente el 4y
geno termostitico 5 desde que el motor gira. Es evidents que
dicho 6rgeno termostitico 5 puede ser caleatado por cualgquier
otro medio, como poy ejexzplo ol agua de enfriamiento del moto

25, El extremo del sje 16 situado en la cga eeti fija-

do a ung velanca 20 (a trezos en las figurss), que me extien
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de radialmente a una y otra parte del eje 16 y curvada por
sus axtremos segin 1a direccién del eje 16. E1 extremo 203
esti curvado hacia el interior de la caja para constituir
un deds alrededor del cual estd arrollado el extremo mévil
del elsmento termostitioco 5. Eete dedo 20g serd pues arras—
trade por el extremo mévil 4ol elemento 3. 5 otre extremo
20p d¢ la palanca 20 eetd curvedo en sentide contrarie al
oxtremo 08, ~<-==-m---c-= mee-o---=---

a
@s i o
o

©ooe

Una palamcs 22 estd fijada por una tuerca.2i al

'léom extrezo del eja 16, alsjado de la pelenca ao.°i§a palan-

ca 22 estd unida por un tirsnte 23 a una palanca 24.d0lida~
ria del sje 4 del registro 3. A e

ce®

7l segundo Srgano termostdtice S estéd tgm};één cong
tituido por una sspiral bimetflica cuyo extremo externo 9a
enté arrollede alrededor de una espiga 25 eolidaria de la lg
va 3. Zste extremo Ja esté asf{ enclado soore lm leva 8 y pug
de por tanto arrestrar esta lsve o0 bien én o)l sentido ds vro-
tacidn de lae agujas de un reloj, o bien en sl sentido con~
trario. Tl Srgano termoetdtico 9 estd nrevisto para que su
extremo 93 pe desplace en el mentido contrario a la2s agujas

%] sxtremo interno de la espiral bimetilica 9 estd
fijado sobre el ejs 16, a su vez solidario de la palanca 20
y por tante del extremo mdvil de la espiral quse conatituye

el 8rgand termostitico 5¢ =~ = = = e~ s e s oo - oo~
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La palanoa 22 posee un dedo 27 que pueds cOOperar,
por tope, con la espiga 25 de la leva 8 para limitar el mo-
vimiento sngular que el segundo $érgano tormostéitico 9 tiende
a imponer a la leva 8 cuando su temperatura flominuye. - - =

1 palanca 11 posee un extremo 115 eurvado perpend;
enlarmente sl planc del conjunto de la palancse 11. E’sta ax-
tremo 11a 2 epropiado para cooperar, por tope, con una par=
te 223 do la palmaca 22, Cuando el cenductor abre sl 6rgano
de estrangulacién o mariposa 6, la palancs 1% gir;sf;%i el sen
%140 de las sgujas del reloj alrededor del eje 12, ¥ eu ex-
tremo 11g topa contra la parte 223 e impone uns abertura mf-

2atén previstos unos medios neusiticos para mandar
1a apertura del registro 3 cuando 1a presién en ;}:"comcto
de admisién t dieminuye. Loa mismos comprenden una cfpsula
C con membrana 28. Eetasembrana 23 separa la caja de la ofdsuy
1a en dos cémeras 29 ¥ 30. La cémara 29 eetd 2 la presidén af
moeférica, mientras gus la cfmara 30 eetd unida por un canel
(reprecentado asquemdticamente e Wrazds mixtos) a un orifi-
cio 31 que desemboca en ol conducto 1 gorriente abajo de la
mariposs 6. La membrane 28 estd apretade entre dos copelas 32

¥ 33y entf fijsda a un vAstego 34, =~ - <~ = - - -

El vdstago 34 pressnta una escotadura g limitada,
por el lado alejado de la membrana 23, por una arista l4g per

pendicular & la direccifn longitudinal del vdstago 34. %l ex
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10

1.

20.

tremo 20b de la palanca 20 se aloja en la escotadura g de

tel manera que la arista 34g pueds coopersr por tops eon g
te oxtremo 20b. Un primer resorte de retorno 35 dispuesto en
la cimera 30 y que se apoya, DOr una parie, contra 2l fondo
de esta cémera y, por otra parte, mobre la copela 33, se bpg
ne a la sceidn de la depresién sobre la membrena 28 .= = = =

e e °
L
ae¢c

Desde que la presidn a nivel del orificio 31 resul
ta suficientemente baja para que la fuerza ejercidé'?sbbm la
mazbrana sobrepase la precompresién del resorts 35, la mem=
brana 28 se desplsza hacia la derecha a partir de 13 posicién
gque ocupa en la figura 1. La arista 34g del véstago-34 arreg
tra el extremo 20b de tal manera que la palanca 2%.gira en

el mentido contrario a las sgujas de un reloj, lo que obliga

e e

alragistm3amtramm‘. - W WP Gh G WS W 4 S Lo qmCEE o> W W

cgev

Bl extremo 34}_ del véstago 34 lleva un tornillo 36
que sirve de tope regulable apropiado para cooperar, por w3~
dio de su parte tarminal 36g, con los escalones 3b de la le—
va 8 para limiter la apertura del registro 3. = = = = = - =

Siendo asf, de scuerdo con laz invencién, el despla
gamiento del véstago mévil 34 del elemento nsumftico ¢ (ha-
cia la derscha de las figures), bajo el efecto de la depre-
eién que reina en el conducto de aimisidn corriente abajo del
Srgano de emtrangulacidn € es contrariado, més alld de una

cerrera determinada (representada vor h en la figura 1), por

un resorts 40, ventajosaments ds rigidsz mfs fuerts gue la
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5.,

10+

15.

do 44 de dicho véstago 34. El snille 42 tiene un dimotre g

" 34 es desplazedo en una lengitud supsrior a h a pardir de eig

rigides del resorte 35. El resorte 40 rodsa una parte 41 del
véstago 34 de didmetro reducido con respecte al resto del |
vistago; estd preeomprmid‘or entre, por una parts, el extremo |
34h del vistago 34 y, yor otra parte, una pleza de apoyo any |
lar 42 que puede deslizar a lo 1argo de la parte eilindrica l
del vistego 34 y qus el resorte ticnde a aplicar un amalongf

sxterno superior s le meyor dimensiln ds ua peso pmsioado% 1
(X3 T '

pars slojar el véstago 34 en el interior de un rqu}ﬁo deol éf
cuerpo del carburador, 4o mansra que, desde Que el ﬁiﬂstago é

(==

posicién de reposo, dicha plega snuler 42 entra ent 'c‘o’ntacto,

ocon la gara terminal 43 del resalte del cuerpo dai earbura- »
dor, que constituye un tope fijo. n- rescrte 40 as vanmosg ;
mente mis rigido que el remorte 35, de mera qne: o’ ee coa-:%
grima ués que cusndo una depresifn elevads, que ecbrepess |

por ejemplo 200 mbars, reina en la cémara 30. La wnélitud h

pusde, por su lado, estar prevista para ser ligeranents in-
ferior 2 12 carrera que deba recorrar el tornilic 36 para

topar sobre el escalén més elevado de la leva 8¢ == = - =

A consecuencia de 19 cual se tiene el funcionamien

Batando el motor fric y parado, la leva 8§ tiene la

posiocifn representada en la figura t. Si se lanca el motor,

la depresifn gque apareca en sl condueto 1 corriente avajo
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10.

15.

st

del érgano de¢ estrangulesién & arrastra la parte mévil del
demento neumftico C hacla 1a derecha de la figura. Al prinoi
pio, solamente ®s Opone a este desplasamiento el dfbil esfuer
zo de retorno del vesorts 35 (en tente la carrera de la par-
%o mévil es inferior al valor h). Se obtiene as{ el principie
de apertura del registro 3 muy répido, ﬁeeséario para evitar

el ealado del motor por exceso de riqueza. -~ = = - -

A1 continuar sumentando el nivel de aepreé;l&z a
consecuencia del aumento deo la velocidad del motar; m plega
snular de apoyo 42 tama gontacto con la cara de toge 43 fi-
ja. A partir de este instante, ol véetago 34 no pue&g despla
zarse mde que oontra el esfuerzo elevado del rasorte -40. T8

solsmente cuando la depresifn ee suficisnte gque la parte ter
minal 36a el tornillo 36 tops sobre los escalones. 83 de 1=
leva 8 (figura 2). Se obtlene asf una sperturs comjementaris
del registro 3 menop ripida, bien adaplada 8l enriquecimien~
to residusl buscado para el motor en esta fase de funciona-

miento. -n-n---ou-—--v-—-—--o----.--

Cuando el motor se calienta, e® vreciso gue el éx
gano de eetrangulascién 6 y el registro 3 puedan tozer a ra-
lentf la posicién correspondiente al nuevo estaio sérmico
del motor. Pars sllo, @8 precieo que 1lo0s tornililes 10 ¥y 36
se separen ds 1os escalones 82 y 8 de la leva 8. Es eufi-
ciente que sl conductor abra ligeramente el $rgeno 7 para li
berar sl tornillo 10. ¥sta ligera avertura dieminuye la de~

presién que reina en 31 suficisntemente para gue el resorte
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40, de rigidez elevada, libere la parte terminal 36g del tor
nille 36 do lom esealonen 8h y permite a la leva 8 girare - ~

Se ve que 1la inveneidn prbpemiona diversas venta-
- jas: por una parte, cuande el motor eapieza a girér por sf
B mismo, se obtigne sugesivemente una spertura répida, pero Pe .
quefia, del registro )} (eamapen&imte a la mput;aé @) das=;
pués, menoe si ¢l motor no esté frio, una ppertura aup:.emen-gT
taria, perc retardadaj por otra parte, se ve que una apartu-ﬁl;
ra muy ligera dsl érganc de estrangulacién 8 es mﬁeiante |

10. para liderar ls leva de ralentf acelersdo 8, 16 qua bo era

el caso mtericme:nte, donde exra aacesario acelerar 'fuartemeiz;
te el motor pare obtener la cafda de depreelén qné .semita §
ol resorte de pequefia rigides 35 liderar al sornilte; 36 de i

'01&

15. A los ofectos consigulentes gs declaran de nove=~
dai, propiedad y utilidad para Espefiz, sus territorios y plg

zas de soberania, las reivindicaciones que siguen, = = = =
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REIVIKNDICACIONES

1.~ Carburador, del tipo que comprende un sistena
de arranquas con registro excéntrico situado en la entrada
de aire del carburador, corriente arriba dq un sistema 4 in
S troducoisn de una mescla primaris de aire y de coq?gg}ihla.
registro acoionado por la corrients de aire aspirede por el
| earbiarsdor contra la accién de un primer Srganc termostdtico
qus tiende a cerrar el registro cuando una texperatiira es in
ferior a un l{mits dado, comprendiendo dicho carbﬁégébr, ade
1, mép: una leve llamada de *ralentfi acelerado” aproptjadn psra
cooperar con un segundo Srgano termostdtico y deetinada a en
treadrir un Srgeno de estrangulacién mandado por ‘3l gonduc-
tor cuando el registro de arranque estd eerrado.'pogflo e
nos parcislmente; unos medios neunéticos sensibles i la pre-
5. eién que reina en ol conducto de admieién corriente abejo
del Srgano da estrengulacién que mandan, por su desplazamien
to, la spertura del regisiro cuands la mencionada prasién
disminuye; unos madios de tope con varias posiciones, apropis
doe pare limitar, deo manera variable en funeifn de la posi-
20. cién gque ocupen, el desplazamiento de los madios neuniticos)
¥y unos sedios sensiovles a la temperatura ambisnte, epropias-
doa para mandar la posicién ocupada por los medios de tope,
caracterizado porgque dichoe medios neumfticos comprenden,
ademfs de un primer resorte de retorno que actia de forma pe
25. manente, un segundo resorte ds retorno que aumenta el esfﬁq;

g0 de retorno cuendo la carrera de dichos medios neumdticos,

bajo la accidn de la depreeidna gus reina en el conducto de
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10.
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admigién, sobrepesa una amplitud determingda a partir de su

posicién de Yeposd, == =~ e w e see-ses==osSS

2.~ Carburador segin le reivindicacién 1, caracte-
rizado porque el segundo resorte de retorno es mantenido ba-
Jo 9recomprea16n entre dichos medios neumfticos y uga pieza
de apoyo que estf a tope contra dichos medios nenmé%icos
cuando estos ocupan su posicién de repdso y que enira em aon
taoto con un tope fijo l2sde que la carrera de logr%agias

LY ]

neundticos sobrepase dicha amplitud, < = = == o e wec==<

-

3.= Carburador segin la reivindicscién 142, ca=-
racterizado porque dicha amplitud es aproximadaméﬁ%é}igual 8
la carrera raecorrida por dichos medios ncuméticoé”@a;a topar
contra los medios de tops cuando estos Ultimos cé;5§h 1la po-
sicién correspondiente a ia texperatura mds baja de arrangue

9!‘6?18ta- -"--c.-—--‘---a--i— ------ - -

2.~ Carsursdor segin la reivindiceeibn 1, 2 8 3,
caracterizado porque el segundo resorte es més rigido que el

3.~ Carburador segin cualguiers de las reivindica-
ciones 1 a &, caractorizado porque los medios de ftope con
varias posiciones estén constituidos por une leva rotativa

escalonada, sisndo las diferentes posiclones angulares toma-

das por la leva mandades por los medios sensibles = la tempg
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6.~ Carburador segin la reivindicacién 3, caractg
rizade perque 1la leva escalonzda estd constitulda por une
parte periférica de la leva do ralentl acelerado, diferente
de la zona que sirve para regular la apertufa del Srgano de
estrangulacién, estando loe mediocs sensibles = la ‘L‘cgir:i’eratnra

conetituidos por el segundo Srgano termostdtico del que un

extremo esté enclade en un punto fijo y el otro a:ft;‘rema getd

-
- ~=

anclado en la leva de ralentf{ acelerado. - as o e m o e e

v as

- -

7o PCARBURADOB®, = = = = = = = = = = = = = = =

e

L
- -
¥

Pode allo conforme sSe describs y raivindica en la
presente memoria que consta de quince bojes foliag,as y meea
nografiadas por una gola de sus carss y do 408 léainaa de 4i

bujos qus la iluetran..
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