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prasente invencion se reliere a un eqgulpo coa-

mutadoi siactrico pura motocicletas y otlros vericulos Ligs-
sos analosos, el cual prasenta varias ventajas con relacion
a Las ejecuciones coinocidas hasta la fscha, ya gue, adeumzs d
la sepuridad de funcionamiento y simplicidad de montaje,
poseec sus elementos coatactores dispusstos sobre un unico
cuerpo couun, lo cual facilita las conexiones destinadas a
los Aistintos circuitos derivaios, en los cuales, concrela-

mente, sc

Bsencialnente,

intercalan los juegos de

el indicado

luces del veliculo.

equipgo comporta una ple-

Qe
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basiza de material alsiante, sobres la cual se ingtalan
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dos cormutadorss, ur2VistIs para Cooperar con unos contace
tos que estan empalmados a los cilrcuitos de luces de cruce,
de carrstera y de ciudad y de una luz piloto o similar, fi-
guraendo en esta nisma pieza general de sovorie un interru.-
tor de retorno autounatico para suministro de corriente a los
contacios aitudilos, cuyo imterruvtor de entirada queda abier-
to cuazndo actua sobrs el la manecilla o cursor de uno de
los coanmutadores antes eleridos. Bste interrustor va cokec—
tado a ia oportuna fusnte de aiinentacion eiuctrica. un el
propio elemento alslante antes mencionado se nallan coloca-
dos, adenus, los bornes para el circuito del motor y para
otro en el gue se intercala una bocina elsctrica. Je esta
manera, mediante manipulacion de las Lllaves de los aos con-
mutadores pueden realizarse las combinaciones siguiasntes:

a) dnccundido de las lucés piloto y de ciundad;

b) Encendido de las luces piloto y de cruce;

c) Bncendido de las lucen siloto y de carretera; y

d) Jesconexion total de dichas Luces.

Yara la umejor comprension de la presente menoria
descrigtiva, se acompana un dibujo en el gue, tan solo a
tituLlo de ejemplo, se representa un caso przcetico de rsa-
lizacion de un equipo eiesctrico de las caracteristicus alu-
didas.

#n dicho dibujo, la figura L muestra el giupo de
conmutadores y contactos montados en el correspondiente sSo-
porte; y las fipuras 2 a % corresponden a otiros lantos es—

quemas de las distintas combinaciones en La conexion de los
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circuitos derivadeos. 2 3 7 6 9 9

El objeto de La invencion lo constituye un cucrpo

Soporte de materiai aislante -A-, provisto de los medios
oportunos para su instalacion en el punto coaveniznte del
vehicuio. bn este elemento basico figuran dos coannutadores
-B~ y -C- y un interruptor de entrada -D-, asi com> Los con-
tactos -8-, ~IF-, =G-, ~l- y -I~. Por ultimo, sirve aquél
mismo cuerpo —-A- para fijar los bornes -J- y -K-.

Los elementos eléctricos gue han de ser comandados
por los contactos mencionados, asli como los empalizados a
los bornes referidos, son los siguisntes:

Luz alta o de carretara -L-, conectada al contacto
-E-; 1luz de ciudad -ll-, depgendiente del contacto -G-; 1luz
piloto»constante -N-, empalmada el propio comutador -C- y
al mismo tiempo, al contacto -H-; luz baja o de cruce -0-,
unida al contacto -I-. Al conmutador -D- se aplica 1la fuen-
te de alimentacidtn -P-, al borne -J- el motor -Q- y &l bor-
ne -X- la bocina elactrica -R-.

%1 funcionamiento de este equipo puede resumirse de
la siguiente forma: Suponiendo conectado el generador -F-,
si las manecillas —-B- y -U- de los commuitadores y la -U-
del interruptor se hailan en la posicion que indica la fi-
gura 2, la corrisnte sigue este curso: Interruptor -bL-, con-
tacto -H-, ituz piloto -N- (que se enciende), cbnmutador ~C—y
contacto -¥-, puente del conuutador -B-, contacto -G- y luz
de ciudad ~ii~, cuya lampara también se encilende.

Cuando se mueve la manecilla del cénmutador -C- pa-

sandola a la posicion que muestra la figura 3, el circuito
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establecido es entonces el siguiente: Interruptor -u-, con-

tacto -li-, luz piloto -I-, conmutador -U-, contacto -I- ¥
luz baja o de cruce -0-. El commutador -B- permanece inac-
tivo. |

Para la actuacion da la luz alta o de carretera es
preciso manipular los conmutadores tal como muestira ia fi-
gura 4, en la que el orden de conexiones es: coamutador -D-,
contacto =H-, luz piloto —-N-, commutador -C-, contacto -I¥-,
puente del conmutador -B-, contacto -i~ y luz de carretera
-1—-.

Finalmente cuando convenga abrir todos losvcircui—
tos, basta (independientemente de la posicion en que se en-
cuentre el commutador -C-) mover el -B- para que su puente
pase a situaise sobre los contactos -i- y -H- y provoque,
al mismo tlempo, la apertura del interruptor de entrada -i-
al separarlo mecénicamente del contucto -H-. Para que el re-
torno de este interruptor -v- sea automatico, el mismo puen-
te puede estar dotado de un resorte conveniente que provoque
de nuevo el contacto con -H- al alejarse el cursor del con-
mutador -B-.

Como se desprende de lo exovuesio, mientras exista
energia en el circuito, la lampara piloto -H- (o bien otros
con mision wmas o menos similar;} permanscerd enceandida en tan-~
t» van actuando en sus nmomentos oportunos, y simultanesnmente
con aquelia, las luces de cruce -0-, de ciudad -ii- y de ca-
rretera -L-.

Por lo que afecta a la bocina eléctrica --R-, la mis-~

ma recibe la alimentaciin directamente de la fuente -P-, pu-
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diendo intercalasse en el circuiteo un interruptor auxiliar.
Igual cabe decir del motor -3-.

La ordenacion de 1los circuitos es completamente ar-
bitraria, es decir gue las luces pueden ir conectadas a con-
tactos distintos de los recpectives disei.ados en los esque-
mas.

s evidente que resulta muy cdéHmodo el manejo de es-
te equipo de conexiones, ya que son des simples coamutadores
y accionables por el usuario y con un interruptor autowati-
¢co, pueden llevarse a cabo las combinaciones de luces mencio-
nadas.

Seran independientes del objeto de ia invencidn, los
materiales, Iormas y dimensiones de los distintos elementos
que intezran el gquiyo descrito, sismpre que las variacioaes

que se introduzcan no afecten a su esencialidad.

HNoTaA

Se reivindica como objelo de lz presente patente
de invencion:

1. Equipo commutador eléctrico para motociletas y
demzds veniculos ligeros similares, que se caracteriza esen-
cialmente por el hecho de hallarse constituido por un cuer-
po sSoporte de material aislante provisto de los medios con-
venisntes para su montaje en el punto adecuado del veniculo,

sobre cuyo cuerpo se han instalado dos conmutadores de accion
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manual y un interruptor de entrada automatica, los cuales
cooperan con un determinado numero de contactos, de prefe-
rencia ciaco, ordenadons de tal manera sSobre gl soporte co-
man que cuatro de ellos pertenecen a uno de los conmutadores
y al ianterruptor, en tanto gue uno de tales contactos y otro
situado aparte dependen del restante commutador, derivando-
se de este ultimo un circuito para una luz permanente, tal
como una piloto, en tanto gue de tres de los contactos men-
cionados pairten otros iantos conductores pa¥a las respecti-
vas luces de c¢ruce, de carretera y de ciudad, destinandose
los dos contactos restantes a actuar de puente y de toma de
corriente, la cual es enviada a lo largo del interruptor au-
tomatico desde un generador apropiado.

2. Hquipo conmutador elecirico para motocicletas y
demus vehiculos ligeros similares, segin reivindicacidn an-—
terior, que se caracteriza por el hecho de que el conmutador
al que se halla empalmada la luz permanente, essta a su ves,
conecltado constantemente al contacto que recibe corriente a
través del interruptor de entrada, a los efectus de que ague-
lla luz acttue simultaneamente con las restantes.

3. Squipo conmutador electrico para motnclicletas y
denés vehiculos ligeros similares, segun las reivindicacio-
nes 1 y 2, que se caracteriza por el hecho de gque el conmu-
tador libre, o seaz el carente de conexidén directa, .osee un
cursor apropiado nosdlo para transmitir corriente a los con-
tactos correspondientes a las luces sino para desconectar.
automaticanente el interrugitor de entrada cuando interese

abrir el circuito de todas las luces del equipo.
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4. Squipo commutazior eléctrico para motocicletas y
demas vehiculos ligeros si.:ilares, segun las reivindicacio-
nes 1 a 3, que se caracteviza por el hecho de que en el pro-
pio cuerpo scoporte port:i ol de los contactos, de los conmgu—

tadores y del interruptor de entrada se disponen 4d6s bornes

o

5

auxiliarss pare los empalmes a circuitos en los que se han
intercalado una bocina y la parte eléctrica del motor del
vehiculo, los cuales son alimentados independientemente de
los indicados contactos y poseen potestativauente interrup-
tores propios.

5. @mquipo conmutador electrico para motocicletas ¥
denéas vehiculeos ligeros siamilares.

La presente mwemoria consta de siete hojas foliiadas,
escritas a maguina por una sola cara.

Barcelo:a, a 14 de Septiembre de 1957.
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