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MEMORIA DIESCRIPTIVA
que se acomparia a
la solicitud de
una PATENTE de INTROLUCCION por UIEZ A0S en ESPANA
a favor ds
"EST" STABLISSEMENT SCIENCES TECHHIQUES, Entidad de
Liechtenstein, residente en vaduz (Liechtenstein),
por
"DISPOSITIVO DE RODADURA PARA VEHICULOS DEL TIPO A
CADIENAS".

Fuente de origen: Basada en la Patente italliana n¥

548.792, del 13 de febrero de 1956.
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La presente invencién tiene por objeto un perfecciona-
miento en los dispositivos de rodadura para vehfculos de to-
da clase, (dispositivos descritos e ilustrados en las paten-
tes espafiolas nims; 213.075, del 9 de enero de 1954 y 213.399
del 29 de enero de 1954.

wn las citadas patentes se indica un dispositivo de ro-
dadura para vehfculos del tipo a cadenas, en el cual el apo-
yo sobre el terreno se efectda por medio de una sucesién de
drganos rodantes montados a lo largo del desarrollo de las
cadenas, y que tienen el eje de rotacidn directo segin la
lomg tud de las cadenas y en el que estén previstos disposi-
tivos frenaates para dichos 6rganos rodantes dispuestos de
forma para actuar al menos sobre una parte de ellos, y, en
el 1{mite, sobre todos los Srganos roden tes apoyados en tie-
rra, con el objeto de aumentar la resistencia del vehfculo
a las tracciones transversales.

segln la presente invencidén, cada uno de los rodillos

estd provisto de un propio dispositivo frenante, gue se opo-

ne a la rmtacidn del rodillo con un momento méximo que es

sustancialmente menor {en valor absoluto, que €l momento méxi-

| mo (de signo contrario), que puede solicitar al rodillo a ro=-

dar por efecto de la friccién de este dltimo sobre el terreno.

. ln otras palabras, seuin la presente invencidn, todo rodillo

es frenado de tal forma que no impide la rotacidn del rodillo

" mismo cuando este Ultimo esté solicitado para girar como cCon-

secuencia de la rodadura del vehfculo, sobre el cusl esté mon=

' tada la cadena que lleva el rodillo, en el plano del terreno,

o sea, alrededor de un eje vertical, pero con todo es frenado

' de forma que impida la rotacién del rodillo, cuando éste es

solicitado para girar alrededor de su propio eje por efec=
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to de la pendiente transversal del terreno, en las coundicio-
nes de empleo normal.

3cgdin la presente invencidn, cada uno de los rodillos
est4 montado en un pernio no girante, respecto al cual es
frenado, sea por el contacto de la superficie cilfndrica in-
terna del rodillo con la superficie externa del pernio, sea
por el contacto entre las extremidades, eventualmente td la-
das en cono, del rodillo mismo y de los correspondiente Sr-
ganos que lleva el mismo pernio no girante del rodillo, sea
en cualquier otro modo.

Los dibujos. adjuntos ilustran las formas de ejecucién
de la invencién que son objeto de la pr esente invencién, en-
tendiéndose, no obstante, que las formas de ejecucidn ilus-
tradas y descritas no son limitativas, sino solo ejemplifi-
cativas del . concepto invento aparado por esfa patente.

La fig. 1 muestra uan rodillo, del tipo ilustrado y des-
crito en las patentes espaiiolas arriba citadas, en el cual el
dispositivo individual frenante estéd constitufdo de un per-
nio l(que llsva el rodillo constitufdo a su vez de una llanta
2 de goma o de material tecnolégicamente equivalente, y dé
un manguito interno 3 metilico o de un materidl tecnoldgica-
mente equivalente), el cual tiene un didmetro importarte
respecto al didmetro externo del rodillo 2, de forma que
presente una gran resistencia de friccidn a la rotacidm del
rodillo respecto al pernio fijo l. 'al resistencia es sustan-
cialmente proporcional, como es conocido, 8 la carga gue so-
porta el rodillo 2 por medio del pernio 1l. Para cada uno de
los casos précticos de empleo, viene constructivamente deter
minada la relacién entre el & dmetro externo del rodillo 2

y el didmetro del pernio 1, de forina que sea adecuado el
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frenado del rodillo respecto al pernio en relécigg ﬁi coefi
ciente de friccidn minimo que el rodillo esté destinado &
encontrar sobre el terreno de empleo. )

La fig. 2 es una seccién por la linea II-IT de la fig.
1, en la que se pone de manifiesto que el centro 1 puede es
tar constituido por un tubo, o bien por un &rbol macizo, y
ello al objeto de aligerar el peso.

zn las figuras ¢ y 3, la friccidn entre el rodillo y
¢l pernio es obtenida haciendo apoyar dichos 6érganos sobre
superficies cénicas 4 y 5 que llevan respectivamente al pexr
nio 1 y las extremidades del manguito 3 del rodillo.

#n la. figura 5 y en su seccidn transversal VI=-vI que
constituye la fig. 6, el rodillo 2 est4 formado {ntegramen-
te de goma eldstica (o de material tecnoldgicamente equiva-
lente) Be forma que el rodillo apoye directamente (y no con
la inte¥posicidén de un manguito de material metélico o equis
valente) sobre el pernio 1 y respectivamente sobre sus ex-
tremdades cénicas 4.

tn la fig. 6 se nota un espacio o juego 6 entre la su-
merficie internz del rodillo 2 y la superficie externa del
pernio 1,. el cual tiene por objeto consentir que 1l{quidos
eventualmente interpuestos entre el pernio y él rodille
(agua, lodo u otros), previamente introducidos, respecto a
las generatrices inferiores reciprocamente por contacto de
las superxficies cilindricas externas del pernio e interna
del rodillo; los cuales, de tal forma, no son lubrificados
por dichos liquidos y aseguran por consecuencia el manteni-
miento del valor del coeficiente de fricddn entre el pernio
y el rodillo.

El rodillo 2, en esta forn. de‘ejecucién estd consti~
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tufdo enteramente de un mismo material, por ejempld'de goma
eldstica vulcanizada. ¥n las dos extrsnidades del rodillo
se aplican placas metélicas 7, que tienen la funcidén de pro
teger las bases del cuerpo eldstico del rodillo 2.

Sienpre en las figuras 5 y 6, se muestra en 8 y 9 una
enventual armadura axial y tramsversal respectivamente,
constituf{da de hilos o tejido de nylon o de acero o de otro
material apto, que sirve para reforzar el rodillo 2 en las
zonas de méxima solicitacidn.

Las placas o discos de las extremidades 7 (figuras 5 y
é) pueden tambidn extenderse como se ilustra en la fig. 7,
a los lados cdnicos internos 10 destinados a coadyuvar Con
la superficie cbnica 4 del pernio 1. Una variante de esta
forma de ejecucidén estd ilustrada en la fig. B, en la que
los lados cdnicos 10 de la placa 7 estén horadados en 11 pa
ra permitir al material eldstico que constituye el rodillo
2 dilatarse a través de los orificios 12 para ponerse en con—
tacto con las superficies cdénicas 4 del pernio fijo 1.

Por dltimo, la fig. 9 indica, a titulo de ejemplo, un
rodillo 2 completamente formado de material elédstico (goma

/pladas de
o material tecnoldgicamente equivalente) provisto de extre-
midad plana 7 que estf montado sobre un pernic fijo cilin-
drico 1 cuyas extremidades no son superficies cénicas, sino
planas como se indica en 13 y 1l4.

Las varias formas de ejecucién ilustrada y descrita se
hanreferido solo a t{tulo de ejemplo, con el objeto de poner
en evidencia, para el técnico del ramo, el concepto resolu=-
tivo que es la esencia de la presente invencidn, esto es,
la creacidn de un dispositivo frenante individual para cada

uno de los rodillos, apto para operar, tanto sin mando huma
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no, cuanto sin la intervencidn de 6rg3§auZo foe P r adapta
dos al vehiculo al gque sea aplicado la cadens de . rodillos.
kn otras palabras, el problema, resuelto mediante la
presente invencién, consiste en simplificar los conocidos
dispositivos (conocidos por las patentes antes dichas), que in
movilizan, respecto a la rotacidn alrededor de su propio eje,
los rodillos de las cadenas en la zonc media de aguel trozo
de cadena que, en todo instante determinado, se encuentra en
contacto con el suelo, para permitir facilidad de maniobra y
de viraje al venfculo, impidiéndole la traslacién transversal
normal a la direccién de la marcha. Se pone de manifiesto queJ
con la presente invencién, con frenados constantemente to-
dos ios rodillos de la cadena, y por esto, en particular, to=-
dos los rodillos que, en todo momento determinado, se en=-
cuentran en contacto con el suelo, a diferencia de los ya co-
nocidos dispositivos, en los que solo algunos de los rocdillos
en contacto con el suelo son fremados. Por ello, se consigue
que, cuando el vehiculo de cadenas no se g oya sobre el sue-
lo con tode el trozo inferior de lam cadena, por ejemplo, por-d
que el vehficulo estd vadeando un foso, y en un determinado
instente apoya sobre el suelo solamente los rodi 1los de cabe=-
za y cola del dicho tramo, y nos los rodillos centrdes (que
en los dispositivos conocidos son los rodillos frenados) tal
veh{culo en esta posibidn es libre de deslizarse lateralmente
s1 la cadena es del tipo conocido por las citadas paten=—
tes, mlientras es impedido, y por tanto, marcha correctanen-
te, si la cadena estd provista de los rod11105>individua1-
mente frenados por construccidn, segdin la presente invencién.
La sinplificacidn, conseguida mediante la wesente in=-

vencifn, se deriva del halluazio que es suficiente para los
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tivamente fremado para la rotiacidén sobre el propio eje en

una medida tal que no llegue al momento de rotacién méximo
que puede ser alcanzado por el rodillo, en las condiciones
de normal uso, con un terreno gue, entales condici ones, ten
ga el minimo coeficiente de friccién.

5l frenado de cada uno de los rodillos puede obtenerse
por uno de los modos ilustrados, y su regulacién en la cong
truccidn puede variarse variando al material de contacto,
por ejemplo haciendo el pernio fijoly (y/0 sas terminacio=-
nes cénicas) de material no metélico, por ejemplo de resina

sintética, como nylon u otra adecuada. También les placas
protectoras 7 pueden construirse, slempre segin la presente
invencién, en nylon u otro material sintético, o en metal.

Los materisles elegidos para asegurar, con sSus respecC-
tivas fricciones, un adecuado frenado al rodillo, puéden
ser aplicados bajo la forma de guarnicidn a las partes en
movimiento, as{ como segin se ha dicho anteri ormente, for=
mar las mismas partes de los materiales deseados. ve esta
forma el rodillo 2 en vez de ser enteramente constitufdo de
materisl eldstico, como se ha indicado antes, puede ser fo=-
rrado internamente de un aro de materisl sintético o bien
no metilico. 1al aro puede ser libre entre el rodillo y el
pernio, y pox tanto recambiable.

De cuaqto anteriormnente se ha expussto resulta eviden-
te; para el técnico del ramo, Que numerosas pruebas de eje-
cucidn pueden proyectarse fécilmente, teniendo por base la
presents invencién, haciendo el frenado de cada rodillo prp
porcionnl o no proporcional a la carga ys/o al esfuerzo de
traccifn ejercido por la cadena.

Con las formas de ejecucién del sistena de Ix lo_de

1
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ilustrades y descrites o solamente menci onados en la presente

patente un vehiculo de cadenas puede conseguir maniobras de
rotacién en el plano del terreno con facilidad, porque los
rodillos lejanos del centro de rotacidén estén suficientemen
te libres para girar alrededor del propio sje y evitar lg
dislocacidn del terreno y respectivamente el gran esfuerzo
necesario para hacer arrastrar sobre el terreno los norma-
les patines de las cadenas convencionales; por otra parte,
tal vehfculo puede marchar y trabajar en pendientes trans-
versales muy fuertes, porque 8l deslizamiento transversal
del vehfculo se opone laz suma de los esfuerzos frenantes de
todos los rodillos que estén en contacto con el terreno
(mientras que, en la rotacidén del vehfculo sobre el plano
del terreno, son solicitados para girar solanente algunos
de los redillos en contacto con el terreno).

¥n resumen: La Patente de introduccién gque se solici-
ta, recaerd sobre las reivindicaciones siguientes:

1%.- *Dispositivo de rodadura para vehfculos del tipo
a cadenas'; caracterizado porque el apoyo sobre el terreno
se efectlia mediante una sucesién de érganos girantes qué
son montados a lo largo del demarrollo de las cadenas y tig
nen el eje de rotacién directo segin el largo de las cade-
nas, y en los que estén provistos dispositivos frenantes pa
ra dichos 8rganos girantesj caracterizado por el hecho de
que cada uno de estos drganos girantes esté frenado por cons-
triccidn respecto a su pernio de rotacidn, el cual estd fi-
jo eobre la malla de la cadena, en la que estd fijado.

22, *"Dispositivo de rodadura para vehfculos del tipo

a cadenas", segin reivindicacién primera, caracterizado
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por el hecho de que el frenado es obtenid media:tével con=-
tacto entre un pernio de gran difmetro y un manguito sustan

cialmente de igual didmetro montado en el interior del frga=-

no girante.

-

2,- "Dispositivo de rodadura para vehfculos del tipo &
cadenas", segﬁn reivindicacién primera, caracterizado por el
hecho de que el frenado es obtenido mediante el contacto de
superficies cénicas que, llevan lss extremidades del pernio
y del manguito interno del rodilloc respectivamente.

4% .- "Dispositivo de rodadura para vehfculos del tipo a
cadenas", segln las reivindicaciones 2%, 1% y 3*, caracteri=-
zado por el hecho de que las superficies de friccidn estén
provistas de gjuarniciones de friccidn.

52,.~ "Dispositivo de rodadura para vehiculos del tipo a
cadenas", segln reivindicacién 12, caracterizado por el he-
cho de éue el rodillo esté fntegramente constitufdo de mate-
rial eléstico, como gome eldstica vulcanizada o material tec
nolégicamente equivalente.

6%.- "Dispositivo de rodadura para vehfculos del tipo a
cadenas*, seglin reivindicacidén 5%, caracterizado por el he=
cho de que el rodillo estd provisto de hilos o tejidos de ar
madura, situados en las partes més solici tadas, particulare
mente dispuestos seglin estratos cilindricos coaxiales con el
rodillo yso segin estratos planos radiales normales al eje
del rodillo.

7%.~ "Dispositivc de rodadura para vehiculos del tipo a
cadenas", segin cualquiera de las precedentes reivindicacio-
nes, caracterizado por el hecho de que parte del rodillo y/o
del perno estén hechos de material artificial (nylon, resi=

nas u otros}.
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3%,- "Dispositivo de rodadura para vehfcdos del tipo a

cadenas", segln una cualquiera de las precedentes reivindica
ciones", caracterizado por el hecho de que las caras de las
extremicades del rodillo estén provistas de placas de protec
cidn donstitufdas de material sustsncialmente rigido (metal,
nylon, resinas u otros).

9%,~ "Dispositivo de rodadura para vehiculos del tipo a
cadenas"™, segin reivindicacidén 82, caracterizado por el he=
cho de Que las dichas placas se extienden en las cavidades
cénicas previstas en las extremidades del rodillo.

10%.~ "Dispositivo de rodadura para vehfculos del tipo a
cadenas®, seg&n reivindicacidn 92, caracterizado por el hecho
de que las expansiones clnicas antedichas de las placas estén
horadadas, y que el materidl eléstico constituyente el cuer-
po del rodillo, penetra levemente en tales orificios para po
nerse en contacto con la superficie de las extremidades cé-
nicas que lleva el pernio fijo.

112.- *Dispositivo de rﬁdadura para vehfculos del tipo a
cadenas"®, éegﬁn una cualquiera de las reivindicaciones 1 a
102, caracterizado por el hecho de que entre el pernio fijo
y el orificio axial cilindrico que atraviesa &l rodillo, es-
t4 previsto un juego radial.

12%.- "Dispositivo de rodadura para vehfculos del tipo a
cadenas", seglin una cualquierz de las reivindicaciones ante=~
riores, caracterizado por el hecho de gue entre el pernio fi
jo y el orificio axial cilfi{ndrico que atraviesa el rodille
se interpone un man_uito de material rfgido (metal, nylon,
resina u otros), el cual es libre respecto al perno y ai ro-

dillo.
1%% .~ ®"Dispositivo de rodadura para vehiculos del tipo a
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cadenas, seglin las precedentes reivindicaciones, sustancial-
mente como estéd ilustrado y descrito.

14%2.~ 8¢ reivindica, por dltimo, como objeto sobre el
que ha de recaer la ratente de introduccidn que se solicitas
"DISPOSITIVO LY RODADURA PARA VEHICULOS DEL TIPO A CADENAS".

1odo conforme queda descrito en la presente memoris,
que consta de once péginas escritas a mdgquina y dibuyos ad-
juntos.

jiadrid, 20 de septiembre de 1957
TRLOND UNGELA
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