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í/ue se acompaña a la solicitud de

una P A T E N T E  D E  INTBODU 00 ibH.....por ....l.Q........años, en España

a favor de

IT N I ; Jj 1 X, 8. L »,................................................. , de nacionalidad
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por:

« NUEVA. C O ^  ..r..-........ s.-............... ~.

rJV° 3720

Agente Sr...Hulo-Granadoo 8&nohaz
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o. L ., SH TIEAE SSPA»OIA, O OH RESIDENCIA EN MAERID, 

o/ Rufino Blanco, n&a. 6,

por:

"Nueva corredera mecánico-eléctrica",.
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La invención se refiere  a un aparato tiecánico-eléctri­

co que es aplicable a toda clase de embarcaciones y sirve 

para observar en todo momento el minero de millas recorridas, 

In particular, la  invención tiene por objeto una corre 

5 aera que fa c ilita  el os no cimiento de las distancias navegadas, 

no sólo en el aparato cuenta-millaB que es usual que vaya ins 

talado en la  cubierta y a la  intemperie, sino en la  propia 

cabina de mandos, merced a un sistema eléctrico que culmina 

en un contador de impulsos,

10 Para la  mejor comprensión del invento, se describe a con

tinuación un ejemplo de realización preferente, e l oual se 

ilustra con los dibujos anexos, que representan:

La fig , la , una sección longitudinal del cuenta-millas, 

pr op i amen te di olio.

15 La fig , 2a, el esquema del sistema eléctrico.

De acuerdo con los dibujos reseñados, la  nueva correde­

ra esté, compuesta, como se ha dicho, por el aparato cuenta-mi 

lias , propiamente dicho, que va montado en la  cubierta de las 

naves sobre un soporte "ad hoc", y por el sistema eléctrico,
*

20 que es accionado por el aparato de cubierta y tiene su conta­

dor en la  cabina de mandos.

Si aparato cuenta-millas, propiamente dicho, está inte­

grado, a su vez, por dos cilindros concéntricos (l-2 ), provia 

tos de sendas ventanas (3-4), que, al coincidir por el giro

25 del cilindro superficial ( l ) ,  dejan practicable el interior de
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^  una esfera graduada <s)> ^  „e ^  ^  ^  ^

Í e l “ t o a  18 103 oo„c6nt*iooS (1: 2),  y Ta oeJ a
4‘  aer“Sti“ “ “t» 5»-' de un cristal ( 6)J un cilindro "

envolvente <7) qua , a acoplado sobre la  parte trasera de loe 

cilindros concéntrico, (1. 2) y eeté dotado de pivotee latera  

lee (8) para la  eujeolén del aparato en el soporte; una p ía . 

ea circular (9 ), que va interpuesta entre loe cilindro» conl 

céntrico. (1. 2) y .1 envolvente (7) y  va provista por ambos 

lados de resaltee y perforaciones que sirven para el ajuste 

de dichos cilindros; un engranaje desmultiplicador (10) que 

se aloja en el interior de loe cilindro» concéntricos (1Í2) 

montado eobre la  placa circular (9) y  comprende loe e j e .  qU.  

"nieven las manillas (11. 12) indicadora» de la .  millas eobre 

la  esfera (5) ; una culata cilindrica <13) con una envolvente 

giratoria (14) y  o rific io » de engrase (15) que aloja unce 

cojinetes (16) y cierra al extremo posterior de los cilindros; 

7 un eje central (17) que gira en loe cojinetes (16) del inte 

rior de la  culata (13) y transmite el movimiento rotativo el

mecanismo de re lo jería  (10), sobresaliendo por fUera de la  

45 culata (13) del aparato para rematar en una an illa (18).

¡SI movimiento rotativo del eje central (1 7 ) es origina 

por una mélica que va inmersa en el agua y transmite dicho 

movimiento por medio de un oordin o cable que engancha por el 

extremo opuesto la  anilla posterior (IB) de dicho eje oon in- 

50 tercalacién de un volante que impide un agarrotamiento aven! 

tual del cordén y 4a uniformidad al giro propulsor.

jS1 sistema eléctrico se coropone de un colector (19) que 

va montado sobre una de las ruedas de engranaje del mecanisl 

mo de relo jería  (10) y cierra sus contactos (20). seg¿h la  

posición variable del engranaje a que da lugar el giro de la55
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hélice sumergida en el agua; de los conductores (21), que
arrancan de los contactos (20) del colector (19) a través 

de un tubo (22) ajustado en la  parte anterior del cilindro

envolvente (7) del aparato cuenta-millas, propiamente dicho,
¡

y transmiten la  apertura y el cierre de loa contactos eléc­

tricos (20) sobre el colector ( l9 ),  originando el funciona­

miento del circuito que es alimentado por la  corriente del 

buque y que, integrado por los correspondientes fusibles (23), 

resistencias (24), condensadores (25) y relé (26), registra 

finalmente los impulsos recibidos en el contador magnético (27) 

instalado, como se dijo anteB, en la  cabina de mandos.

La explicación del funcionamiento del aparato rae cónico- 

eléctrico se omite por ooiosa, puesto que va implicada ya en 

la  precedente descripción.

N O T A
S5 =3=335=3̂3: t3=Xt3ES

ün resumen; la  PATENTE 131 IUTKGDU0CI&N recaer'a sobre 
las reivindicaciones siguientes *

1.- Nueva corredera mecánico-eléctrica, que está eompues 

ta. por un aparato cuenta-millas, propiamente dicho, montado 

75 en la  cubierta de las naves sobre un soporte "ad hoc", y  por 

un sistema eléctrico que es accionado por el aparato de cubier 

ta y  tiene su contador en la  abina de mandos, estando integra­

do el primero por dos cilindros concéntrioos provistos de sen­

das ventanas que, al coincidir por el giro del cilindro super- 

30 f ic ia l,  dejan practicable el interior de los mismos; una esfe



râ . graduada que se aloja en la  parte delantera de los c ilin ­

dros concéntricos y va cerrada herméticamente por medio de 

un crista l; un cilindro envolvente que va acoplado sobre la  

parte trasera de los cilindros concéntricos y está dotado de 

8o ejes laterales para la  sujeción del aparato en el soporte;

una placa circular que va interpuesta entre los cilindros con 

céntricos y el envolvente y va provista por ambos lados de 

resaltes y perforaciones que sirven para el ajuste de dichos 

cilindros; un engranaje desmultiplicador que se aloja en el 

90 interior de los cilindros concéntricos montado sobre la  placa 

circular y comprende los ejes que muevan las manillas indica­

doras de las millas sobre la  esfera; una culata cilindrica 

con una envolvente giratoria y orific ios  de engrase, que aloja 

unos cojinetes y oierra e l extremo posterior de los cilindros; 

95 y un eje central que gira en los oojinetes del interior de la  

culata y transmite el movimiento rotativo al mecanismo de re­

lo jería , sobresaliendo por fuera de la  culata del aparato pa­

ra rematar en una anilla.

2. - Hueva corredera mecánico-eléctrica, según la  reivin 

100 dicacién 1, en la  que el movimiento rotativo del eje central

del cuenta-millas, propiamente dicho, es originado por una 

heíice que va inmersa en el agua y transmite dioho movimiento 

por medio de un cordón o cable que engancha por el extremo opxas 

to la  anilla posterior de dicho eje con intercalación de un 

105 volante que impide un agarrotamiento eventual del cordón y da 

uniformidad al giro propulsor.

3 . - Nueva corredera mecánico-eléctrica, según la  reivin­

dicación 1, en la  que el sistema eléctrico se compone de un 

colector que va montado sobre una de las ruedas de engranaje

110 del mecanismo de re lo jería  y cierra y abre sus contactos según
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la  posición variable del engranaje a que da lugar el giro de 

/la hélice sumergida en el agua; de los conductores que 

arrancan de los contactos del colector a través de un tubo 

ajustado en la  parte anterior del cilindro medio del aparato 

cuenta-millas, propiamente dicho, y transmiten la  apertura y 

el cierre de los contactos eléctricos sobre el colector, orji 

ginando el funcionamiento del circuito que es alimentado por 

la  corriente del buque y que, integrado por los oorrespondien 

tes fusibles, resistencias, condensadores y relé, registra 

finalmente los impulsos recibidos en el contador magnético 

instalado en la  cabina de mandos,

4 .-  "UTJEVii CQHKSD3HA UDüG&NTCO-StíSOTHICA"*

Tal y como queda sustancialmente descrito, reivindicado 

y representado en esta Memoria, que consta de seis hojas de 

texto mecanografiadas por una sola cara, y dos hojas de planos

Madrid,18 de Septiembre de 1957 

U N I L ü X, S. L.
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