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Si modelo de utilidad aa refiere a neumáticos para vahícu- 
loe de una adía vía, con carcasa compuesta de doa o varias 
cepas de tejido de cordón (Cord) que están ancladae por en­
lace circundante da los núcleoa de loe talonee en loe talo­
nee del neumático y cuyos bordee lateralmente situados al 
exterior, replegados, están escalonados.
En los neumáticos conocidos pare los vsjículoa de una sola 
vía, especialmente para motocicletas, loa bordes ds carca­
sa plagados hacia arriba solo sen de reducida anchura, Ee-
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laterales lo más flexibles posibles y por ello una buena
suspensión muelleante del neumático#
Se ha demostrado que neumáticos de esta constitución en̂  la 
zona de alta velocidad tienden a manifestar fenómenos pen­
dulares, es decir, movimientos Istaralaa que no podrían .I. 
aliminaree tampoco manteniendo cuidadosamente todas las to-̂  
lerancias en la constitución del cuerpo del neumático. %
El modele de utilidad tiene como base esencial el problema 
de producir una estabilización lateral en neumáticos, de!-' " 
tipo mencionado inicialmente, en el alcance de alta veloci­
dad y excluir por ello fenómenos pendulares.
Para solucionar este problema seguh el modelo de utilidad, 
el borda Se carcasa replegado termina con la máxima anchurs 
que, por lo tanto, se extiende lo más lejos radialmente 
hac&a fuera, en la zona de ios bordee de la superficie de 
rodadura. Como los bordes replegados da todos modos satán 
escalonados, resulta por ello, visto desde le parte del ta­
lón hacia la superficie de rodadura, un número dn disminu­

ción da capas da carcasa y esto da tal modo que el número
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da capas da carcasa desde el talen hacia al borde de la aup 
fíela de rodajea vecina disminuya, mientras que a través
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de la anchura de la superficie da rodadura permanece cons­
tante al numero da capas da carcasa. La máxima flexibilidad 
resulta* per lo tanto* en la zona del cénit del cuerpo del 
neumático y ño -como era acostumbrado- a media altura de 
la pared lateral dal neumático.
Este esfuerzo regido da las paredes laterales conduce a una
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deseada da movimientos laterales inconvenientes a altas 
velocidades^
Sorprendentemente al refuerzo rígido de la pared lateral no 
conduce a una inconveniente conducta de suspensión muel!&* 
ante en el caso de choches actuantoa radiálmente sobre OI 
neumático. .I.
En el dibujo se ilustra un ejemplo de ejecución, 
la figuro muestra una sesión parcial radial por un nsumá-^ ̂ 
tico para motocicletas pasadas.
El cuerpo del neumático, consistente esencialmente en goma; 
o en materiales artificiales semejantes a la goma, tiene 
una carcasa compuesta de tres capas de tejido de cordón - 
(Cord) 1* 2, 3 que se extiende desde un talón 4 al otro tâ  
lón 5 y allí, por enlace de los núcleos de talón resisten­
tes a la tracción 8* aatónanclade. Los hilos de cordón (Cor d 
resistentes a la tracción da las brea capas 1, 2* 3* trans­
curren en la parte cenital del neumático formando un enteam3 

do en cruz* simétrico* usual bajo e& ángulo de 25 hasta 35s 
Los bordes libres, situados exteriormenta de modo lateral 

replegados da las capas 1, 2 y 3* están designados con 7,



8 y y *

La superficie da rodadura 18 dal neumático as extiende en 
esencia a través da ia zona a. Bata resuelta en servios
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y tacos de constitución conocida.
A ambos lados de la superf icie de rodadura 10 en la zona 
dai espaldón entonces se encuentran todavía salientes que% 
sin embargo, solamente tocan la pista da marcha en les más 
extremas posiciones de curva y normalmente no pertenecen 
a la superficie da rodadura*
tos bordas 7, 8, 9 están escalonados de tal modo que sí 
borde 9 de la cppa intama de oarcaaa 1 termina por debaje 
dal borde de la superficie da rodadura 1 &# mientras qua oí 
borde da la capa central 2 termina aproximadamente a de& 
tercies de altura de ia pared lateral del neumático 1 2  y '
ai borda 7 da la capa 3 exterior alrededor da un tercio, %E 
la pared lateral del neumática 12+ Por alio resulta un eg* 
calonamientp y, visto desda el talón 4 hacia la superfici^ 
de rodadura 1 0, una disminución paulatina del suplemento .
interior da refuerzo eficaz da modo que estos refuerzos en la
zona de la superficie d& rodadura están dispuestos en tres 
capas y en la pared lateral 1 2 del neumático en numeró -
paulatinamente decreciente*
Este refuerzo de la pared 12 lateral del neumático produce 
una estabilización lateral del neumático y con suficiente
buena blandura en la zona da la superficie de rodadura 20. 
El presanta modelo de utilidad recaerá sobre las siguien*-
taa reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

1 *- Neumático para vehículos de una sola vía, especialmente 
con superficie de rodadura fuertemente curvada, con une ceje 
casa consistente en dea o varias capas de tejido de cordón 
(Cord) engomadas, que están ancladas por enlace circundante 
de los núcleos del talán, en loa talonea del neumático y 
en loa bordes replegados lateralmente, situados al exterior 
están escalonados, caracterizado porque el borde cp̂ e ae ex­
tiende lo más lejos en la dirección de la suparficie de ro­
dadura termine en la zona del borde vecino de la superficie
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2. - Neumático según la reivindicación 1, caracterizado pen­
que en el caso da tres capas de tejidos de cord, una capa/ 
termina aproximadamente en un tercie da la altura de la pa-

O *
red lateral del neumático y otro borda aproyimada&enta a - , 
doe tardos de las paradas laterales del neumático* . * .
3 . - Neumático según la reivindicación 1 , caracterizado por- ̂  
que el borde de longitud máxima está vuelto lataral-mente. .. 
al exterior y el borde de longitud mínima está vuelto hacia 
la oquedad dal neumático-
4. - Neumático según la reivindicación 1, caracterizado por­
que, visto desde el telón del neumático, disminuye hacia el 
borde de la superficie vecina de rodadura el número de capai t 
de la carcasa y es constante en la zona da la superficie da 
rodadura el número de las capas de carcasa*
5*- Neumático según la reivindicación 1, caracterizado por­
que ios hilos o semejantes, resistentes a la tracción, de

todas las capas da tejido de cordón (Cord) transcurren ba­
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ja igualas angones paspaste a la dirección periférica de 
neumático y de tal manera que loa hilos de capa cruzan los 
hilos de la capa vecina.
6.-* "Neumático para vehículos de tosa eola vía*!*
Según se describe y reivindica en la presente memoria dea* 
criptiva. Consta de 5 hojas foliadas y escritas a maquina 
por una sola cara y de loa dibujos que a la misma se acom­
pañan.
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