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£l modelo de utilidad se :efiate'a,naumiticoa para vshicu=-
10 de una snla-via; con carcasa compuesta de dos o varlas
capas de tejido de corddn (Cord) que estdn sncladas por en-
lacs circundante de los niclecs do los talonss en los talos
nes del nsumatico y cuyos bordes leteralments situados al
exterior, replegados, estan escalonados,

£n los neunaticos conocidos para los vsjficulos de una scla

v{a, especialments para motocicletes, lés bordes de carca~

ta enchurs results de la emigencia de garantizar paredes
létezales lo mas ﬁlaxibles.peaibiea y por slloc una busna
suspensidn muelleante del neumdtice, o
Se ha demostrade que neumaticos de esta constitucion enf?a
zona de alta velocidad tieﬁden a manifester fendmenos pﬁé%}
dulatesa, es decir, movimientos laterales que no pndr{kn .E-
aliminaree tampoco manteniendo cuidadosamente todas las tos
lerancies en la constitucidn del cusrpo del noumdtico. g .
El modele de utilidad tisne como base ssencial sl problemav?
de producir una estabilizacidn lateral en neumaticos, dexf;;
tipo mencionado inicialmante; en el alcance de zslt:»a—\lelm':;i.v-d
dad y excluir por ello fendmenos pendulares, ‘
para solucionar este problema segin el modelo des utilidad,
el borde de carcasa replegado termina con la maxima enchur
qus; por lo tante, se extiende lo mds lejos radialmente
hacta fusra, en la zona de los bordeé dsvia superficie de
iadaduta; Como los bordes replegados de todos modes estan
escalonados, resulta por ells, vistn dasde la parte dsl taJ

1dn hacia la superficie de rodedura, un ndmerg gn disminu-

cidn de capas de carcasa y esto de tal modo qus el ndmasro




-2 -

10

15

20

25|

30

tos bordes libres, situados exteriormente de modo lateral

de capas de cavcasa dssds el talén hacia el borde de le supls

ficie de rodadurse veecina disminuys, misntras que a traués
de la anchura de la superficis de rodadura psrmanece congw
tants el numBrs ds capas de carcasa, hﬁ“rﬁxima-rXBxibtiiua#
results, pox lo tanto, en la zona del cénit del cuerpo del
neumatico y no ~como era acostumbrado- a media altura de
la parsd lateral del nsumatico, |

Este ea?uarza-rigtﬁb de las paredes laterales conduce a unJ
estabilizacidn del cuerpo del neumdtico y a la exclusidn
despada de movimisntos laterales fnconvenientes a eltas .
velocidades,

Serprendentamente &l refuerzo r{gido de la parsd !&teﬁ&&jﬁn
conduce a una inconveniente conducta de suspensidn maeli%ﬂ
ante en el caso de choques actuantes radialmente sobre ﬁ%i}
neumdtice, ee
En el dibujo se ilustras un ejemplo de ejecucidn.

PRRGE IR

o

Le figura musstra una seccidn parcial radiel por un noumd~ }

tice para motociclstas pesadasy

£l cuerpo del neumatico, consistznts ssencialmente en goma:|.

o sn materiales artificlales semsjentes a la goma, tiene
una cgrcasa compuesta de tres capas de tejido de corden -
{Coxd) 1, 2, 3 gue se extiends desde un talon 4 al otro ta
1én § y alli; por enlece #e los nmiclecs de taldn resistsn-
tes a la traccidn 6, estdnanclado, Los hiles de corddn (Cor

resistentes a la traceion de las trea capas 1, 2, 3, trange

cuzrsn en la parte cenital del neumdtico formando un entrmﬂg

de en cruz, simétrico, usual bajo s} éngulo ds 25 hasta 35@

1)

replegados de las capas 1, 2 y 3, estan designados con 7,
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8 y 9,

La suparficie da rodedura 10 del neumatico ss extisnde en
esencia a través de ia zona @, Esta resuslta en mervios

y tacos de constitucidn conocidal

A embos lados de la superficie de rodadura 10 en la zona ’
del espalddn entonces se encuentran todavid ‘salientes quey
sin embaryo, solsmente tocan la pista ds marcha en lesmas
axtremas posiciones de curva y normalmente no psrtsnecen
a la supsrficie de rodsdura,.

tos bordes 7, 8, 9 sstdn ascalonados de tal nado que el
borde 9 de la cppa intarna de carcesa 1 termina por debsjdg
del borde de la suparficis de rzodadura 10, misntras qua o
borde de la capes central 2 termina aproximadaments 3,65§“
tercios de altura de la pared lateral del neumatico 1ZQ¥:>
el borde 7 de la capa 3 exterior alrededor de un tercig ,duq
1a pared lateral del neumatico 12, Por sllo resulta un egy
calonamisnto y, visto desde el taldn 4 hacia la suparfiﬁgé;
de rodadura 10, una disminucidn paulstina del suplementn; "
interior de refusrzo eficaz de wodn gue estos efusrzas qﬁ;ia
zona de la superficie d# rodadura estan dispuestos en tféé
capas y en la parsd lateral 12 del neugatico en numerp -
paulatinamsnte decrecients.

Este refuerzo de la pared 12 lateral del neumatico produce|
una estabilizacidn lateral del neumatico y con suficiente
buena blandura en la zona de la superficie de rodadura 20,
£1 presents modeln de utilidad zecaersa sobre las siguion=-

tes reivindicaciones;
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REIVINDICAGIONES

AR LA T S e S SR IR AR TR R R '

t'v= Neumstice para vehfculos de una sola via, espscialments
con superficle de rodadura fuartements curvada, coh una cag
casa consistente en dos o varias capas de tej]ido de cordon
(Cord) engomadas, que estan ancladas por enlace circundante
de los nicleos del talon, en lps talones del nsumatico y

en leos bordes raplegados lateralments, situados al exterior
estan sscalanados, caracterizado porqus el borde que se ex~
tiends 1o mds lejos on la direccidn de la superficie de ro-
dadura termina en la zone dsl borde vecino de la supsrficie
de rodaduca; ' - ‘ N
2.~ Neumatico seqgun la raivindicacidn 1, caractarizado par~
que sn el caso de tres capas de tejidos de cord; una cagé;i
tarmina aproximadamente en un tercioc de la alturae de la ?é;

*

red lateral dal nsumatico y otro borde apromimadamente a -

dos terciocs de las paredes laterales del neunaticoy e A
3.~ Neumatico segin la reivindicacidn 1, caracterizado pégf'
gque el borde de longitud mixima esta vuelto lata:al-mentg\ln
al exterior y el borde ds longitud minima esta vusltq hacié“
la oquedad dsl neumdticoe

4y~ Heumdtico segin la reivindicacidn 1, caracterizado por-
que; visto desde sl taldn del neumdtico, disminuye hacia el
borde de la superficie vecina de rodadura el niUmerc de capas
de la carcasa y es constants en la zona de la superficie de
rodadura el numero de lgs capas de garcasa,

Se Neumatico segﬁn la relvindicacion 1, caracterizado por-

que los hilos o semejantes, resistentes a la fraccién, de

todas las capas de tejido de cordén (Cord) transcurren ba-
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jo iguales angules respecto a la direceidn periférica de
neumatico y de tal menera que los hilos de capa cruzan los
hilos de la capa vecina.

6.~ "Noumdtico para vehfculos de una sola via®y

Segin se describe y reivindica en la presente memoria desy
criptiva. Consta de 5 hojas foliadas y escrités a8 maguina
por una sola cara y de los dibujos que a la misma se acom-

ﬁads:id, a8 - 2 A G U. 1 978
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