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LE DORIA DESCRIPTIVA 

para s o lic ita r  

1er. CERTIFICADO DE ADICION

237609
e n

E S P A Ñ A

a nombre de SOCIETE INDUSTRIELLE DE BREVETS ET D*ETUDES S .I.B .E . 

entidad francesa, establecida en 190 Avenue de Neu illy-sur- 

Seine, (SenaJ, Francia, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL". 

Número 225.936, expedida e l 4 de Enero de 1956, por: "Un d is­

pos itivo  carburador para motor de combustión in terna".

La invención tiene por objeto perfeccionamientos en los 

carburadores para motores de combustión interna, del género de 

los  que están provistos de un d ispos itivo  a u x ilia r  para e l arran 

que y la  marcha en f r ío  de dichos motores, teniendo este d is - 

5 pos itivo  a u x ilia r  una fuente de mezcla r ica  de arranque, un

d istribu idor propio para estab lecer o interrumpir la  admisión 

en e l tubo de aspiración del carburador, aguas abajo del es- 

trangulador de este último, de una parte, de a ire  procedente 

de un paso abierto permanentemente, y de otra parte, de la  c i  

10 tada mezcla r ica . Se entiende por "mezcla r ic a "  una mezcla de

combustible y de a ire  adicional de arranque, pudiendo por lo  

demás fa lta r  este a ire  adicional en c ie rtas  circunstancias, en 

ciertas circunstancias, en cuyo caso lo  que se ha convenido
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en llamar "mezcla r ic a " , está constitu ido únicamente por com­

bustible .

Los presentes perfeccionamientos complementan los  que 

habían sido introducidos por la  patente principa l y que con­

s is tían  especialmente en disponer en la  canalización que con­

duce la  mezcla r ica  del d istribu idor a l tubo de aspiración de 

los carburadores del género en cuestión, un obturador s o l ic i ­

tado contra la  acción de un d ispositivo  e lá s tico  por la  depre 

sión que reina en la  tubuladura de aspiración aguas abajo del 

estrangulador, obturador propio para reducir aguas abajo del 

d istribu idor e l paso de admisión de la  mezcla r ica  enviada por 

e l  d ispos itivo  a u x ilia r  de arranque cuando esta depresión cre­

ce, pudiéndose por lo  demás poner este obturador en co rtoc ir­

cuito por un paso calibrado abierto permanentemente.

Los presentes perfeccionamientos que tienen por ob jeto 

mejorar e l funcionamiento de los  carburadores ya patentados 

as i, consisten, principalmente, en unir la  parte de la  citada 

canalización situada entre e l d istribu idor y  e l obturador a, 

por lo  menos, un o r i f ic io  que desemboca a un n iv e l ta l en e l 

tubo de aspiración que este o r i f i c io  pase de aguas arriba a 

aguas abajo del citado estrangulador en cuanto este abandona 

su posición de ra le n ti.

La invención persigue más particularmente c iertos  modos 

de aplicación asi como c ie rtos  modos de rea lizac ión  de las c i ­

tadas disposiciones; y  persigue más particularmente todavía, 

y esto a t ítu lo  de productos industria les nuevos, los  carbura 

dores del género en cuestión que suponen la  aplicación  de es­

tas mismas disposiciones, los  elementos especiales propios pa­

ra su establecim iento a s í como los motores de explosión pro­

v istos de semejantes carburadores.
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La invención podrá, de todas formas, ser bien compren­

dida con ayuda del complemento de descripción que sigue, as í 

como del dibujo anejo, cuyos complemento y dibujo están natu­

ralmente dados sobre todo a t ítu lo  de indicación.

La figu ra  1 de este dibujo muestra en corte v e r t ic a l un 

carburador establecido conforme a la  invención.

La figu ra  2 es una v is ta  según 11-11 en la  figu ra  1.

Las figu ras 3 y 4, en f in , muestran los elementos de la  

figu ra  2 en otras dos posiciones de funcionamiento.

Según la  invención y más particularmente según aquellos 

de sus modos de aplicación  así como según aquellos de los  mo­

dos de rea lización  de sus diversas partes, a los cuales pare­

ce que hay lugar para a tr ibu ir  la  preferencia , pues se propo­

nen establecer un carburador que tiene un d ispositivo  au x ilia r 

de arranque, se procede como sigue o de forma análoga.

En lo  que concierne ante todo a l carburador en su con­

junto, se construye según las indicaciones de la  patente prin­

c ip a l, como se ilu s tra  esquemáticamente en la  figu ra  1.

En esta figu ra  1, designa e l cuerpo del carburador, sien 

do este último por ejemplo del tipo  in vertido , 2 e l  tubo de as 

piración , 3 e l  estrangulamiento, 4 la  cuba de n ive l constante, 

5 e l venturi, 6 e l  sistema de chorro principal y 7 e l canal de 

ra le n ti.

E l d ispositivo  a u x ilia r  tien e :

Una fuente de mezcla r ica  de arranque constitu ida esen­

cialmente por un pozo 8 provisto , en su parte superior, de un 

o r i f ic io  de aireación 8a y alimentado de combustible desde la  

cuba 4 a través de un o r i f ic io  calibrado 9, por un canal as­

cendente 10, que comunica pon e l pozo 8 por uno o varios o r i ­

f ic io s  situados a c ie rta  distancia por debajo del n iv e l nor-
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mal de combustible en la  cuba 4, y por un canal descendente, 11# 

Así como un d istribu idor propio para establecer o in te ­

rrumpir la  comunicación, con un canal 12 que desemboca en e l  

tubo de aspiración 2 aguas abajo del estrangulador 3, de una 

5 parte, de un canal de entrada de a ire  13 abierto permanente­

mente y procedente, con preferencia , de la  toma de a ire  gene­

ra l 14 del carburador, aguas abajo, de un f i l t r o  de a ire  tno 

mostrado), y de otra parte, del canal descendente 11 que pro­

porciona la  mezcla r ica .

10 Se constituye, por ejemplo, e l  citado d istribu idor, por

un p la t i l lo  g ira to r io  15 encerrado en una caja 16 atravesada 

por e l canal 13 y so lic itad o  por un resorte 17 contra una su­

p e r fic ie  plana 18 donde desemboca e l canal descendente 11, por 

ejemplo por dos o r i f ic io s  desplazados angularmente, comunican - 

15 do uno de dichos o r i f ic io s ,  19, directamente con e l canal 11 

y e l otro de estos o r i f ic io s  20, con e l canal 11 por medio de 
un canal 21 de pqqueña sección, El p la t i l lo  15 del d is tr ib u i­

dor puede ser arrastrado en rotación por una palanca 22 acuña­

da en un e je  23 que atraviesa la  caja 16, recibiendo la  palan- 

20 ca 22 su movimiento de un mando apropiado, manual o automático.

Según las indicaciones de la  patente p rin c ipa l, un ob­

turador constituido por un émbolo 24 está dispuesto en e l ca­

nal 12, de manera que separe en éste dos espacios, comunican­

do uno, como se d ijo  más arriba, con e l tubo de aspiración 2 

25 aguas abajo del estrangulador 3, y comunicando e l  otro con la  

atmósfera, por ejemplo por medio de un o r i f ic io  25 que desem­

boca en la  entrada de a ire  general 14. El émbolo 24 está s o l i ­

citado, en un sentido, por un muelle 26 hacia un tope 27 y, en 

e l  otro sentido, por la  depresión transmitida por e l canal 12,

30 estando lim itado e l desplazamiento en este último sentido por
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un sa lien te 28 del canal 12.

Se constituye además e l paso de admisión de la  mezcla 

r ica  por dos canales 29 y Su dispuestos en parale lo entre la  
superfic ie plana 18 y e l canal 12, de t a l  forma que e l  canal

29, que tiene un trozo con sección calibrada, pueda ser cerra­

do en e l curso del desplazamiento del émbolo cuando e l canal 

3u permanece constantemente abierto en la  parte del canal 12 

que comunica con e l tubo de aspiración.

En cuanto a l p la t i l lo  15 del d istribu idor, se le  dispone, 

en f in , de manera que pueda asegurar o interrumpir la  comuni­

cación entre uno de los  o r i f ic io s  19 y  20 de entrada de la  mez­

c la  r ica , por una parte, y los canales 29 y  30 por otra parte.

Se le  provee a este e fec to , por ejemplo, de una garganta ra­

d ia l 31 que comunica con un vaciado central 32 (figu ras  2 a 4) 

dispuesto fren te a l canal 29, vuyo vaciado comunica a su vez, 

por un pequeño agujero 33, con una garganta 34 ab ierta , no so­

lamente del lado del p la t i l lo  vuelto hacia e l  canal 30, sino 

igualmente del lado opuesto, por un o r i f ic io  35.

La parte in fe r io r  del émbolo 24 puede tener una garganta

anular 36 ante la  cual, cuando e l émbolo está en su posición 

baja, viene a desembocar un canal 37 que desemboca en su parte 

superior ya sea en e l ex te r io r  del carburador, ya sea en e l ca­

nal 12 pero aguas arriba del émbolo para la  citada posición .

El funcionamiento de un carburador de esta clase se in f ie ­

re de la  descripción que acaba de ser hecha y  ha sido además dê s 

c r ito  de forma detallada en la  patente p rin c ipa l.

Según los presentes perfeccionamientos, se une e l canal 

29 por un canal 38, a un o r i f ic io  39 que desemboca en e l tubo 

2 a un n ive l ta l que este o r i f i c io  pase de aguas arriba a aguas 

abajo del estrangulador 3 desde que éste abandona la  posición de
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ra len ti representada en la  figu ra  1 por rotación en e l  sentido 

de la  flecha . Naturalmente, en lugar de un o r i f ic io  único 39 

sería  posible prever varios o r i f ic io s  comunicando con e l  oanal 

38.

Así pues, e l  o los o r i f ic io s  39 desembocan en una zona 

donde reina sensiblemente la  presión atmosférica cuando e l es-

trangulador 3 está en la  posición de ra len ti (posición mostra­

da) pero donde reina una gran depresión desde que e l  estrangu-

lador abandona la  citada posición.

d i papel del o de los  o r i f ic io s  39 es e l s igu ien te.

Estando e l motor f r ío  y habiendo sido dispuestos en mar­

cha, e l émbolo 24 es atraído por la  depresión y reposa en su 

asiento 28. La alimentación del motor con mezcla aire-combus­

t ib le  está asegurada no solamente por los  o r i f ic io s  de ralen­

t i ,  donde desemboca e l  canal 7, sino igualmente por e l carbu­

rador au x ilia r de arranque. La mezcla procedente de este ú l t i ­

mo está constituida por a ire , que procede del canal 13 y cuya 

sección de paso esté calibrada por e l o r i f i c io  35, y por com­

bustib le cuya sección de paso está cal ibrada por e l  o r i f ic io  

33. E l combustible suministrado por e l o r i f i c io  33 está por lo  

demás e l  mismo mezclado con un poco de a ire , una parte del cual 

procede del pozo principal ü y la  otra parte del cual penetra 

por e l o los o r i f ic io s  39. El combustible y e l a ire  suministra­

dos por e l carburador au x ilia r se mezclan en e l canal 30 y de­

sembocan por e& canal 12, en e l tubo de aspiración 2 del motor 

aguas abajo del órgano de estrangulación principal 3.

S i se abre e l órgano de estrangulación principa l para car­

gar e l motor, la  depresión que reina en e l tubo de aspiración 

agnas abajo de dicho órgano disminuye, lo  que no favorece en 

absoluto la  pulverización de la  mezcla aire-combustible n i la
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evaporación de las partes v o lá t i le s  del carburante. No ha de 

olvidarse en e fec to  que, estando e l motor muy f r ío ,  es necesa­

r io  tener una gran depresión para u t i l iz a r  convenientemente las 

partes v o lá t ile s  del carburante. A fa lta  de vaporización inten 

siva debida a una gran depresión, es necesario enriquecer la  

mezcla cuando se abre e l órgano de estrangulación 3. Es enton­

ces cuando intervienen e l  o los  o r i f ic io s  39. fin e fec to , estos, 

a l pasar aguas abajo del órgano de estrangulación 3 a continua­

ción de la  apertura de es te  último se encuentran sometidos a 

una gran depresión; esta depresión se transmite hasta e l canal 

29, y en este momento, combustible procedente del pozo 6 pasa 

a l canal 38 de donde desemboca por e l  o los  o r i f ic io s  39 en e l 

tubo de aspiración del motor, En d e fin it iv a , e l suministro de 

combustible procedente del pozo 8 no está ya solamente regula­

do por e l o r i f ic io  33, sino aún por el o los o r i f ic io s  39. La 

elección  conveniente de estos o r i f ic io s  39 permite obtener un 

aumento notable de la  cantidad de combustible introducido en 

e l motor y se puede d os ifica r  este aumento de forma que se su­

priman los defectos de carburación, cuando e l motor está f r í o  

y se carga áste ligeramente.

Es de notar que e l o los o r i f ic io s  ta les  como 39 pueden 

ser los mismos que los que son u tilizados ya para accionar e l 

corrector de avance a l encendido, aparato sensible a la  depre­

sión que reina en e l tubo de aspiración que se u t i l iz a  frecuen­

temente en los motores de combustión interna.

En las figuras 2, 3y 4, que se han recordado solamente 

por informe, y que corresponden respectivamente a la  marcha en 

f r ío ,  a la  marcha a una temperatura intermedia y a la  marcha a 

la  temperatura normal del motor, se ha representado e l  canal 29 

en e l cual tennina e l canal 38 que une la  parte centra l del d is -
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tribu idor a los  o r i f ic io s  39. Naturalmente, cuando el d is t r i­

buidor 15 está  fuera de acción (figu ra  4J la  garganta 31, que 

está destinada a lle v a r  e l combustible a p a rtir  de los  o r i f i ­

cios 19 ó 20 hacia e l centro del d istribu idor, no comunica ya 

con dichos o r i f ic io s .  En d e fin it iv a , toda llegada de combusti­

ble del carburador a u x ilia r  de arranque se interrumpe. El ca­

nal 38 no puede pues suministrar más combustible en ningún ca­

so y su presencia no aprovecharía a l buen funcionamiento de la  

carburación normal.

Como es natural, y como resu lta  por lo  demás de lo  que 

precede, la  invención no se lim ita  de ninguna manera a aquellos 

de los modos de aplicación , como tampooo a los modos de r e a l i ­

zación de sus diversas partes, que han sido examinados más par 

ticularmente; abarca, por el contrario, todas sus variantes.

Esta so lic itu d , que corresponde a la  presentada en Fran­

c ia , con fecha 17 de A b ril de 1957, bajo el numero 736.688, se 

acoge a los benefic ios del a rtícu lo  51 del vigente Estatuto so­

bre Propiedad Indu stria l.

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de este 1er. C ertificado de Adición en Es­

paña, son los sigu ientes:

12. -  Mejoras introducidas en el objeto de la  patente prin ­

cipal número 225.936, por "Un carburador para motores de com­

bustión interna" provisto de un d ispositivo a u x ilia r  para e l 

arranque y la  marcha en f r ío  de dichos motores, teniendo este 

d ispositivo  una fuente de mezcla r ica  de arranque y un d is t r i ­

buidor adecuado para establecer o interrumpir la  admisión, por

- 8
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medio de una canalización apropiada, en e l tubo de aspiración 

del carburador, aguas abajo del estrangulador de este último, 

de una parte de a ire  procedente de un paso ab ierto  permanen­

temente y de otra parte de la  citada mezcla r ica , estando d is ­

puesto un obturador so lic itad o  contra la  acción de un disposi­

t iv o  e lá s tico  por la  depresión reinante en e l tubo de asp ira­

ción aguas abajo del estrangulador, en dicha canalización, con 

objeto de reducir aguas abajo del d istribu idor e l suministro 

de mezcla r ica  cuando esta  depresión crece, caracterizadas por 

e l hecho de que la  parte de dicha canalización que está situa­

da entre e l d istribu idor y  e l obturador está unida a por lo  me 

nos un o r i f ic io ,  que desemboca a un n ive l t a l  en e l tubo de as 

piración , que este o r i f ic io  pasa de aguas arriba a aguas abajo 

del citado estrangulador desde que este abandona su posición 

de ra len ti.

22. - Mejoras según la  reiv ind icación  1, caracterizadas 

por e l hecho de que la  parte de la  citada canalización está 

dispuesta en parale lo  con un paso calibrado ab ierto  permanen­

temente.

32. - Mejoras según la  re iv ind icac ión  1, que comprenden 

un corrector de avance a l encendido sensible a la  depresión 

que reina en e l tubo de aspiración, caracterizadas por e l hehho 

de que e l o r i f ic io  s irve  igualmente para tomar la  depresión 

que actúa en e l citado corrector.

42. - Mejoras introducidas en e l objeto de la  Patente 

principa l número 225.936.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, 

representado en e l dibujo que se acompaña, y con los  fin es  que 

se han especificado.
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Esta Memoria consta de nuev^iojas y la  presente, e s c r i­

tas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, t g SEP, Mi)i

P.A.

yt'
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