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IBMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar 2 3 76 0 9
ler, CERTIFICADC Di ADICION
en
EsPATA
a nombre de SOCIETE INDUSTRIELLE DE BRsVETS T D'ETUDES S.I.B.s.
entidad francesa, establecida en 190 Avenue de Neuilly-sur-
Seine, (Sena/, francia, por:
"5 JORAS INTRODUCIDAS EN BL OBJETO Di LA PATENTE PRINCIPAL".
Nimero 225.936, expedide el 4 de inero de 1956, por: "Un dis-

positivo carburador para motor de coubustién interna",

La invencidn tiene por objeto perfeccionamientos en los
carburadores para motores de combustidén interna, del género de
los que estén provistos de un dispositivo auxiliar para el arran
que y la marcha en frio de dichos motores, teniendo este dis-
positivo auxiliar una fuente de mezcla rica de arranque, un
distribuidor propio para establecer o interrumpir ls admisidn
en el tubo de aspiracidn del carburador, agues abajo del es-
tranzulador de este Ultimo, de una parte, de aire procedente
de un paso ebierto permanentemente, y de otra parte, de la ci
tada mezcle rice, Se entiende por "mezcla rica" una mezcla de
combustible y de aire adicional de arranque, pﬁdiendo por lo
denés falter este aire adicional en ciertas circunstancias, en

ciertas circunstancias, en cuyo caso lo que se ha convenido
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en llamar "mezecla rica®, estéd constituido unicamente por com=-
bustible. '

Los presentes perfeccionamientos complementan los que
habian sido inbtroducidos por la patente principal y que con-
sist{an especialmente en disponer en la canalizacibn que con-
duce la mezcla rice del distribuidor al tubo de aspiracidn de
los carburadores del género en cuestibén, un obturador solici~
tado contra la accién de un dispositivo elédstico por la depre
sién que reina en la tubuladura de aspiracidn aguas abajo del
estrangulador, obturzdor propio para reducir aguas abajo del
distribuidor el paso de admisidn de la mezclae rica enviada por
el dispositivo auxiliar de arranque cuando esta depresidn cre-
ce, pudiéndose por lo demés poner este obturador en cortocir-
cuito por un paso calibreacdo ebierto permenentemente.

Los presentes perfeccionamientos que tienen por objeto
mejorar el funcionamiento de los carburadores ya patentados
as{, consisten, principalmente, en unir la parte de la citada
canalizacidn situade entre el distribuidor y el obturador a,
por lo menos, un orificio que desemboca a un nivel tal en el
tubo de aspirecidn que este orificio pase de aguas arriba a
aguas abajo del citado estrangulador en cuanto este abandona
su posicién de ralenti,

La invencién persigue més particularmente ciertos modos

de aplicacidén asi como ciertos modos de realizacidn de las ci-
tadas disposiciones; y persigue mds particularmente todavia,
y esto a titulo de productos industriales nuevos, los carbura
dores del género en cuestidén que suponen la aplicacibén de es-
tas nismas disposiciones, los elementos especiales propios pa-
ra su establecimiento asi como los motores de explosidn pro-

vistos de semejantes carburadores.
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La invencidén podré, de todas formas, ser bien compren-
dida con ayuda del complemento de descripcidén que sigue, asi
como del dibujo anejo, cuyos complemento y dibujo estén natu-
ralmente dados sobre todo a titulo de indicacién.

La figura 1 de este dibujo muestra en corte vertical un
carburador establecido conforme a la invencién.

La figura 2 es una vista segin II-II en la figura 1.

Las figuras 3 y 4, en fin, muestran los elementos de la
figura 2 en otras dos posiciones de funcionamiento.

Segin la invencidn y mAs particularmente segin aquellos
de sus modos de aplicecién asi como segln aquellos de los mo-
dos de realizacidén de sus diversas partes, a los cuales pare-
ce que hey luzar para atribuir la preferencia, pues se propo-
nen establecer un carburador que tiene un dispositivo auxiliar
de arranque, se procede como sigue o de forma andloga.

En lo que concierne ante todo al carburador en su con=-
junto, se construye se in las indicaciones de la patente prin-
cipel, como se ilustra esquemidticamente en la figura 1,

En esta fizura 1, designa el cuerpo del carburacdor, sien
do este dltimo por ejeuplo del tipo invertido, 2 el tubo de as
pirecién, 3 el estrangulamiento, 4 la cuba de nivel constante,
5 el venturi, 6 el sistema de chorro principal y 7 el canal de
ralenti.

&1 dispositivo auxiliar tiene:

Une fuente de mezcla rica de arrangue constitufda esen-
cialmente por un pozo 8 provistd, en su parte superior, de un
orificio de aireacién 8a y alimentado de combustible desde la
cuba 4 a través de un orificio calibrado 9, por un canal as-
cendente 10, que comunica pon el pozo 8 por uno O varios ori-

ficios situados a cierta distancie por debzjo del nivel nor-
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mal de combustible en la cuba 4, y por un canal descendente, 1ll.

Asi como un distribuidor propio para establecer o inte~
rrumpir la canunicacién, con un canal 12 que desemboca en el
tubo de aspiracidén 2 aguas abajo del estrangulador &, de una
parte, de un canal de entrada de aire 13 abierto permanente-
mente y procedente, con preferencia, de la toma de aire gene-
ral 14 del carburador, aguas abajo, de un filtro de aire (no
mostrado), y de otra parte, del canal descendente 11 gue pro-
porciona la mezcla rica,

Se constituye, por ejemplo, el citado distribuidor, por
un platillo giratorio 15 encerrado en una caja 16 atravesada
por el canal 13 y solicitado por un resorte 17 conira una su~
perficie plena 18 donde desemboca el canal descendente 11, por
ejemplo por dos orificios desplazados angularuente, comunican-
do uno de dichos orificios, 19, directamente con el canal 11

y el otro de estos orificios 20, con el canal 11 por medio de
un canal 21 de pgquefia seccién, 21 platillo 15 del distribuie

dor puede ser avrastrado en rotacidn por una palanca 22 acufia-
da en un eje K3 que atraviesa lz caja 16, recibiendo la palen-
ca 22 su movimiento de un mendo apropiado, menual o automético,
Seglin las indicaciones de la patente principal, un ob-
turador constituido por un émbolo £4 estéd dispuesto en el ca-
nal 12, de manera que separe en éste dos espacios, comunican-
do uno, como se dijo mAs arriba, con el tubo de aspiracién 2
aguas abajo del estrangulador &, y comunicando el otro con la
atmésfera, por ejemplo por medio de un orificio 25 que desem-
boca en la entrada de aire general 14, B1 émbolo 24 esté soli-
citado, en un sentido, por un muelle 26 hacia un tope 27 y, en
el otro sentido, por la depresién transmitida por el canal 12,

estando limitado el desplazamiento en este Ultimo sentido por



10

15

20

&5

30

un saliente 28 del canal 12,

Se constituye ademés el paso de admisiéhbae la mezcla
rica por dos canales 29 y 3u dispuestos en paralelo entre la
superficie plana 18 y el canal 12, de tal forma que el canal

29, que tiene un trozo con seccidn calibrada, pueda ser cerra-
do en el curso del desplazamiento del émbolo cuando el canal
3u peruanece constantemente abierto en la parte del canal 1l&
que comunica con el tubo de aspiraciln,

&n cuanto al platillo 15 del distribuidor, se le dispone,
en fin, de manera que pueda asegurar o interrumpir la comuni-
cacién entre uno de los orificios 19 y 20 de entrada de la mez-
cla rica, por una parte, y los canales 29 y 30 por otra parte.
Se le provee a este efecto, por ejemplo, de una garganta ra-
dial 31 que comunica con un vaciado central 32 (figuras 2 a 4)
dispuesto frente al canal 29, suyo vaciado comunica a su vez,
por un pequeflo agujero 33, con una garganta 34 abierta, no so-
lamente del lado del platillo vuelto hacia el canal 30, sino
igualmente del lado opuesto, por un orificio 35.

La parte inferior del émbolo 24 puede tener una gargenta

anular 36 ante la cual, cuando el émbolo estd en su posicién

baja, viene a desembocar un canal 37 que desemboca en su parte
superior ya sea en el exterior del carburador, ya sea en el ca-
nal 12 pero aguas arriba del émbolo para la citada posicidn.

wl funcionmmisnto de un cerburador de esta clase se infie-

re de la descripcidén que acaba de ser hecha y ha sido ademés des

crito de forma detallada en la patente principal.
Segin los presentes perfeccionamientos, se une el canal

29 por un canal 38, a un orificio 39 que desemboca en el tubo

2 a un nivel tal que este orificio pase de aguas arriba a agués

abajo del estrangulador 3 desde que éste abandona la posicidn de

-5 =



10

15

25

40

ralenti representada en la f£isura 1 por rotacién en el sentido
de la flecha. Naturalmente, en lugar de un orificio Gnico 39
seria posible prever varios orificios comgnicando con el canal

38,

Asi pues, el o los orificios 39 desembocan en una zona
donde reina sensiblemente la presién atmosférica cusndo el es-

trangulador 3 esté en la posicién de ralenti {posicién mostra-

da) pero donde reina una gran depresidn desde gue el estrangu-
ledor abandona la citada posiciébn,

&1 papel del o de los orificios 49 es el siguiente,

Bstando el motor frio y habiendo sido dispuestos en mar-
cha, el éwmbolo 24 es atrafdo por la depresidn y reposa en su
asiento 28. La alimentacidén del motor con mezcla aire-combus-
tible estéd asezurada no solamente por los orificios de ralen-
ti, donde desemboca el canal 7, sino igualmente por el carbu-
rador suxiliar de arranque., lLa mezcla procedente de este Glti-
mo estd constitufda por airs, que procede del canal 13 y cuya
seccién de paso estd calibrada por el orificio 35, y por com-
bustible cuya seccidn de paso estéd cal ibrada por el orificio
33, Bl combustible suministrado por el orificio 33 estéd por lo
demds ol mismo mezclado con un poco de aire, una parte del cual
procede del pozo principal b y la otra parte del cual penetra
por el o los orificios $9, sl combustible y el aire suministra-
dos por el carburador auxiliar se mezclan en el canal 3C y de-
sembocan por eh canal 12, en el tubo de aspiracién 2 del motor
aguas abajo del drgano de estrangulacién principal 3,

Si se abre el 4riano de estrangulacidn principal para car-
gar el motor, la depresién que reina en el tubo de aspiracidn

aguas abajo de dicho drgano disminuye, lo que no favorece en

absoluto la pulverizacidn de la mezcla aire-combustible ni la
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evaporacién de las partes voldtiles del carburante. No ha de
olvidarse en efecto que, estando el wotor muy frio, es necesa-
rio tener una gran depresidn para utilizar convenientemente las
partes volédtiles del carburante, A falta de vaporizacidn inten
siva debida a una gran depresidn, es necesario enriquecer la
mezcla cuando se abre ol Srgano de estrangulacién 3. iIs enton-
ces cuando intervienen el o los orificios 39, =n efecto, estos,
al pasar aguas abajo del Srgano de estrangulacidén 3 a continua-
cién de la apertura de este Ultimo se encuentran sometidos a
una gran depresién; esta depresibn se trensmite haste el canal
29, y en este momento, combustible procedente del pozo 8 pasa
al canal 38 de donde desemboca por el o los orificios 39 en el
tubo de aspiracidén del motor, un definitiva, el suministro de
combustible procedente del pozo 6 no estd ya solamente regula-
do por el orificio %, sino aln por el o los orificios &9, La
eleccidn conveniente de estos orificios 69 permite obtener un
aumento notable de la cantidad de combustible introducido en

el motor y se puede dosificar este aumento de forma que se su-
priman los defectos de carburacidn, cuando el motor estéd frio
y se carze éste ligeramente,

Es de notar que el o los orificios tales como &9 pueden
ser los mismos que los que son utilizados ye para accionar el
corrector de avance al encendido, aparato sensible a la depre-
8ién que reina en el tubo de aspiracidn que se utiliza frecuen-
temente en los motores de combustidn interna,

Zn las figuras 2, 3y 4, que se han recordado solamente
por informe, y que corresponden respectivamente a la marcha en
frio, a la marcha a una temperatura intermedia y a la marcha a
la temperaturs normal del otor, se ha representado el canal 29

en el cual temina el canal 38 que une la parte central del dis-

-7 -



10

15

20

25

: I B
tribuidor a los orificios 39, Naturalmente, cuando el distri-
buidor 15 esté fuera de zccidn (figura 4) la garganta 31, que
estéd destinade & llever el combustible & partir de los orifi-
cios 19 6 2V hacia el centro del distribuidor, no comunica ya
con dichos orificios, En definitivae, toda llegada de combusti-
ble del carburador auxiliar de arranque se interrumpe, il ca-
nal 38 no puede pues suministrar wfs cowbustible en ningln ca-
S0 y su presencia no aprovecharia al buen funcionamiento de la
carburacidn normal.

Como es natural, y como resulta por lo deméds de lo que
precede, la invencidn no se limita de ninguna manera a aquellos
de los modos de aplicacidn, como tampooo a los modos de reali-
zacibén de sus diversas partes, que han sido examinados més par
ticularmente; abarca, por el contrazrio, todas sus variantes,

wsta solicitud, gue corresponde a la presentada en Fran-
cia, con fecha 17 de Abril de 1957, bajo el nimero 736,688, se
acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto so-

bre rPropiedad Industrisl,

NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de este ler, Certificado de Adicidn en us-

pafia, son los sizuientes:

12, - llejoras introducidas en el objeto de la patente prin-

cipal nimero 226,936, por "Un carburador parz motores de com-
bustidén interna" provisto de un dispositivo auxiliar para el
arrangque y la marcha en frio de dichos motores, teniendo este
dispositivo una fusnte de mezcla rica de arrangue y un distri-

buidor adecuado para establecer o interrumpir la admnisidn, por
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medio de una canalizacién apropiada, en el tubo de aspiracidn
del carvurzdor, ajuas abajo del estrangulador de este Glfiwo,

de una parte de aire procedente de un pasc abierto permenen-

temente y de otra parte de la citade mezcla rica, estando dis-
puesto un obturador solicitado contra la accidén de un disposi-
tiveo eldstico por la depresidn reinante en el tubo de aspira-
cibn scuas abajo del estran;ulador, en dicha canalizacidn, con
objeto de reducir a-uas sbajo del distribuidor el suninistro
de mezcls rice cuando esta depresidn crece, caracterizadas por
el hecho de que la parte de dicha canelizacidén que estd situa-
da entre el distribuidor y el obturador estd unida a por lo me
nos un orificio, que desemboca a un nivel tal en el tubo de as
piracidn, que este orificio pasa de aguas arriba a aguas abajo
del citado estrangulador desde que este abandona su posiciébn
de ralenti,

22, - ilejoras sesin la reivindicacidén 1, caracterizadas
por el hecho de que la parte de la citada canalizacidn esta
dispuesta en paralelo con un paso calibrado abierto permanen-
temente,

32, = lejoras sezin la reivindicaeidn 1, que comprenden
un corrector de avance al encendido sensible a la depresidn
que reina en el tubo de aspiracidn, carecterizadas por el hebho
de que el orificio sirve igualmente para tomar la depresidn
que actla en el citado corrector,

42, - Mejoras introducidas en el objeto de la ratente
principal nimero 225,936.

Tal y como se ha descrito en le iiemoria que anteceds,
representado en el dibujo que se acompafie, Y con los fines que

se han especificado.



Zsta liemoria consta de nuevghojas y la presente, escri-
tas a mdquina por una sola de sus caras,
uedrid, 4§ SEP 6D
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