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La presente memoria descriptiva tiene como -
fin la declérécién del objeto sobre el cual ha de recaer el pri-
Vvilegio de éxplotacibn industrial y comércial exclusivo en el te-
rritorio nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigen
te Legislaci6n sobre Propiedad Industrial, que como el eniinciado
indica; se trata de "DISPOSITIVO DE DISPOSICION éERFECCIONAﬁO PARA
VEHICULO'.

La presente invencibfn se refiere a un disposi-

tivo de suspensién con amortiguador incorporado. . e

Esta suspensidn es éel tipo de ruedas indepen
dientes, y se dirigée m&s en particular a los remolques ¥y chqyanas

si bien se la puede utilizar con cudlquier otro tipo de veh'fdilo.

‘e e

Uﬁ dispositive de sﬁspensién de acuerdo’'tdn la
invencidn, para un vehfculo dado, comporta un brézc de suspensién
cuya extremidad 1ipre posterior soporta una manguetd sobre -iaque
se monta una rueda del vehiculo para efectuar su movimienté‘éira-
torio, y cuya extremidad delantera esti articulada sobfe uﬁ“sgéor-
te fijo solidario del bastidor del vehfculo por un primer q§§:pa—
ralelo al eje de la mangueta; estandS montados un elemento amor-
tiguador y un elemento el&stico intercalados entre el soporte fi-
jo y el brazo de suspensidn; estando el citado dispositivo de sus-
pensidén caracterizado porque el elemento amortiguador y el elemen-

to el&stico estén montados en el interior de la misma envolvente

tubular y un vistago de traccién que se desplaza axialmente en el

interior de la envolvente tubular, el cual v&stago est&, a su vez,
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soporta la fmangueta sé encuentre decalada hacia el exterior del vej

articulado en el brazo de suspensibn, por el intermedio de un ter-
cer eje paralelo al pfimera eje.

De acuerdd® cofi una caracteristica suplementa-
ria de la invencibn, el brazo de suspefislbén compfende tres ramas
éensiblemeﬁfé réctilineas, a saber: una rama principal que soporta
la mangueta; una primera rama auxiliar; situada en la prolongacibn
de la rama principal y que soporta un cubo montado de manera que

pueda girar dlrededor del primer eje:; y una sequnda tama auiiliar,

que parte de la zona de unién de las otras dos ramas Y que.se-ex-

L]
L)
e .

tiende oblicuamente con relacién a la frama princ1pal, en la zona

opuesta a la mangueta, en un plano sensiblémente perpendlcular al

primera eje, estando la extremidad libre de esta segunda rama au-

xiliar articulada al véstago de traccién por el intermedio ‘gl ter]
cer eje. "t
De acuerdo con una caracteristica adiciorrdl de

. €

la invenci6bn, el &ngule diédro definido entre un plano que -pase pok
el primer eje y el eje de la mangueta, y un segundo plano qae'?ase
por los ejes primero y tercero, es un &ngulo obtuso. f}:}

" Deé acuerdo con una caracteiistica complementa-
ria de la invenc¢idn, el brazdo de suspensibn cémporta una rama prin

cipal ligeramente acodada, de manera gue su extremidad libre gue

hiculo con relacibn a la extremidad del brazo articulado al sopor-

te fijo.

Seglin una caracteristica suplementaria de 1. -
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inVencién,‘lé envolvente tubular es de seccién circular y se ex-
tiende por deélante del tercer eje, quedando esta envolvente tubu-
lar ligeramente irnclinada con respecto & la horizontal cuando aque
ila oséila dlrededor del sedgundo eje en el transcurso de las ~sci-
lacion®§ del brazo de suspensidn.

Seg@in una céractériStica suplementaria de la
invencifn, el elemento elistico esta constituido por un muelle he=
licoidal, montado alrededor del v&stago ae traccidén en el %ng%rior
de la envolVente tubular y comprimido ehtre una primera afaﬁﬁe?a,
que es solidaria del v&stago y que desliza junto con el ¢astago en

el interior de la envolvente tubular, y una segunda arandela*soli-

daria de la envolvente tubular y que obtura la extremidad trasera

de la ¢itada envolvente tubular; pudiendo el v&stago de traééi%n
paéar libremente é travéa del agujero central de la aegunda.égan-
deia. .» Tt

De acuerdo con una caracterfstica supleﬁénia-
ria de la invéncisn, el agujéro central de la primera arandéIaies-
t& roscado, y 8& encoja alrededor de un 'tramo fileteado deli&%;ta-
go de traceidn; de manera que existe la posibilidad de regular la
cdmpresién del muelle atornillando o desatornillando la primera

arandela sobre el vastago de traccibn.

Ségin una variante de la invencibn, la prime-
ra arandela esti blogueada sobre el v&stago de traccibn, mientras
gue, alrededor de un tramo fileteado del vastago de traccidn, se

encaja una tuerca que es susceptible de hacer tope contra la cara
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externa de la segunda arandela, de manera que se pueda reqular la
compresién dél muélle en reptso- atornilland6é o desatornillando m&s
® menos la citada tuerca. A

SegGn una caracteris;ica suplementaria de la
invencién, él elemento amortiguador estd constituido por &u blogué
de matérial élsstico encajado alredédor del v&stago de traccién,
én el interior de la envolv¥énte tubular y atenazado entre la cara

delantera de la primera arandela y la cara posterior de una, terce-

.
*e

fa arandela solidaria de la extremidad libre del vastago de. trac-

o ®
®e .

cibn; donde la citada tercera arandela desliza, junto con el vé&s-
tago de traccibn, en €l interior de la envolvénte tubular, mien-
tras que la superficie circular externa del bloque de mateéiﬁf -
éléstico roza contra la superficie interna de la envolVente”éﬁLu-

lar. » .

NDa acuerds coh una caracteristica suplementa-
ria de la invencibn, el tramo del véstago de traccidn que é%ééﬁsi-
tuado en las proximidades de su extremidad libre, se ehcueh%rqsros
cado extériormente; atraviesa libremente el agujero éénttag’?%}la
tercera arandela, y recibe una tuerca que estiablece apoyo contra
la cara delantéera de la tercera arandela: de manera que, atorni-
llando o desatornillando més o-menos laicitada tuerca, se conse-
guird regular la eldsticidad dé la suspensibn.

De acuerdo con una variante de la invencidn,

el elemento amortiguador est§ constituido por un conjunto telescé-

pico que incluye un cuerpo cilfndrico y un vistago deslizante; es-
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tando la primera arandela soldada alrededor del cuerpo cilindrico
cuyo fendo estd soldadd sobre la extremidad delantera del vastago
de traecibén, niefitras due la extremiddd delafitera del vastago des-
iizante es solidaria de la envolvente €ubular.

Segn una caFacterfstica suplementaria de la
invencibén, él soporte fijo estd constituido por un pe¥fil longitu-
dinal en "U" cuya abertura esté orientada hacia abajo rodeando una
parte, al merios, de la envolvente tubular; estando el almé-g'yugo
del perfil en "y dispuesto fijo por débajo del bastidor dgl:ﬁehi—
culo; donde las dos extremidades de un pivote que definen el primef
eje est&n bloqueadas cada una ée ellas en uno de los flancgs-Qel
perfil en "U", y donde el flanco orientado hacia el eje meéiéio -
del vehiculo lleva exteriormente una brida susceptible dé éggibir
una extremidad de& un travesafio cuya otra extremidad esta fi}%.de

la misma manéra sobre un dispositivo de'suspensifn simétridd: es-

P
»

tando el resalte y el travesafic solidarizados entre sf por“m%dlo
de tornillos, y comportando uno una convexidad y el otro uﬁé‘cén-
savidad donde viene a encastrarse la convexidad para gue 16gﬁﬁbrni
llos no sufran ningin esfuerzo de cizaliadura; comportando el ci-
tado travesafio, adem&s, unos topes destinados a retener las extre-
midades de las fundas de los cables de freno.

| El dibujo anexo, dado a tftulo de ejemplo no
limitativo, permitir& una mejor comprenéién de las caracteristi-

cas de la invencién.

Para comprender mejor la naturaleza del inven-
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t6 en el plano adjunto hacemos una représentacién esquemdtica de
gu utilizacibén,; no siehdo eh absoluto limitativa y susceptible por
ello dé las modificaciones accesorifi§ gue no alteren las caracte-
fisticas esenciales.

La figura 1 &s una vista esquemitica de la par
te posterior de un vehiculo provisto de -dos dispositivos de suspen
$i6n de acuerdo con la invencién;

La figura 2 es una vista en planta de:uﬁ@.de
estos dispositivos; s

La figura 2A es un élzado lateral del mismo -

dspositivo. tee.
La figura 3 es una seccién segfin III—IIi'}fi-
gura 2): 7 Teeer

La figura 4 es una seccifn IV=IV (figura 2)
sobre la gque s@ ha representado {inicamente &l soporte fijo?“‘z

La figura 5 e§ uUna seccidn por el plano, V-V del

la figura 2; - ’°vc;

La figura 6 es uha seccién por el plang ViI-vI

P

de la figura 3;

Las figuras 7 a 9 represeritan vistas en sec-
cidn axial gue muestran tres variantés de montaje del elemento -
amortiguador y del elemento eléstico.

En la figura 1 se ha representado la parte pos
terior de un vehiculo bajo el bastidor (1), en el gue se han mon-

tado dos dispositivos de suspensidn de acuerdo con la invencidbn:
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(Qi ¥y (3). Cada dispositivo de suspensibn se compone esencialmen-
te de los elemen£65-siguientes: (figuras 2 a 6).

- uh soporte fijo (45;

- un brazo de suspénsibén (5);

- {in elementd eldstico (6);

- un elemento amortiguador (7).

Como se puede observar en particular en la fi-
gura 4, el soporte fijo estd constituido por un perfil en ?U“z lon
gitudinal y rectilineo, cuya abertura estd orient@da hacia}gégjo.
Los agujercs (8) taladrados en el fondo o yugo (9) de este ée£fil
én "U" (figura 2) permiten la 1n£roducé%6n en ellos de bulgne§ quej
aseguran la fijaci6n del soporte bajo el bastidor (1). Losj&é% -
flancos opuestos (10) y (11) del perfii.én “U" delimitan eﬁf%é si
una cavidad (12) que aloja en parte lbs;otrbs elementos deloélspo—
sitivo de suspensi&n. El f£lanco (10) qué estd orientado hadi% el
eje mediano del vehiculo Boporta exteriormente una brida t;ahs;er-
sal (13) susceptiblée de recibir una extremidad de un traveééﬁoz—
(L4), ~tuya otra extremidad éstid fija de la misma manera aIZ@iSpo-
sitivo de suspensi6n simétricb; Como se;bbserva en la figura 5, eqg-
tas fijaciones est&n aseguradas por un bu16n (17), mientras que -
cada brida (13) comporta una convexidad (15) que viene a encastray
se en una éoncavidad'(lﬁ) del travesafno (l14), al objeto de evitar
que el bulén (17) se vea sometido a esfﬁerzos de cizalladura. Su-

plementariamente, se notard que el travesano (14) constituye un

tope para cada extremo de funda de los cables de freno (18) (figu-
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ra (1).

| | El brazo de susperisibn (5) comprende tres ra-
mas sensiblemente rectilineag, a 8aber: una rama de gran longitud,
& rama prin€ipal (19), y dos ramas de pequefia lohgitud (20) y (21)
La ext¥emidad libfe de la rama (20) estd articulada sobre un pivo-
te (22) cuyo ejé de simetrfa (23) es sensiblemente horizontal y -
transvérsal con relacibén al vehiculo (figuras 2 y 3). E1 pivote -
(22) est8 &8nstituido por un bulén cuyas extremidades estéﬁgééspeg
tivameiite introducidas en 1és flancos (10) y (11) del sopofts:fijo
(4). La extremidad libre posterior de lé rama (19) soporta una man|
gueta (24) que esti destinada a recibiifla rueda correspongiéﬁte

(25) del vehfculo, y cuyo eje de simetrfa (26) es paralelo.ai‘eje

(23). La extremidad libre de la rama (21) est& agujereada para -

alojar un pivote (27) cuyo eje de simetria (28) es paralelo al eje
(53). Las ramag (19) y (20) esi&n situadas sensibleménte en prolon)
gacién la una de la otra, y la rama (21), que parte de la zona de

unibn de las otras dos ramas, sé extietide oblicuamente con respecH

to a la rama (19), en el lado opuestd a la mangueta (24), éﬂ'ﬁia—
no sensiblémente perpendicular al eje (23). Por otra parte, el &n-
gulo diedro definido geométricamente en (23a) (figura 3) entre un
plano que pase por los ejes (23) y (26) 'y un plano que pase por

los ejes (23) y (28), es un &ngulo obtuso. La orientacibn de la ra3
ma (19) se ha elegido de manera que su extremidad libre que sopor-
ta la mangueta (24) estd decalada hacia el exterior del vehiculo -

con respecto al resto del brazo de suspensidn (5).
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El elemento el&stico (6) y el elemento amorti-
guador (7) esién alojados en el interior de una misma envolvente
{29) de secéidn tfansversal circular, articulada al soporte fijo -
(4) por medib de dos semipivotes (30) que, en su conjunto, materia|
lizan iuin eje de dFticulacién (31). Cada semipivoté (30) &&t& sol-
fado exteriormente a la envolvente tubular (29), y gira libremen-
te en un agujero del flanco (10) o (l1l) correspondiente. En servi-
¢io, cuando el vehiculc se desplaza sobre una carretera, 1?.§§vol-
vente tubular (29) oscila alrededor del eje (31), permanecﬁépép
iigeramente inclifiada con respecto a la hofizdﬁtgl. La extremidad
delantera de la envolvente (29) est4 cerrada por medio de ur “tapén
inmévil (32), mientras qgue su extremidad posterior est& ceﬁ;ééﬁ

-
teo®

por medid de una arandela (33).

-
o e

Lo8 elementos (6) y (7) actfian entre la énvol
vente tubular (29) vy ﬁn véstago de traceibn (34) que desliiélé&ia;
mente por el ihterior;del citado tubd. La extremidad deianég;a:del
v8stago de trad#cibn (34) est8 roscada e iﬁfdeuCida en un agdjéro
interiormente fileteado del asiento de ﬁna horgquilla (35). &kg}dos
ramas de la ﬁOrquilla (35) se extienden hacia atr&s, paralelamtente
al vastago (34); a una parte y a otra de la extremidad libre de 1la
rama (21) del brazo de suspensidn (5), alojando cada una de aque-
llas una de'las extremidades del pivote;(27). Una tuerca (36),
aéimismo calada en el vastago (34), esti blogueada contra la par-

te delantera de la horqguilla (35), y es capaz de hacer tope con-

tra la cara posterior externa de la arandela (33). El vastago (34)
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puede pasar libreémente al interior del agujero central de la aran-<
déla (33). El elefiento eldstico &Bté constituido por un muelle he-
iicoidal (37) encajado alrededor del vastago de traccién (34) en
el interiof de la envolvente tubular (29), y comprimido entre la
cara délantétra de la arandela (33) y lagcaré pésterior de una aran|
dela (38) soldada sobre el v&stago (34). Esta arandela (38) se des|
plaza librémente dentro de la envolvente (29). El elemento amorti-
guador (7) estd constituido por un blogque de material elasﬁgc? ca-
lado sObre el véstago (34) en la envolvente (29), y atenaz%dé;en-
tre la cara delantera de la arandela (38) y la cara posteriér‘de
uia arandela (39) . E1 v8stago (34) pasa libremente a través.del
agujerb central de la arandela (39). tafextremidad delante%ﬁ:ioé—
céda del v&stago (34) recibe una tuerca (40) que‘esté bloqdé%ﬁa
contra la cara delantera de la arandela (39). La arandela (33) se
desplaza libremente déentro de la envolvente (29), mientras‘&h% la
superficie circular externa del blogue de material el&sticgléué
constituyé el amortiguador (7) roza contra la superficie in%éréa
de la envolvente (29). B

El funcionamiento es el sigulente.

El conjunto de los dispositivos (2) y (3) mon-
tados sobre el vehiculo forma una suspensidn del tipo de ruedas
independientes con amortiguadores incorporados. El travesafio (14)
ejerce la funcién de ﬁirante entre los dos dispositivos. Sin em-

bargo, este travesano es Inmévil. De todas maneras, los dispositi-

vos (2) y (3) permanecen independientes, y, en lugar de estar fi-
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jos dircctamente bajo el bastidor (1), eilos podrian también es-
tar fijos bajo el piso del vehiculo.

Para efectuar el reglaje en altura de la man-
gueta (24) con relacibn al bastidor (1) se atornilla o desatorni-
1lla m&s o ménos €l vistago de traccién (34) en la horduilla (35).
Para astos se sueltan previamenté y sudesivamehnte, el tapén (32),
la tuerca (40), la arandela (39) y el blogue de material eldstico
del elemento (7); mis tarde, se desbloquea la tuerca (36).3Cﬁ§ndo
el reglaje es satisfactorio, se bloquea de nuevo la tuerca}(§5)
contra la horquilla (35), y m&s tarde se vuelve a colocar todo en

su lugar, IR

- .

Para efectuar el reglaje de la elastic;ééd del

¢ ®

amortiguador, se suelta el tapbn (32) y; posteriormente, Se'égbr—
nilla o desatérnilla més 6 menos la tuerca (40). Cuando el fééla-
je es satisfactoric, se vuelve a colocar en su lugar el taﬁéﬁiF
(32) .

Ssustituyendo las superficies planas de 135 -
étandeias (35) y (39) en contacto con el blogue de matériaﬁiézés—
tico, por superficies dotadas de perfiles apropiados, se puede cor
geguir una ace¢ibén diferente de este blogue, segln que el v&stago
de traccibn (34) se desplace en un sentido en el otro.

Segfn variantes, el resorte met8lico que cons

tituye el elemento el&stico (6) puede sustituirse por un resorte

neumdtico, o por un resorte hecho de caucho.

El soporte fijo (4) puede estar hecho a base




10

15

25

- 13 -

de fragmentos de perfiles unidos por soldadura, pero puede tratar-
se asimismo de una pieia‘de forja, de funcibén, o de embuticidn.
Los dispositiQos de suspensifn de acuerdo con
la invencién pueden adaptarsé en una posicidn cualquiera en todos
los tipos deé maté&¥iales, sean rodantés o no. Sin embargo, han sido
eéspecialmenté diséfiados para equipar remolqués y calavanas.
De acuerdo con una variante ilustrada en la fi
gura 7, se han suprimido la horquilla (35) y la tuerca (36), ‘mien—
tras que la extremidad traséra.del véétégo de traccidn (34).é§mpor
ta una anilla (41). En este caso, la anilla (41) recibe el Lééta—

go (27), y la extremidad libre de la rama (21) del brazo de, suspen

sidén (5) es ahorquillada, de manéra que la extremidad trasetra del

s - 4

v8stago (34) se introduzca entre los doé ramales de la horqgifilla
formada por este tramd del brazo (5). En este caso, la arandela
(38) no estd soldada sobre el vastago (34), sino roscada sobre es-
te iltimo. E1l funcionamiehto permanece éiéndo el mismo quelgi;ya
descrito, cén la Gnica diferencia de que, para efectuar el‘reg}aje
en altura de la mangueta (24) con respecto al bastidor (l)gféé,-
atornilla o desatornilla m&s o mnos la arandela (38) sobre él vas
tago (34).

Segfin otra variante ilustrada en la figura 8,
la arandela (38) no estf roscada 1nteribrmente, sino que se encuei
tra soldada contra una tuerca (42) que,'ella, esté roscada sobre

el vAstago (34). Por otra parte, el véétago (34) comporta, en la

extremidad posterior, un tope (43) destinado a éstablecer apoyo

p—

—

—_
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contra la cara posterior de la arandela (33).

De acuerdo con afin 6tra variante ilustrdda en
la figura 9, el elemento amortiguador (7) es&t& constitlido por un
conjunto telescbpico, ya cofiocido en si misiio y que comprende un
cuerpd cilindricé (44) y un vastago deSlizanté (45). La extremi-
dad delantera del resorte (6) hace topé contra una arandela (47)
501dadi alrédedor del cuerpo (44), en sustitucidn de la arandela
(38). La extremidad delantera del véétaéo de traccidn (34) esté

soldada al centro del fondo de 1la envolvente tubular (29). La ex-

. .l

tremidad delantera del véstago deslizsnte (45) estd articulada’

sobre un pivote (46) fijo transversalmente cérca de la partevﬁélag

tera de la envolvente (29), en el interior de esta Gltima. El con-

junto telescdpico (44)~-(45) puede tratarse de cualdtier amd}gﬂgua—

dor hidréulico de un tipo conocido. = e e

9-00

Segfin una filtima variante ilustrada en 1§.fi-
gura 2A, la envolverte tubular (29) ésts soldada sobre el soperte

fijo (4), gracias & unos cordones de soldadura (48) situadas la-

®ee?

teralmente a una parte y a otra del soporte fijo, y orientados.en

su conjunto longitudinalmente. En este caso, resulta evidenhg.éue

se habrin de suprimir los aoé semipivotes (30). Los cordonés de
soldadura (48) se han dibujado:en trazoé finos en las figuras 2,
y 3, para una mejor comprensidn.

El funcionamiento c@ntinua siendo el mismo. La
envolvente (29) no puede ya pivotar, pe?o la expériencia muestra

que esto no perturba en absoluto la buena marcha del dispositivo.
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Esto se explica de la manera siguiente: éé evidente gue cuando el
brazo (5) oscila alrededor del eje (23), el eje (28) describe por
su parte un arco de circulo (ver figura ?) y tiende a hacer flexig]
nar lateralmente hacia arriba o hacia abajo la extremidad trasera
dé la Horquilla (35). Sin embargo, por una parte,‘el arco de cir=
culo descrito por el eje (28) es casi tangenté al eje de simetria
de la envolvente (29), y, por otra parte, la amplitud de las osci-
lacionaes permanece muy pequefia. De ahi se deriva que el desplaza-
miento lateral del eje (28) con respecto al eje de simetria de la
envolvente (29), es Infimo en la majbriaide est3s casos, y:que, en|

e ®e

cnsecuéncia, este desplazamiento puede ser absorbido fécilmente -

e _ o
L] L]

por las holguras o por la elasticidad de ios diferentes 6rganos.

En todos los casos, el elémento de 8usgen§ién
de acuerdo con la inveneién puede adaptarse en cualguier p§§i§i6n
y.a todos los tipos de material rodante, de tr&fico por caé??iera
0 no, gracias a sus propiledades siguientes: i

~Se puede regular a voluntad el calibradd;del
elemento elaética. Esta regulacién del calibrado se hace p%éiﬁle,
o:bien desde la parte trasera de la envolvente tubular, o B&eé deg
de la parte delantera,- seglin sea el tipo de realizacibn g%?b}ica
adoptado;

-Se puede reguiar a voluntad la el&sticidad
dél elemento amortiquador. En el caso de utilizacién de un blogue
de material elédstica, este reglaje se lleva a cabo comprimiendo

m8s o0 menos el citado bloque en el sentido axial. Cuanto més se

comprima al bloque paralelamente al eje, tanto més tenderd a aumer
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tar en dimetro, y tanto mids importantes serén los esfuerzos de
rozamiento del bloque contra la:cara interna de la envolvente tubu

lar (29).

Descrita suficientemente la naturaleza del pre
gente invento, asi como su realizacién induétrial, s6lo cabe ana-
dir que en su conjunto y parEes;COnstiﬁutivas es posible introdu-
cir cambios de forma, materia y disposicién en cuanto tales alte-
raciones no supongan variacidn sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios In-
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el defgcho

de extender esta demanda a los paises extranjeros, si fuera pdsi-

ble reivindicando la misma prioridad de;ia presente solicitud.

NE..|°==T A . | et o

El Modelo de Utilidad que se solicite cojp -

¢« ©

nuevo en Espafia, por veinte afios, de acuerdo con la vigente Tegis—

L

lacidén sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "DISFOSITIL

VO DE SUSPENSION, PERFECCIONADO PARA VEHICULO", en todo de acuer-

s ©
° .

do con las siguilentes: feeae

REIVINDICACIONES ..

.

se oo

l.~- Dispositivo de suspensibn perfeccf9ﬁaﬂo
para vehfculo, el cual dispositivo compfende un brazo de suspen-
8i6n cuya extremidad 1libre posterior soporta una mangueta sobre
la que se monta una rueda de vehiculo de manera que pueda girar,

y cuya extremidad delantera est& articulada a un soporte fijo so-

lidario del bastidor del vehiculo por medio de un primer eje para-
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lelo al eje de la mangueta; estando un elemento amortiguador y un

elemento eldstico montados enitre el soporte fijo y el brazo de sus

pénsiéﬁ; caracterizado porque el elemento amortiguador y el elemen
to el&stico est&n montados én el interior de una misma envolvente
tubular anclada al soporte fijo, y los dos ¢itadds elémentHg ac-
tGan entre la citada envolvente tubular y un vdstago de traccién
que se desplaza axialmente en el interior de la envolvente tubular
el cual v&stago est§, a su vez, articulado al brazo de suspensidn

por el intermedio de un tercer eje paralelo al primera eje.

2.~ Dispositivo de suspensidn perfecéibﬁaéo
para vehfculo, en todo de acuerdo ¢on la reivindicacidn l,{c%;ac-
térizado porque el brazo de suspensibn comprende tres ramas sensi-
blemente rectilineas, a saber: una rama principal que sopoi}%}la
mangueta; una pr¥imera rama auxiliar, situada en prolongacié?:?e 1a
rama principal y gue écporta un cubo montado par: girar alrédedor
del primer eje; asi como una segunda rama Auxiliar, que pgr;e_de

la zZona de unién de las otras dos ramas y que se extiende ,obl}icua-

mente con respecto a la rama principal, en la zona opuesta a la -

mangueta, en un plano sensiblemente perpendicular al prir r eje;

donde la extremidad libre de esta segunda rama auxiliar eéficarti
culada al vistago de traccidén por el intermedio ael tercer eje.
3.~ Dispositivo de suspensibn perfeccionado,
para vehiculo, en todo de acuerdo con la reivindicacibn 2, carac-
terizado porque el &ngulo diedro definido entre un plano que pase

por el primer eje y el eje de la mangueta, y un segundo plano que

L
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pase por el primer eje y el tercer eje, es un &ngulo obtuso.

4.- Dispgsitivo de suspensidn perfeccionado,
para véhiculo, segfin una cualquiera de las re@ivindicaciones pre-
cedentes, caracteiizado pordue el brazo de suspensién comporta una
rama principal ligeramente acodada, de modo dgué su extremidad 1li-
bre que soporta la mangueta esté decalada hacia el exterior del -
vehfculo con respecto a la extremidad del brazo que est§ articula-
da al soporte fijo.

5.~ Dispositivo de suspensiénzperfeccionado -
para vehiculo, en todo de acuerdo con una cualquiera de laé.fgi—
vindicacionés precedentes, caracterizado porque la envolve@ﬁgﬁtu—
bular estd articulada al soporte fijo por medio de un segunéo-eje
paralelo al primer eje; y porque la citada envolvente es da+sec-
cibén transversal cirdulay,; se extiends por déianﬁe del teréé;ieje,

s ¢ <
Ceat

Y permaheceé ligeram:nte inclinada sobre la horizontal cuando ella

oscila alrededor del segundo e€je en el curso de las oscilaciones
del brazo de susperi§idn.  *

6.~ Dispositivo de suspensién perfecciéﬁaéo,
para vehiculo, en todo de acuerdo con una de las revindicagfoées
1 a 4, caracterizado porque la envolvente tubular esté soﬂéhh% al
soporte fijo.

7.~ Dispositivo de suspensiédn perfeccionado,
para vehiculo, en todo de acuerdo con una cualquiera de las rei-

vindicaciones precedentes, caracterizado porque el elemento eléds-

tico estd@ constituido por un resorte helicoidal dispuesto alrede-
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1 dor del vastago de traccidn, en el interior de la envolvente tubu-
lar, y una segunda arandela solidaria de la envolvente tubular y
qué obtura la extrfemidad posterior de 1? citada envolvente tubular
pudienfo el vdstago de traccién pasar libremente a traV£s del agu-
5 jero céntral dé la segunda afandela.

8.- Dispositivo de suspensién perfeccionado,
para vehfculo, en todo de acuerdo con la reivindicacién 7, carac-
terizado porque el égujero central de la primera arandela estd ros
cado interiormente, y estd encajado en un tramo fileteado del vis

10 tago de tracciSn, de manera gue se pueda regular la compresibn del

resorte atornillandc o desatornillando m&s o menos la prim§f3~arag

¢ o o
¢ =®
e P

dela sobre el vistago de traccibn.

9.=- Dispositivo de suspensibén perfeccionado,

para vehféulo, en todo de acuerdo con la reivindicacibdn 7,.carac-
15 terizado porque la primera arandela estd blogueada sobre éi;;ésta—
go de traccidn, mientras que una tuerca esti dispuesta alreéedor
de un tramo roscado del v&stago de tracéién Yy es susceptible de

hacer tope contra la cara externa de la segunda arandela, ‘de mane-

e o”

ra que seé pueda regular la compresidn del resorte atornillkandd o -
20 desatornillando m&s o menos la tuerca con respecto al vistago de

P

traccidn.

10.~ Dispositivo de suspensidn perfeccionado,
para vehiculo, en todo de acuerdo con una cualquiera de las rei-
vindicaciones 7 a 9, caracterizado porque el elemento amortiguadoj

25 estd constituido por un bloque de material el&stico, dispuesto -

e ———————————————————
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calado en el véstago de traccibn en el interior de la envolvente
tubular, y atenazado entre la cara delanfera de la primera arande-
la y la cara traséra de una tercera aradndela sélidaria de la ex-

tremidad libre del vastago de traccibn; donde la tercera arafdela
desliza junto con el vdstago de tracéidbn por el interior de la en-
volvente tubular; mientras que la superficie circular externa del
blogue de material el&dstico roza contra la superficie interna de

la envolventé tiilitilar.

- 11.- Dispositivo de suspensibén perfeccionado,
10 L a ) . :-. ‘e
para vehiculo, en todo de acuerdo con la reivindicaci6én 10,y carac

terizado porgue el tramo del vistago de traccibn que estd situado

en las proximidades de su extremidad libre, atraviesa libremente

e®%e

el agujero central dé la tercdera arandela, estando el citado tramo

roscado y recibi#ndc una tuerca que establece asiento contka la
cara delantera de lu tercera arandela, de modo que se pueds ‘regu-

<

lar la flexibilidad de la suspensidn atornillando o desatornillan-|

vieow e

do mds o menos la citada tuerca. o« ot

12.- Dispositivo de suspensién perfeccionado,

para vehfculo, en todo de acuerdo con una cualquiera de lag xéivin

20 dicaciones 7 a 9, caracterizado porgque el elemento amortiéﬁgﬁor
est8 constituido por un conjunto hidr&ulico que incluye un cuerpo
¢cilindrico y un véstaéo deslizante; estando la pfimera arandela
soldada alrededor del;cuerpo cilindrico cuyo fondo esti soldado a
la extremidad delantefa del vastago de traccidn, mientras que la -

25

extremidad delantera del vastago deslizante es solidaria de la en-

—
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volvente tubular.

13.- Dispositivo de suspensidn perfeéccionado,
para vehiculo, en todo de acuerdo con una cualquiera de las reivin
dicacidnes precedentes, caracterizado porque el soporte fijo esté4
constituido Por un perfil lofigitudinal en "U" cuya abertura esté
orientada hacia abajo al objeto de rodea; al menos parcialmente,
la envolvente tubular; estando el alma o yugo del perfil en "U",
fijo bajo el bastidor del vehiculo; estando las dos extremidades
de un pivote que define el primer eje, bloqueadas respectivamente
én uno de los flancos del perfil en "U", y comportando el ?Lgﬁco
6fientado del lado del eje mediano del vehfculo, y por su d@gé ex-
te;ior, una brida susceptible de recibir una extremida de un tra-

vesafio cuya otta extremidad estd fija de la misma marnera a-an-dis-

0...

positivo de suspensibn simétrico; estando la brida y el travesano
solidarizados entre sf por medio de bulones, y comportando resal-

tos huecos complementarios que se encastran los unos en los otros,
evitando que los bulones sufran esfuerzos de cizalladura;zééﬁbor-

tando el citado tréavesafio ademfs, unos topes para la reteﬁéi6h de

3
.

las extremidades de las fundas de los cables de freno. e

14.- "DISPOSITIVO DE SUSPENSION PERFECCIONADO,

.
-

PARA VEHICULO".

Segfin queda sustancialmente descrito en la -
presente memoria descriptiva, que consta de veintidos hojas meca-
nografiadas por una sola cara acompailada de sus correspondientes

dibujos.
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Madrid,

El Agente Ooficial. 28 "

MIGUEL FERNAMDEZ-LOAISA PINZO|
P. P’
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