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De la Vega Lavin - 1 ' 1.

El presente modelo de utilidad se refiere a un
carrete para enrrollar sobre &l cables 0 hilos eléctricos
Yy esbecialmente telefdnicos aislados con papel, pulpa de ma-
dera, polietileno etc., durante el proceso de fabricacién,

Hasta la fecha y para tal fin se venian utilj-
zando carretes construidos en su totalidad con materiales
metdlicos los cuales proporcionaban al carrete un gran peso
originando gran cantidad de averias en los aislantes que pro--
tegen a los hilos y cables, al danarse estos con los bordes
de las alas del carrete.

Por otra parte al emplearse en la actualidad
para el proceso de fabricacibén de cables telefbénicos mAquinas
de aislado y pareado cuya velocidad de trépajo es considera-
blemente mayor, los carretes metédlicos presentan el incon-
veniente de producir vibraciones en dichas méAquinas dado que
no estidn equilibrados dinadmicamente y ser practicamente im-
posible conseguir el equilibrio en forma permanente.

Para evitar estos inconvenientes en la actuali-
dad se vienen empleando carretes & alas de plastico las cua-
les sustituyen a las anteriormente usadas de metal, con lo
que ,se tienen carretes més ligeros que evitan el dafio al ais-
lante de los conductores y producen un menor desequilibrio.

A pesar de estas ventajas mencionadas por los
carretes de alas de plastico tambien presentan grandes in-
convenientes en relacibén con su fragilidad a los golpes, ya
que el ala se rompe con gran frecuencia al caer desde deter-
minada altura cuando los carretes estan cargados.

Esta rotura que es uno de los grandes inconve-
nientes de los actuales carretes se suele producir en la pe-

riferia de la zona circular interior del ala del carrete como
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consecuencia de ser el didmetro de esta zona igual al diéme-
tro del niicleo del carrete.

Por otra parte la presidén ejercida por los hilos
O cables sobre la cara interior de las alas produce una gran
deformacién de las mismas lo que produce su inutilizacidn
en los sucesivos procesos de fabricaciébn.

El sistema de unidén entre las alas y nficleo del
carrete mediante esparragos pasantes con tuerca vy arandela
en forma de cazoletas es otro de los inconvenientes que
Presentan estos carretes, ya que la presibén antes mencionada
€jercida por los hilos o cables ;obre el interior de la alas,
Produce 1la deformacién.de las cazoletas lo que hace que el
carrete quede totalmente desajustado e inservible para uti-

o
lizarlo en el proceso de fabricacidn.

Otro de los inconvenientes de los actuales ca-
rretes es el poseer en la periferia de la zona circular in-
terior (D) de un solo orificio y en la periferia de la zona
Circular exterior (K) o periferia del ala de un solo.par de
orificios para el enhebrado del cable o hilos al comienzo
Y al final respectivamente del arrollamiento del cable o hilo
en el carrete lo que obliga a hacerlo-girar para buscar di-
chos orificios una vez colocado dicho carrete en las maquinas
de fabricacidn de aislado o pareado.

El objeto del presente modelo de utilidad corres-
ponde a un nuevo disefio de carrete de a2las de plastico el
cual mediante sus innovaciones evita los inconvenientes que
hasta la fecha vienen apuntando los carretes utilizados en
la industria, el nuevo carrete presentando una mayor ligereza

conserva la robustez de los carretes metalicos.

. T4
A continuacién haremos una descripcidén completa
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del carrete objeto de este modelo en relacidén con las figu-
ras gue se acompanan en las que:
Fig. 1, muestra una seccidén longitudinal del carrete
Fig. 2, muestra media vista exterior ¥y otra media interior
5 de la cara del ala.
La descripcibén del nuevo carrete objeto de este
Modelo de Utilidad queda referida a las Figs. 1 y 2 estando
constituido esencialmente por dos alas iguales y circulares
de un pléstico que reuna las caracteristicas necesarias de
10 robustez y ligereza necesarias para este tipo de carretes
separadas por medio de un cilindro metdlico que forma el
nicleo.
El ala por su cara interior presenta un resalte
»”
circular (A) de didmetro exterior igual al del interior del
15 nicleo (B) el cual sirve de apoyo a dicho ntcleo, este resal-

te en su unibén con la cara interior del ala presenta una pes-

tana circular (C) de un didmetro igual al del exterior del
nicleo (B) en la cual hace de tope dicho nficleo. La pestana
(C) se une a la cara interior (E) del ala por medio de un
20 radio de curvatura (F) con lo cual se proporciona a lo largo
de la pestafia circular una considerable resistencia mucho
mayor que la presentada por los carretes que vienen utili-
zéndose.
El ala por su cara exterior presenta dos zonas
25 circulares perfectamente diferenciadas interior (D) y exte-
rior (K) la interior (D) es lisa y su superficie es paralela
2 la cara interior del ala con lo que su espesor es uniforme.
Esta zona tiene un di&metro mayor que el de la pestana circu-
lar (C) y por lo tanto mayor tambien que el diadmetro del re-

30 salte (A) y nficleo (B) circunstancia de gran importancia,

-
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4.

Ya que, proporciona un esfuerzo considerable en los puntos
limitados por la periferia de la zona circular interior (D)
al ser mé&s gruesa la zona de rotura del ala.

La zona circular interior (D) presenta cuatro
Orjificios rasgados (G) pasantes diametralmente opuestos dos
A dos y a 902 entre ellos los cuales sirven para el arra;tre
del carrete por las miquinas de fabricacidn de aislado y pa-
reado, cuatro orificios ciegos (H) con agujero pasante en
el fondo diametralmente opuestos dos a dos, y a 902 entre
elios, que sirven para el paso de los extremos de los espé-
rragos con el fin de fijar el conjunto de las alas y nucleo
al ser mas pequenos que los que tienen habitualmente los
actuales carretes evitan la utilizacién'd%“cazoletas Y por
lo tanto los inconvenientes que se producen al deformarse
estas por la presidén del cable sobre la cara intermna de las
alas, y otros cuatro agujeros circulares (I) diametralmente
opuestos dos a dos y a 902 entre ellos con los cuales se fa-
cilita el enhebrado de los hilos al carrete al comienzo de
$4enrrd;aniento una vez colocado dicho carrete en las méa-
quinas de fabricacidn aislado y pareado.

La zona circular interior (D) presenta un agu-
jero en el centro pasante ddénde se aloja un casquillo (J)
por dbénde se fija el carrete a las mAquinas de fabricacidn
de aislado y pareado.

La zona circular exterior (K) tiene un espesor
inferior al de la zona circular interior (D), espesor que
va disminuyendo hacia la periferia del ala lo que la da una
mayor flexibilidad y ligereza.

La disminucion del espesor del ala hacia su pe-

riferia queda compensada con la altura de los nervios, es
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decir que el espesor del ala teniendo en cuenta la altura

de los nervios es igual en toda su superficie.

La unidén de la zona circular interior (D) con
la exterior (K) se realiza por medio de un radio de curva-

. 5 tura (L) lo que refuerza considerablemente los puntos habi-
tuales de rotura del ala situados en la periferia de la zona
circular interior.

Para robustecer la zona circular exterior se
disponen dos nervios concéntricos uno exterior (LL) limitan-

10 do la periferia del ala y otro interior (M) en el punto me-
dio de la zona circular exterior (k), ademAs de una serie
de nervios radiales (N) todos ellos desde la periferia de
la zona circular interior (D) al extremo del ala lo que re-

”
fuerza la zona circular exterior.

15 La unidén de los dos nervios concéntricos con‘la
cara exterior del ala se realiza por medio de radios de-
curvatura (L') lo que refuerza considerablemente el ala.

La zona circular exterior (K) esti provista
de cuatro parejas de agujeros pasantes (0) diametralmente

20 opuestos dos a dos ¥y a 902 entre ellos con lo cual se fa-
cilita el enhebrado de los hilos al carrete una vez termi-
nado su enrrollamiento.

Las alas del carrete estln separadas por medio

de un cilindro meté&lico huevo o mnicleo (B) encajado en el

25 resalte circular (A) de la cara interna de cada ala. Para
reforzar la consistencia del carrete se unen los casquillos.
(J) de cada ala por medio de un tubo metilico {P) situado en el
interior del nicleo y concéntrico con &1, ajustado en sus
extremos a los citados casquillos (J) fijdndolos contra las

30 caras internas Qe las alas.

l-----------------------------I-I------....
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La fijacién del conjunto formado por las dos
alas, nidcleo (B), casquillos (J) y el tubo metidlico central
(P) se efectlia por medio de cuatro esparragos (Q) roscados
en sus extremos dbénde se fijan las tuercas autoblocantes (R).
En los puntos de fijacidén (S) de los extremos de los esparra-
gos ¥y por la cara interna del ala se situan unas arandelas
(T) las cuales quedan aprisionadas a dicha cara por medio
de los esparragos y de las tuercas autoblocantes (R). Este
sistema proporciona en los puntos de fijacidén citados (S)
una superior sujecidén a todo el conjunto, asi como una mayor
robustez en el punto habitual de rotura de este tipo de ca-
rretes.

Con este nuevo disefio de carrete se obtiene una
mayor-robusted en su conjunto ya que en l;; pruebas efectua-
das no sufre las roturas habituales que venian sufriendo
este tipo de carretes al dejarlos caer desde iguales alturas,
por otra parte la presidn ejercida por los hilos 6 cables
sobre la cara interna de las alas produce en éstas una defor-
macidn considerablemente menor.

La descripcibén gue antecede y los dibujos gque
se acompanan corresponden a una realizacidn preferida de ca-
rrete para uso en maquinas de fabricacidén de cables especial-
mente telefdénicos, pero es evidente que esta aplicacibén no es
limitativa y que el presente modelo puede ser utilizado
en cualquier otro tipo de fabricacidén de cables que presen-
ten necesidades parecidas. Las diferencias en la construccidn
que hubieran de sufrir las realizaciones del presente modelo
para adaptarse a otras condiciones particulares de utiliza=_

cibén, si no alteraran la esencia del modelo, caeria dentro

del objeto del mismo.
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Los puntos de invencidn propia y nucva que se
Presentan para que sean objeto de este Modelo de Utilidad en
Espafia por 20 anics son los siguientes:

1,_"Cerete para cables, utilizado para enrro-
llar sobre él cables e hilos eléctricos y especialmente
telefdénicos durante el proceso de fabricacidédn, formado por
un nicleo limitado por dos alas circulares e iguales forma-
das en su cara exterior por dos zonas circulares, interior
(D) y exterior (K) y fijéndose el conjunto por medio de es-
parragos, caracterizado porque el didmetro de la zona circu-—
lar interior (D) es mayor que el difmetro del fesalte circu-
lar (A) y que el de la pestafa circular (C) situadas en la
cara interna del ala .

2.~ Carrete para cables segin reivindicacidén 1
caracterizado en que la gzona circular exterior (K) esta pro-
vista de dos'nervios concéntricos (LL) y (M) y una serie de
nervios radiales (N) desde la periferia de la zona circular
interior (D) al extremo del ala.

3.~ Carrete para cables ségﬁnAreivindicaciones 1
Y 2 caracterizado en que la unidén de los nervios concéntri-
cos (LL) y (M) con la cara exterior del ala, la unién de la
zona circular interior (D) con la exterior (K) y la unidn
de la pestafe circular {C) con la cara. interior (E) del ala,
se realiza por medio de radios de curvatura (L') (L) y (F)
respectivamente,

L.~ Carrete para cables segiin reivindicacibdn
1 6 2 caracterizado en’ qie la zona circular exterior (X)
va disminuyendo de espesor.hacia la periferia del ala.

5.- Carrete para cables segin reivindicaciones
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1 a 4 caracterizado en que en cada punto de fijacidén de los
espArragos y por la parte interna del ala se situa una aran-
dela (T) la cual queda aprisionada a dicha cara por medio
del esparrago (Q) y de la tuerca autoblocante (R).

6.- Carrete para cables segin reivindicacidn 1
caracterizado en que la zona ci:cular interior (D) esté&
provista de cuatro pequenos orificios circulares (H).ciegos
con agujero pasante en el fondo, diametralmente opuestos dos
a dos y @ 902 entre ellos para permitir el paso de los extre-
mos de los esparragos.

7.~ Carrete para cables segiin reivindicacidn 1
caracterizado en que 15 zona circular interior (D) esté
provista de cuatro pequenos orificios circulares (I) dia-
metralﬁente opuestos dos a dos y a 90¢ en{;e ellos para
facilitar el enhebrado de los hilos al comienzo de su enrrolla-
miento.

8.~ Carrete para cables segiin reivindicacién 1
caracterizado en que la zona circular exterior (X) esti
provista de cuatro pequetios pares de orificios circulares
diametralmente opuzstos dos a dos y a 902 entre ellos para

facilitar el enhebrado de los hilos al término de su enrro-

llamiento.

9.~ Carrete para cables.
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Tal y como se ha descrito en la memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompanan y a

los fines especificados.

Esta memoria consta de nueve hojas escritas por

una sola cara.

Madrid, 28 JUL1978

—

M. G. SANTAMARIA

VlCE—SECRE"[ARlO GENERAL
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