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Sabido es gque la transmisidn por cadena, por ejemplo
en pequefios vehieulos, adolece de una serie de inconvenien-
tes, Aunque en prineiplo la cuadena, como driano de trans-
migidn, es un elemento transmisor de los denominedos » po-
sitivoé n, lo cierto esg gue en la practica no responde a
aste conce-to elemental, puesto que, por desgaste u otras
cgugas, acaba por producirse un alargamiento que hace pre-
eiso el reajuste o Senszdo de la cadena. Ademds, la cade-
ne es un organo de transmisidn ruidoso y expuesto a frecuen-
tes fallos, sobre todo después de cierto periodo de funcio-
namiento, &l salirse la cadena de alguno ae los pifiones de

arrassre ide la misma,
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Gete sistema de transmisidn por cadena se ubiliza hoy
sasl exclugivamente en los vehilculos ligeros, tales comor
motocicletas y motocarros y seria muy convenienbe encontrar
un sistema que, incluso en los vehiculos ya existentes, so-
bre tolo en los motocarros, permitiese la sustitucidn de
la cadena por una transmisidn realmente positiva, es decir,
por una transmisidn cuyos drganos Lransmitieran forgzosamente
el movimiento y, por banto, no expuecta a los inconvenien-
tes gue hemns mencionado anteriormente, .

Bl presente invento tiene por objebo, precisamente -

cerear un sistena de esta celace que permita transmitir direc-

tamente a un grupo diferencisl el par de siro producido por

el motor,

A este respecto, el invento se caracteriza porque cons-
ta de una carcasa o clrber coustituido por wna pieza princi-
pal y tres tapas para la misma, acopladas & la carcasa me-
diante las juntas y espdrragos correspondientes, fommando
la carcasa con sus gapas puntes de apoyo para el giro de
los drgenos alojaams‘en ellas; w pifidn primerio gque recl-
be la salida del mobtor; un _ilidn helicoidal que constituye
un todo solidario con el pilidn primurio; un pifidn interme-
dio también helicoidal, un cuurto piidn que i1ecive el movi-
rniento, estaudo los pifiones segundo, tercero y cuavto en li-
nea en lo que respecta a sus puntos de en.;rane, o sea, con
sus ejes paralelos; teniendo el cuarto pifidn un eje prolon-
gado en el otro extremo del cual va enchavetado un pifidn

¢énico que transmibe su movimiento a otro piiidn cdnico suyo

timo eje fuera de la carcasa poxr su exbieno gque estd estria-

do y en el cual va encihwmvetaua la oruceta de transmisidn -
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que transaite el par de giro al diferencial dJel vehiculo.

Bl .dibujo adjunto revresenta wia vista en seceidin wel
dispositivo citado y <on relaclon a.este dibujo dareimnos una
deserineidn del mismo »uia la perfecta deseripeidn ael inven-
to.

Comno s3 ve en el dibujo, La carensa 44 o carter conoti-
tuye el Jrgano prineipal e sostén‘ue 1o diversos drganos
y se clerrs mediante laws Tapas 10,24 7 28, las cusles se
solldurizan con ella mediante los et pé ragos correspondientes
gonn la interposicién de jJuntas adecuados , para consbtbi-
tulr wn conjuito e¢stanco, Como 3e ve eil el dibujo, la Gar-
casa 44 con sus tapas 10, 24 y 38 proporeiona los puntos
de apoyo necesarios pera el ziro de los diversos 6rganos,
gomo se deseribird en lo nue sijue;

- . N - 4 3 .
Con 2 se ha designuado el piida priiumrio gue recive el
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acclonamiento del motor. Bste pifiidn es solicario de un eje
estriudo, en el cual va monsado €l piiidn helicoiual 1, que

sustituye al uifidn de eadeqsn » que sroacias al estrizdo de

&

amtas pates queda enchavetado al mu'idn del pifadn 2, estan-
do convonientemenie apoyado, con interposicidn de un coji-
nete ue bo:ias sibuado entie los uos wviflones 1 y 2y en su
exireno litre montado simplemente en un oriiicio adecundo
de la bapa 10. Ambos pifiones quedan solildarizados por medio
de una tﬁwrca 3y de wna arandela estriada de sejuridada 4,
A continnacidn hay un ifidn intewnedis helicoidal 5,
soporbando en su lado dereche por wn casquillo 6, mortado
en la errousn w4 vy por el aldo lmguierdo por obro cusquiilo

sujasn 7y sobre

8. Sobrg el casguillo & hay un Gojir

el cisuilleo 8 hay otro aojinede de wulas ¢ ol cual va alo-
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A continaseidn del piidn irvermedio § har obro pi”én

-

helicoidnl 11 mostado sobre wn eje juwi. 2 de un lado a =

75e— T ookro de la carcssa 44, estando en elisyose =i ww fiisma 1
?
nea recte log tre piiones 1, 5 y 1l.

- . - o - . _ ;
Bl eje Jdel piita 11, juwito & oube, va soportade: en la

rd

carcasa mediante un cojinebte de rodillos cénicos 18; el o-

gt . T » PR, A R 4 s N
Lro extrens del eje 12 dol plidn 11 esta estriado y se acopls

-

riado , un piidn  he-

[«el

. : . 4 K
80,- a &1 mediasse uwn cuerpo, bumbidn es
licoid:l 17, montade zohre la carsasa con posibilidsd de

girvo mediante oSro cojinete lu de rodillos cdnicos. Esie -

[ ]

sistena ¥ ss’e monvaje aulan por completo el efecto axial

al girar en sontide nomaal o hiwcin abrus; el piidn de en-
EE .~ trada 11 va a.ssurado & su eje medinnbe una tuerca 15 con

gu pazduor dz seguridad 16 v a ow ves el pitidn 17 va auze-

gurado a su punto de eje por una tuerca almenada 20 gque ha-

ce de contratucrea y yue como medida de uaguridad lleva -
un pasador hendido 2l.
90,~ Bn este nonvaje existe la seculiaridud de que entre el

cojinete de rodillos c¢dnicos 1l&, gue monta el pifid $i helicodi;
dal 17 de enbrada del pur de fuerza y la purte correspon-
diense de la curcrsa, vi dispuesto un casguillo ‘de acero
22 para gue, no Ob;taqte que se efectuen varios montajes

Eo— : y desiontajes por canga de averias o de reajustes, el aro

(¥al

superior de dicho cojinete 18 efecbue siempre un asiento

perfecto. Il citado casgquillo de acero 22 va ajusbado por

- W
adherencia a la curcasa.

s ” ] L4 2 AT -
ia tapa 24 estd encargada de cerr .r hermetlicumente

100.- esta purbe trasera de entrada del par de fuserza ¥ egta -
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obracidn Be realiza ool interposicidn ue une Jjunta de fibra

23, fijdndose la tapa 24 al cuerpo 44 mediente ouatrc espa-
rrazos 25 con sus correspondientes tuercas y arandelas gro-
wer., La bapa 324 tiene wn saliente interno qae for:mm tope
para el aro exterior del cojinete cdnico 1ld8.

£l meneionado pifidn 17 enjgrana con otro piidn tambidn
helicoidal 26, ambos con un dngulo de 45%, lo que Lace gue
el eie de easte Yltimo pifidn 26 quele perpendicular al eje
12. Ise par es el que pe..ite reslizar el scodamlento de-
seado de iz transmisidn desde su entrada a su salida,

Bl eje del piﬁén 26 va apoyado en un p . de cojinetes
de rodillos adnicos 27 gque absorbven todo empuje axial ;

a su vez los cojinetes 27 se apoyan sovre un gcasguillo 28
que, con interposicidn de una Junta 35 forma simultaneamente
la tapa de la cearcasa en este punto.

Lng ares interiores de los cojinetes 27 se apoyan a su
vaz sobre una pieza disbanciadora 29 que se hace solidariu
del eje al monbar sobre la exiremidad estriada del mismo la
erucets de transmisidn 30 gque gueda fija mediante una tuer-
¢ca almenada 31 y sus arandelas correspondientes, una de filel-.

tro 32 y obra de acero 33. @l aflojamlentoe eventual de la

tuerca 31 gueda evitudo con tods sejuridad mediante el pasa-

dor hendido 34.

Finalmente existe un retén de aceite 36 acoplado en el
mismo alojiamiento del cojinete ednico 27 posterior, quedan=
do suicto el retdn por medio ue una placa portu-retén 37,
Ensre la nlaca y 2l casguillo de dssmontaje 28 hay otra jul-
+a de fibra 38 para gue no pueds salir sl exterior cualquier
residuo de aceite gue dejs pasar el reten. Todo el conjunto
formado por el casquilio de desmonvtaje 28, las puntas 35 ¥

Vé . -
38, v la placa porta-retén 37 va ucido al cuerpo de la gar-



casa 44 mediante cuabio esparrasgos 39 conl sus correspondientes
tuerscas y arandelas grower.
Log iiversos or;anos descritos ziran en ba’lo de aceite
135.~ . constituido por el cuerpo interinr éel edrter, para lo cual
se prevén las junias indicadas y tambidn la jJunta 40 que ob-
tura el cuerpo 44 con ia tapa 10. Pars evitar la aeeidn de
las fuergas centrifuzas provocadas por la rotzcidn de los
Srzands, la eaja 44 tiene w1y tnlsdro de salida de aire gque
140.- pusue preverss en un ﬁapén 41 que clerra el orificio de car-
ga para el aceibe, con enturposicidn ue una arandela de fi-
ra 49.
El llenado y ia comprobanidn del nivel del aceite se
realizan a través de. taladro corresporndiente ceriudo por el
145.- tapdn 4l. Como puede aprecicrse en el divujo, eshe orifidio
sirve al pronio tiempo nara poder obs .rvar el perfecto en-
grane o regiale de atacue del nar cdnico 17, 16. Coimo se ha
dicho antes, a través de este oriricio puede couprobarse
tambidn el nivel del aceite pues se comunica por medio de
150, - un taladre ( no visible en el dibujo) con la caja de acei-
te que se forma al unir las dos partes 10 y 44 de la carca-
S8,
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Veascrito suficientenente el objeto de esta Patente se

155.,~ declsran de novedad en Bspaia las sisulentes

1l2.- iecunisao vara la transmisidn directsn el par de
giro de un mobtor a un grupe diferencialy caractirizado por-

£5

31 Q-

Yew

- Vs . PR :
que consba de wna cure sa o garter consdituids por una
160, za principdl y tres tapas paura la misma, acopladas a la car-

gasgn mediante las Junbtas ¥ esparrasss correspondientces, for-
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mando la carcasu con pus capas puntos Ge apoyo purc el giro

de los druancs alo’ados en elias; _ue Te-
2 P T s - . - e e S .
cibe lu salida del motor; un pi:dn i idal que constitu-
165, e un hodo solidardio con el pift inter-

medio banabidn heliceidal, wn cunrto pi®dn que recibve el mo-

viaizato, ndo los pifiones segundo, terdero y cuarto en
linea en 1o gue respecta a sus puntos de engrene, o sea
son sus ejes paralelos; teniendo el ouarto piidn un eje prolon

170.~ gado en el obro extienoc del cual va anchirveltado un piidn
cdnico que transmite su movimiento a obro il
o eje es jerpendiculnr &l sje citrdo, prolong:ndose cglte
d1timo eje fuera de la c .reasa por su exbremo que estd es-
triado y en el cual va enchavebtads la eruceta de transmisidn

175, gque transmite el par de giro al diferenciul del vehiculo,
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Todo se.dn gueia descerito y reivindicudo en el transcur-
so de la sresente memoria, gue consta de siebte hojas y se
ilustin en el divsujo gue w la mismn se wceompaia.
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