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para una P aten te  de Invención, por vein te  años en España;por 

" MEOAiiISMO PARI LA T1ANSHISI0N DIRECTA DEL PAR DE GIRO DEL 

UN MOTOR A UN GRUPO DIFERENCIAL ", a favor de Don Rafael 

ONIEVA ARI3A, de nacionalidad española, resid en te  en Madrid- 

c a l le  de Embajadores mimero 2 5 2 .-

Sabido es que l a  transm isión  por cadena, por ejemplo 

en pequeños v eh ícu lo s, adolece de una s e r ie  de inconvenien­

t e s .  Aunque en p rin cip io  la  cadena, como órgano de tr a n s ­

m isión, es un elemento tran sm iso r de lo s  denominados * po­

s i t iv o s  ", lo  c ie r to  es que en la  p ra c tic a  no responde a 

e s te  concepto elem ental, puesto que, por desgaste u o tra s  

causas, acaba por p ro d u cirse  un alargam iento que hace p re­

c is o  e l re a ju s te  o tensado de la  cadena. Ademas, l a  cade­

na es un organo de tran sm isión  ruidoso y expuesto a frecuen­

te s  f a l lo s ,  sobre todo después de c i e r t o  periodo de funcio­

namiento, a l  s a l i r s e  l a  cadena de alguno ae lo s  piñones de 

a r r a s tr e  De l a  misma.
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B ste sistem a de transm isión  por cadena se u t i l i z a  hoy 

c a s i  exclusivam ente en lo s  veh ículos l ig e r o s , t a l e s  como 

m o to cic le ta s  y m otocarros y s e r ia  muy conveniente encontrar  

un sistem a que, in clu so  en lo s  veh ículos ya e x is te n te s , so­

bre todo en lo s  m otocarros, p erm itiese  la  su s titu c ió n  de 

l a  cadena por una transm isión  realm ente p o s itiv a , es d e c ir ,  

por una tran sm isión  cuyos órganos tran sm itie ra n  forzosamente 

el movimiento y , por ta n to , no expuesta a lo s  inconvenien­

t e s  que hemos mencionado an teriorm en te,

El presente invento tie n e  por ob jeto , precisam ente -  

c re a r  un sistem a de e s ta  c la s e  que perm ita tra n s m itir  d ire c ­

tamente a un grupo d ife re n c ia l  e l  par de g iro  producido por 

e l m otor.

A e s te  re sp e cto , e l  invento se c a r a c te r iz a  porque cons­

t a  de una ca rca sa  o c á r t e r  co n s titu id o  por una pieza p r in c i­

pal y t r e s  tap as para l a  misma, acopladas a l a  ca rca sa  me­

d ian te  la s  ju n tas y espárragos corresp o n d ien tes, formando 

la  ca rca sa  con sus capas puntos de apoyo para el g iro  de 

lo s  órganos alo jad o s en e l l a s ;  un piñón prim ario que r e c i ­

be la  s a lid a  del m otor; un ,iñón h e lic o id a l que con stitu y e  

un todo s o lid a r io  con e l piñón p rim ario ; un piñón interm e­

dio tambión h e lic o id a l , un cu a rto  piñón que .Lee i be e l movi­

m iento, estando lo s  piñones segundo, te r c e r o  y cu arto  en l i ­

nea en lo  que resp e cta  a sus puntos de engrane, o sea, con 

sus e je s  p a ra le lo s ; teniendo e l  cu arto  piñón un e je  prolon­

gado en e l o tro  extremo del cual va enchavetado un piñón 

cónico que tran sm ite  su movimiento a otro  piñón cónico cuyo 

eje  es perpendicular, a l  e je  c ita d o , prolongándose e s te  ú l­

timo e je  fuera de l a  ca rca sa  por su extremo que e s ta  e s t r i a ­

do y en e l cual va eneravetaua l a  c ru ce ta  de transm isión -
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que tran sm ite  e l par de g iro  a l  d ife re n c ia l  del veh ículo .

El .dibujo adjunto rep resen ta  una v is ta  en secció n  del 

d isp o sitiv o  c ita d o  y con re la c ió n  a .e s te  dibujo daremos una 

d escrip ció n  del mismo para la  p e rfe c ta  d escrip ció n  del inven­

t o .

Como se ve en e l dibujo, la  c a r c a s a -44 o c á r te r  c o n s ti­

tuye e l órgano p rin cip a l de sentón de lo s  d iv erso s órganos 

y se c ie r r a  mediante la s  tap as 1 0 ,2 4  y 28, la s  cu ales  se 

so lid a riz a n  con e l l a  mediante lo s  espárragos correspondientes  

con la  in te rp o s ic ió n  de ju n tas adecuadas , para c o n s ti­

t u i r  un conjunto e stan co , Como se ve en e l dibujo, la  c a r ­

casa 44 con sus tap as 10 , 24 y 28 proporciona lo s  puntos 

de apoyo n e ce sa rio s  para el g iro  de lo s  d iv erso s  órganos,

o orno se d e s c r ib irá  en lo  que sig u e ;

Con 2 se ha designado el pidón prim ario que recib e  el 

accionam iento del m otor. Este  pidón es so lid a rio  de un e je

e s tr ia d o , en e l cu al va montado é l pidón h e lico id a l 1 , que 

su stitu y e  a l piñón de cadena y que g ra c ia s  a l e s tria d o  de

ambas p a rte s  .pueda enchavetado a l  mamón del pifión 2, estan­

do convonientemente apoyado, con in te rp o s ic ió n  de un c o j i ­

nete de bo'.as situado en tre  lo s  dos piñones 1 y 2y  en su 

extremo l i b r e  montado simplemente en un o r i f i c i o  adecuado 

de l a  tap a 1 0 . Ambos piñones quedan so lid arizad o s por medio 

de una tu e rca  3 y de una arandela e s tr ia d a  de seguridad 4 .

A continuación hay un -i'lón interm edio h e lico id a l 5, 

soportando en su lado derecho por un ca e q u illo  6, montado 

en la  o;'roana o4 y por e l  aldo izquierdo por otro caeq u illo  

8. Sobre el ca sq u illo  6 hay un c o jin e te  de agujas 7 y sobre 

el cn ap u illo  8 hay o tro  c o jin e te  de agujas 9 al cual va a lo -
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cent¡inaac ion d

dal 11 moatado

la carca aa 44

.ón d el pitón interm edio 5 hay otro piñón 

)hre un e je  pasL..''^e de un lado a -  

otro  de la  ca rca sa  44, estando en engrane en mía chisma l i ­

nea r e c ta  lo s  t r e  pidones 1 , 5 y 1 1 .

E l e je  del p itó n  1 1 , junto a e s te , va soportadoo en la  

ca rca sa  mediante un c o jin e te  de r o d illo s  cónicos 1 8 ; el o- 

t r o  extremo dol e je  l a  del pidón 11 e s tá  e s tr ia d o  y se acopl: 

a ól mediante un cuerpo, también e s tr ia d o  , un piñón he­

l i c o id a l  17 , montado sobre la  ca rca sa  con posib ilid r ue

1 0 0 .-

g iro  mediante o tro  c o jin e te  Ib de ro d il lo s  có n ico s. E ste  -  

sistem a y e s te  montaje anulan por completo e l e fe c to  a x ia l  

a l g i r a r  en sentido normal o h acia  a t r a s ;  e l pidón de en­

tra d a  11 va asegurado a su e je  mediante una tu e rc a  15 con 

su pasaaor de seguridad 16 y a su ves e l  piñón 17 va a se ­

gurado a su punta de eje  por una tu e rc a  almenada 20 que ha­

ce de co n tra tu e rca  y que como medida de seguridad lle v a  -  

un pasador hendido 21 .

En e s te  montaje e x is te  la  p ecu liarid ad  de que en tre  el 

c o jin e te  de ro d illo s  cónicos 18 , que monta el pinon h e l io o l ; 

dal 17 de entrada del p ar de fuerza y la  p arte  correspon­

diente. de la  c a rc a s a , va d isp uesto  un ca e q u illo  de acero  

22 para que, no obstante que se efectú en  v a rio s  montajes 

y desmontajes por cansa de a v e ria s  o de re a ju s te s , e l aro  

su p erio r de dicho c o jin e te  18 e fectú e  siempre un asien to  

p e rfe c to . El c ita d o  o a sq u illo .d e  a ce ro  22 va aju stado por 

adherencia a la  c a rc a s a .

La tapa 24 e s tá  encargada de c e r r a r  herméticamente - 

e s ta  p a rte  t r a s e r a  de entrada del par de fuerza y e s ta  -
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obración se r e a l iz a  con in te rp o sic ió n  de una junto, de f^.ora 

23, fiján d o se  la  tap a 24 a l cuerpo 44 mediante cu atro  espá­

rrag o s 25 con sus correspondientes tu e rca s  y arandelas g ro -  

w er. La tap a  24 tie n e  un s a lie n te  in tern o  que forma tope  

para e l  aro  e x te r io r  del c o jin e te  conneo 1 8 .

El mencionado pidón 17 engrana con otro  pi.ion también 

h e lic o id a l 26, ambos con un ángulo de 45^, lo  que hace que 

e l e je  de e s te  liltim o pinón 26 quede perpendicular a l eje  

1 2 . E ste  par es e l que perm ite r e a l i z a r  e l acodamiento de­

seado de l a  transm isión  desde su entrada a su s a lid a .

El e je  del pifión 26 va apoyado en un p r  de co jin e te s  

de r o d illo s  oónicos 27 que absorben todo empuje a x ia l  ; 

a su ves lo s  c o jin e te s  27 se apoyan soore un ca sq u illo  28 

que, con in te rp o s ic ió n  de una ju nta 35 forma simultáneamente 

l a  tapa de l a  ca rca sa  en e s te  punto.

Los aro s  in te r io r e s  de lo s  c o jin e te s  27 se apoyan a su

vez sobre una pieza d ísta n cia d o ra  29 que se hace s o lid a ria  

del e je  a l  montar sobre la  extremidad e s tr ia d a  del mismo la  

c ru ce ta  de transm isión 30 que queda f i j a  mediante una tu e r­

ca almenada 31 y sus aran d elas corresp o n d ien tes, una de f i e l ­

t r o  32 y o tra  de acero  53 . 131 aflojam ien to  eventual de l a

'tu erca  31 queda evitado con tona seguridad mediante e l pasa­

dor hendido 3 4 .

Finalmente e x is te  un ret<ón de a c e i te  36 acoplado en e l  

mismo alojam iento del c o jin e te  cónico 27 p o s te r io r , quedan­

do su je to  e l re te n  por medio de una p laca  p o rta -re te n  37, 

En tre la  placa y e l c a sq u illo  ¿e desmontaje 28 hay o tra  jun­

ta  de f ib ra  38 para que no pueda s a l i r  a l  e x te r io r  cu alq u ier  

residuo de a c e i te  que deje p asar el re te n . Todo e l  conjunto  

formado por e l ca sq u illo  de desmontaje 28, la s  puntas 35 y 

38, y la  placa p o rta -re te n  37 va'unido a l cuerpo de l a  c a r -
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oasa 44 mediante cu atro  espárragos 39 con sus correspondientes

tu e rca s  y arandelas grower.

Les d iverso s organes d e s c r i to s  g: an en bailo de a c e ite

co n stitu id o  por e l cuerpo in te r io r  del c á r t e r ,  para lo  cual 

se preven la s  ju n tas in dicadas y también la  junta 40 que ob­

tu ra  e l  cuer 

la s  fuerzas  

érganbs, la

po 44 con la  tapa 1 0 . Para e v i ta r  la  acción  de 

centri-rugas provocadas por la  ro ta c ió n  de lo s  

c a ja  44 tie n e  un ta la d ro  de sa lid a  de a ire  que

puede p reverse  en un tapón 41 que c ie r r a  e l  o r i f i c i o  de c a r ­

ga para e l a c e i te , con en terp o sicio n  ae una arandela de f i ­

bra 4 3 .

El llenado y la  comprobación del n iv e l del a c e i te  se 

re a liz a n  a tra v é s  den ta la d ro  correspondiente cerrado por e l  

tapón 4 l .  Como puede a p re c ia rse  en e l dibujo, e s te  o r i f i c i o  

s irv e  a l  propio tiempo para poder observar e l p e rfe cto  en­

grane o re g la je  de ataque del par cén ico  1 7 , 1 6 . Como se ha + 

dicho a n te s , a tra v é s  de e s te  o r i f i c i o  puede comprobarse 

también el n iv el del a c e i te  pues se comunica por medio de 

un ta la d ro  ( no v is ib le  en e l  dibujo) con la  ca ja  de a c e i ­

t e  que se forma a l u n ir la s  dos p a rte s  10 y 44 de l a  c a rc a -

N 0 T A

D escrito  suficientem ente e l objeto de e s ta  Patente se 

d eclaran  de novedad en España la s  s ig u ien tes  

R e i v i n d i c a c i o n e s

l a . -  Mecanismo para la  transm isión  d ire c ta  del par de 

g iro  de un motor a un grupo d ife re n c ia l^  c a ra c te r iz a d o  por­

que consta de una oarc.-.sa o c á r t e r  co n stitu id o  por una p ie ­

za p rin cip a l y t r e s  tap as para l a  misma, acopladas a l a  c a r ­

casa  mediante la s  ju n tas y espárragos corresp on d ien tes, f o r -
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mando la  ca rca sa  con sus capas puntos ae apoyo para el g iro  

de lo s  órganos alo jad o s en e l l a s ;  un pidón ^ r ....a r io  que r e ­

cib e  la  s a lid a  del m otor; un pidón h e lic o id a l que c o n stitu ­

ye un lodo so lid a rio  con el pidón p rim ario ; un pidón ín te r -  - 

medio también h e lic o id a l, un cu arto  pidón que re cib e  e l mo­

vim iento, estando lo s  piñones segundo, terd 'ero y cu arto  en 

lin e a  en lo  que resp ecta  a sus puntos de engrane, o sea 

oon sus e je s  p a r a le lo s ; teniendo e l cu arto  pidón un eje  proion

1 7 0 .- gado en, e l

conio 0 que tran sm ite

yo ej e es perpendículo e l e je  crcnuo, prolongándose este  

ifltimo e je  fuera de l a  c- .roaaa por su extremo que e s ta  es­

tr ia d o  y en e l cual va enchavetada l a  c ru ce ta  de transm isión  

que tran sm ite  e l  par de g iro  a l  d ife re n c ia l  d el veh ícu lo .

2R .- MEUnhlGhO P̂ u-A LA TuAhStlSldd DIRECTA DDL PAR DE 

GIRO rd Un MOTOR A UN GRUPO DI ELIDID IAL.

Todo segiin queda d e s c r i to  y re iv in d icad o  en e l  tra n s c u r­

so de la  presente memoria, que consta de s ie te  hojas y se 

i l u s t r a  en el dibujo que a la  misma se acompaña.

Madrid, 9 de Septiembre de 1 .9 5 ?
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