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PATERTE DE INVERCION

por veinte afios,

para todo el‘terriforio espaiiol, sus coclonias ¥y protecto-
rado, por " UN MECANISKO PERFECCIONADO PARA ¥L ENGANCHE,
LA DIRECCION Y FRENADO DE R:EMOLQUES Y cuyo privilegio se
policita a favor de Don FRANCISCO MAS PRAT, de nacionali-
dad espafiola, domiciliado en Castellén de la Flana, calle
Alcdzar de Toledo n® 25, y cuyo inventor es el propio so-

licitante.

MEMORIA DESCRIPTITVA

La presente Patente tiene por objeto un mecanismo per-
feccionado para el enganche, la direccién y frenado de
remolques, cuya finalided es la de faciliter, mediante
dispositivos sencillos, la direccidn de las ruedas de-
lenteres del remolque, asi como el enganche rédpido y
efectivo de este Ultimo con respecto al vehiculo motor,
valiéndose para ello ée una sola barra de enganche, la
cual transmite inmediatamente, y de un modo directo, to-

dos los cambios de direccién del vehiculo motor a las
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ruedas delanteras del remolque, al propio tiempo que per-

mite actuar de un modo igualmente directec sobre los fre-

nos del remolque valiéndose de un dispositivo compenszdor
gue, a2l propic tiempo que ahorra la utilizacién de varios
cables, permite gue la presibén de frenado en cada una de

las ruedzas sea exactamente 1la mismz,

Como se ha hecho notar anteriormente, este mecanismo
perfeccionado permite una mayor maniobrabilidad y efec-
tividad del enganche combinado con el efecto direccional
sobre el remolque, procurando al propio tiempo un efecto
inmediato direccional sobre este Wltimo,

Este mecanismo perfeccionado comprende esencialmente
el conjunto constitufdo por una barra de enganche provis-
ta, en uno de sus extremos, el delantero, de una rétula
destinada a acoplarse al vehfculo tractor mientras su
otro extremo estd conectado a una primera pieza cue Os—
cila, por su parte media, alrededor de un eje sensible-~
nente vertical y fijo al remolgue y dicha primera pieza
constituye, junto con una sgegunda pieza, paralels a la
primera, la cual tambidn oscila por su parte media alre-—
dedor de otro eje sensiblemente vertical y fijo gl remol-
que as! como dos barras articuladas cue conectan los res-
pectivos extremos de ambas piezas oscilantes, un parale-
logramo articulado, con la particularidad de que la se-
gunda pieza oscilante es solideria, en cuantso a sus mo-
vimientos de giro alrededor de su eje, de un brazo gue es-
t4 articulado a la narte media de la barra transversal de
unibn de la direcciébn de las ruedas delanteras del remol-

que, de modo que todo giro de la barra de enganche alre~
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dedor del eje de oscilacién de la primera pieza se traduzeca
en ol giro correspondiente de las ruedas delanteras del re-
molque, 2 través del paralelogramo articulado instalado en
el propio remolque.

Ta barre de enganche antes mencionada estd montada eléds—
ticamente y axialmente deslizante en relacibn a la primera
pieza oscilante gue se encuentra en la parte delantera del
remolque, de modo gue el movimiento relativo de avance y
retroceso de dicha barra de enganche actle, a través de
8rganos de transmisibn, sobre los frenos del remolque.

Se prevé que la barra axialmente deslizante en rela-
cibn con’la prinera pleza oscilante perteneciente &l pa-
ralalelogramo articuladc delantero del remolque estd cons-~
tituida por dos secciones en prolongacibn que estén arti-
culadas entre sf{ por un eje sensiblemente horizontal, es-
tando situada diche barra de enganche de modo gque su ex-
tremo posterior quede frente al brazo superior de una
palanca que bagcula alrededor de un eje transversal y
horizontal montado sobre ls propiz primera pieza oscilan-
te antes mencionada, cuya palanca basgculante, lleva, en
su brazo inferior, une polea loca de garganta alrededor
de la cual pasa la parte mediz de un cable Vnico de fre-
nado cuyos dos extremos y ramales van a parar, respecti-
vamente, & logs frenos de las dos ruedas posferiores del
remolgue.

Para facilitar la camprensién de la presente Patente
se adjunta, a tf{tulo ilustrativo y sin cardcter restric-
tivo, un plano esquemdtico gue muestra un modo preferen-

te de realizescién de un mecanismo perfeceionado de este
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tipo, el cual se representa muy esguemdticamente con el
fin de sumentar la claridad de su funcionamiento.

La figura 1 represents un plano esguemdtico del men-
cionado mecanismo estando el vehiculo tractor (no repre-
sentado) y el remolque convenientemente alineados, es
decir en lfnea recta, el unc con el otro.

Le figura 2 muestra la situacibn de este mecanismo
cuando se produce un cambio de direccién hacia la dere-
cha del vehfculo tractor y la influencia que este cambio
de direccibn tiene en las ruedas delanteras del remolgue.

La figura 3 corresponde a una vista parcial que mues-
tra un alzado laterzl de la parte delantera del mecanismo
representado en lag figuras 1 y 2.

De acuerdo con lo que se indice en los dibujos anexos,
este mecanismo vnerfeccionado comprende el conjunto cons=—
titufdo por una barra de enganche 10 provista en su ex—
tremo delantero de una rétula 10 destinadc a acoplarse
al vehfculo tractor mediante las1correspondientes piezas
de sujecibn (representadas en las figures 1 y 2). Esta
barra 10 wva articulads mediante un eje o pasador hori-
zontal 10 con la segunda parte 10 de la propia barra
de engancﬁe 10 de modo gue esta parte 10 desliza en el
interior cde una horguilia 11 quedando limitado su reco-
rrido hacia adelante mediantl un pasador o arandela de
retencién 10 , 81 propio tiempo que existe un muelle 23
6 medios eldsticos equivalentes que tienen tendencia a
mantener la barra de engsnche con sus dos porcionss
10 - 10 hacia adelante hasta cue la arandeia o0 pazsador

10 hage tope con la parte"interna de la horguilla 11 .la
4 1
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horquilla 11 forma parte de una primera pieza 11 que os—
cila por su ;arte media alrededor de un eje 15 sensible~
mente vertical y fija al remolque 24 representado por una
linea cuadrangular de trazos.

Bste vrimera pieza 11 nontada oscilante sobre su eje 15
constituye, junto con una segunda pieza 12 paralela & la
primera, la cual ozcila igualmente por su parte media al-
rededor de otro eje 16, sensiblemente vertical y fija al
remolque 24, asf{ como con las dos barras articuladas y
paralelas 13 v 14 respectivamente conectadas en los pun-
tos 11 - 12 ¥y 11 - 12 a las dos plezas 11 y 12 antes
mencioladas: un pgralelggramo articulado que por lo tan-
to gueda constitufdo por las piezas 11-12-13-14. Ila se-
gunda pieza 12 es solidaria, en cuanio & sus movimientos
de gifo alrededor de su eje 16, de un brazo 17 que esté
articulado en 17 a la parte media de la barra transver-
sal 18 de unibn ée la direccidn de las ruedas delanteras
18 ¥ 18 del remolque 24.

1Segﬁn2puede apreciarse en la figura 2 todo movimiento
de la barra de enganche 10-10 =alrededor del eje 15 de-—
termina la deformacidn del pa%alelogramo articulado
11=12=13 ¥ 14 que estd montado en la parte delantera del
remolgue 24 y en consectencia determina el desplazamiento
transversal de la barra transversal de direccién 18 la
cual a su vez determina la inclinacidén de las ruedas
18 - 18 en el sentidc de giro de la barra de enganche
10110 zransmitiéndose dicho movimiento de un modo inme-
diato% La articulacibn 10 entre las dos partes 10-103,

2
delantera y posterior de la barra de enganche, sirve pa-
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ra compensar los desniveles horigontales entre el vehicu-
1o tractor y el remolque. La barra de enganche estd mon-—
tada, como ya se ha indicado, en forma eldstica mediante
el nuelle 23 ¥y axiaimente deslizante ern relzcibén a la hor-
quilla 1 solidaria de la primera pieza 11 que se encuen-
tra situaéa en la parte delantera del remolgue 24, de modo
que el movimiento relativo de avance y retroceso de dicha
barre de enganche, actia, & través de unos brganos de
transmisibén sobre los frenos del remolque. Estos 6rganos
de transmigidbn antes aludidos consisten, ventajosamente,
de acuerdo con el ejemplo grafiado, en los elementos

que se citan a continuacibn. ¥l extremo posterior de la
porcibn 10 de la barra de enganche estd situada frente
al brazo saperior de una palanca 20 gque bascula alrede-
dor de un eje horigontal y transversal 20 , el cual estd
montado sobre la pieza oscilante 11 o gobre la propia
horquilla 11 solidaria a dicha pileza. Este palsnce bascu-
lante 20 lleéa en su extremidad inferior una polea loca
21, de garganta, la cual es coaxial con la direccién lon-
gitudinal de la mencionada pslanca 20 y alrededor de di-
cha polea pase la parte mediz de un cable dnico 22 cuyos
dcs ramales van a parar, en sus respectivas porciones ex-
tremas, & los frenog de las ruedas posteriores del remol-
que con lo cual todo desyplagamiento de ka polea 21 deter-
minado por la oscilacidén de la palanca 20 determina, a su
vez, une accién compensada e inmediata sobre los frenos
del remolgue al desplazar el cable dnico 22 en uno u otro
sentido y efectudndose la compensacibn a través del des-

plazamiento relativo entre los dos ramales cel menciona-
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do cable puesto gue la polea 21 asi lo permite.

Descrito suficientemente en qué consiste el mecanismo
objeto de la presente patente, se oomprende gue podrén
introducirse en el mismo cualesquiera modificaciones de
detallegs se estimen convenientes siempre que no se al-~

tere st esencialidad a cuyoc fin se declaran de novedad

.y propia invencién de Don FRANCISCO IAS PRAT, las si-

guientes reivindicaciones que constituyen la

NOTA REIVINDICATORIA

18 ~ UN MHCANISHIO PuRFECCIONADO PARA EL ENGANCHE,
LA DIRECCION Y FRENADO DE REMOLQUES, caracterigzado por-
que comprende esenciqlmente el conjunto constitufdo por
una barra de enganche provista, en uno de sus extremos,
el delantero, de una rdétula destinada & acoplarse al
veh{iculo tractor mientras su otro extremo estd conectado
a una primera pleza que ogcila, por su parte media, al-
rededor de un eje sensiblemente vertical y fijo al remol-
que y dicha »nrinera pieza constituye, junto con una segun-
da pieza, paraslela a la primera, la cual también oscila
por su varte media alrededor de otrec eje sensiblenente
vertical y fijo al remolque asf como dos barras articula-
das que conectan los respectivos extremos de ambas piezas
oscilantes, un paralelogramo articulado, con la particula-
ridad de que la segunda pieza oscilante es solidaria, en
cuanto a sus movimientos de giro alrededor de su eje, de
un brazo que estd articulado a la parte media de la barra
transversal de unibn de la direccidn de las ruedas delan-

teras del remolque, de modo que todo giro de la barra de

enganche alrededor del eje de oscilacifn de la primera pisza
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se traduzca en el giro correspondiente de las ruedas delag%§“¥
teras del remolque, a través del paralelogramo afticulado
instalado en el propio remolgue.

28 - Un mecanismo, segin ls anterior reivindicacién,
en el que la barra de enganche antes mencionada estd ven-
tajosamente montada eldstica y axialmente deslizante en
relacidén a la primera pieza oscilante que se encuentra en
la parte delantera del remolgue, de modo que el movimien-
to relativo de avance y retroceso de dicha barra de engan—
che actle, a través de brsanos de transmisibn, sobre los
frenos del remolque.

38 - Un mecanismo, segin la anterior reivindicaciébn,
en el que se prevé gque la barra de enganche axialmente
dealizante en relacién con la primera pieza oscilante
perteneciente al paralelogramo articulado delantero del
remolque estd constitufda por dos secciones en proionga-
cibn que estdn articuladas entre si por un eje sensible~
mente horizontal, estando situada dicha barra de engan-
che de modo que su extremo posterior queda frente al
brazo superior de una palancea gue bascula alrededor de
un eje transversal y horizontal montado sobre la propia
primera pieza oscilante antes mencionada, cuya palanca
basculante, lleva, en su braze inferior, unz polea loca
de zarganta alrededor de la cual pasa la parie media de
un cable dnico de fremado cuyos dos extremos y ramales
van a parar, respectivamente, a los frenos de las dos
ruedas posteriores del remolgue.

48 — TN KMECANISMO PERFECCICNADC PARA EL ENGANCHE,

LA DIRECCION Y FRENADO DE REMOLQUELS.
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Todo tal y conforme queda descrito y reivindicado en
la Memoris descriptiva que antecede ¥y gue consta de nue-
ve hojas ‘escri-bas a médquina por una sola de sus caras y
nn planc que la ilustrsa.

HADRID, 6 de Septiembr€ de 1.957
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