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‘tre si{ en sus eéxtremidades por medio de elementos de conex;onu

venido utilizando dlferentes tipos. de elementos de conexlon».don-

c1arac16n del obgeto sdbre el que ha de recaér el pr1v11eg10:de
explotac1on 1ndustr1a1 'y comercial, exclusivo en el terrltorio na
cional; de uh Modelo de Utlidad de acuerdo con la v1gente Leglsla
cidén sobre Propledad In&ustrlal, que como el enunc1ado indica se
trata de "DISPOSITIVO PARA LA CONEXION, BXTREMO CoN EXTREMO DE
ELEMENTOS ALARGADOQ DE HORMIGON", - . ... . .. . R

_‘.-

La presente 1nvenc16n se refiere a perfecclonamientos':

introducidos en la conexién cabeza con cabeza de elementos a}argg
dos de hormigén, ¥y en particu;ar de-pilo%es de hormigén dQ§§%na—
dos &l refuerzo de cimentaciones y prdpositos similaréﬁ; foéwaug
les elementos comportan barras de armadura que se extiendéﬁ'ibn-

gitudinalmente a lo largo del elemento y que estdn ensambla&as en

Urio de los campos técnicos donde se ap11can diferen-
tes configuraciones de conexiones cabeza con cabeza, es, como se
ha aludido previamente, el de pilotes que se apisonan en eﬂoéerre
no para mejorar la capacidad de’ soporte de-este- dltimd&# De-acuer-

do con 1las técnicas conocidas hasta el momento presente, qp han

de cada uno de estos elementos se encajaba en los azuches’ ae ex~-
trémidad de dos pilotes (o los conectaba en otra forma), estando
estos azuches cdiocadoé a tope entre sf., A este fin, los citados 1
elementos de conexidén estaban provistos de entalladuras, ranuras
o elemeﬁtos de fijacidén de una forma geométrica que era conjugada
con la de los azuches asociados. ; H

Las barras 1ongitudiha1es Qe armadura de 10s pilotes
de hormigdén estédn habitualmente unidas a los azuches por soldadu-
ra o por Mscado.

Después de la conexidn cabeza ton cabeza de d68 pilo
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: mento de hormigén al adyacente cuando en la Junta aparece un es=

junta, ; ‘ - S “e°

 ligeramente en la direccidén longitudinal de los pilotes con res—

-armadura y los azuches estén rigidamente anclados ‘ent¥e si, una

=3

tes, para flaarlos el-uno al otro, los esfuerzos -de - tgacclon que
se presenten en los pllotes, se transmitirén desde las barras de
armadura de un pllote por el 1ntermedio del azuche del mismo, den.
elemento de cohexién entre este pilote y el adyacente, y del azu
che préximo del otro pllote opuesto} y, por ultlmo, desde este
11timd azuche se propagarén a las barras de armadura del segundo
p;;p?e; , . _ e
_ Con independencia del tipo de elemento de’conexlén
que se utllice en este tipo de conexlén cabeza con cabeza, esta
Ultima adolece de desventajas con51derables debidas a la larga
trayectoria que siguen los esfuerzos para transmltirse de;-y.n. ele

fuerzo flexor,- 10.que conduce a la creaccmén de momentoé mdy pex

Judlciales, con los rlesgos con51gu1entes de una ruptura de esta

o <
L

Se ha determinado que 1la soldadura de los azpches a
las barras de armadura de pilotes de hormigén, hace que la arma-
dura sea muy posGo flexible. 51 los pilotes interconecgadagoga veA
expuestds a un ssfuerzo de impacto mientras estén siéndo apisona
dos al interior del terreno, 'las capas de hormlgén més proximas
a los azuches se reducen habitualmente a polvo. En consegg§§c1a,

al final de una serie de golpes por parte del martinete para hin

ca de pilotes, los azuches presentan una tendencia a desplazarse

pecto a las barras de armadura. En caso de que estos desplazamier

tos relativos no fuesen poslbles en razdén de que las barras de

junta no-flexible de estas caracteristicas daria lugar a menudo
a una flexidn de las barras de armadura en la zona inmediatamentg

interior de uno o varios de los azuches, y, en casos especiales,
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el pllote de hormigén se;.esquebrajaré ablertamente eﬁ una cara.
Este fenomeno es, ev1dentemente, muy grave. ’
' " La presente invencién procura un dlspositlvo

por el que se 51mp11fica y meJora notablemente la conéxlén cabe~

. za cofi cabeza de elementos alargados de hormigon —en particular,

- de pilotes-,’e11m1nandose, al mismo tiempo, las desventajas an—

terlormente descritas. La invencién se caracterlza, egenciaimen-

te, por el hecho de qie’ las barras de armadura estén provistas,

en cada extremidad, de un 6rgano de acoplamiento; y porque cada

elemento de conexlon estd dispuesto interconectando los Qrggnos
de acoplamiento de dos barras de armadura situadas a11neadss y

' ¢on sus caras extremas enfrentadas entre si: siendo la 1ﬂteneone

xién de un tipo tal, que cualquier esfuerzo de traccién qub se

presente en los elementos de horngon se trénsmltiré dzrectapen-

. te, desde la barra de armadura de un elemento de hormigon hasta

la barra de armadura ‘del elemento de hormigén opuesto, mientras
que, simulténeamente, se permite un desplazamiento pelatiVo ‘de

las barras .de armadura ‘al aparecer tensiones por compfenszén o

por impacto, Una junta de conexlén de esta ¢lase elimina-el MO~

" mento perjudicial, previamente mencionado, momento de flexaén

que puede aparecer al presentarse esfuerzos de traccidn.’

Dado que la junta de conexidén de acuerdo con
la pfesente invencién permite asimismo un desplazamiento relativ
entre las barras de armadura, cua1qu1er onda de chogque que se pr
pague a través de las juntas cuando los pilotes de hormigdn estd
siende hincados en el terreno, serd &bsorbida casi exclusivament
por el hormigén., El nuevo principio de ensamblado réduce, asi,
hasta un minimo de riesgo de flexién de las barras de armadura
durante la fase de hincado de los pilotes.

Para comprender mejor la naturaleza del inven-
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mente 11ustrat1vo y no 11m1tat1vo) una forma preferente de reali-
:23010n 1ndustr1al a 1a que nos remltlmos en nuestra descr1pc1on-

'sobre dlcho plano.

'de dos pllotes ‘de hormlgén, con sus caras extremas situadzs una

:largo de una junta disefiada de aéuepdd con una primeré configura-

de una Junta de conexlén de. acuerdo con una segunda conflguratlona .

- Ppor una junta de COnexién dlsenada segin una terqera configuracidn
20 |,

1argo de una junta de conexlon segun una cuarta conflgurac1on y

] do cada uno, embebido en su interior, una estructura dé refuerzo

;.5_

to, en el: plano adjunto representamos (a titulo de ejemplo mera-—

La flgura 1 representa una vista en perspectiva

frente a otra;

La flgura 2 jitistra iUna seccién vertical a 1o

cidn de 1la 1nvenc1on;
' La figura 3 muestra una vista en planta,;.g.?escg

la ampliadat de una esquina>de'un_piloté eguipado con estd;jpgta
de conexidn; ) j . ' 1.;:
La flgura L es una seccién vertical a 1lq largo

La flgura 5 correspOnde a una secc1on ve?tical

La figura. 6 ilustra un componente 1gd1v1anl

de un elemento de conexién previsto en esta tercera conflguraciéna

La figura 7 y 8 representan este elemento ‘de

conexidn &n vista en planta y en diferentes posiciones; tevs

La figura 9 muestra una seccidén vertical a 1lo

La figura 10 es una vista en planta de la jun-—
ta de conexidn de 1la figura 9. -

La figura 1 ilustra una vista en perspectiva
de las extremidades enfrentadas entre s{ de dos pilotes (1) dis-
buestbs opuestamente, l0s cuales estédn provistos de azuchés (2)

en forma de placa. Los pilotes estdn moldeados de hormigdn, tenie;
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‘te de casquillo (6) dél casquillo con espiga.

.Se ha previsto una ranura para destornillar, (11), destlna&ﬁ a fa

_elemento en forma de U (12) estd disenado de manera que sus-‘dos

~6—

e S : = E
,oﬁarmadura que comporta~cuatro barras de armadura (4) Sque se. ex-

-tlenden 1ong1tudinalmente. ,

La Junta de conexlon, de acuerdo con una primera
configuracién de 1la misma, incluye un érgano de aéoplamient® que
asume la forma dé un casqulllo con espiga, (5), (ver figura 2),’
que comporta una parte de casquillo (6), provista de un roscado
interno (7). La’ extremidad libre de cada barra de arm&dura (%)
estd provista de un tramo roscado (8) sobre el que se rosca la pa#

El casquillo con espiga (5), iﬁcluye'asimiqmo
una parte de espiga (9). De acuerdo con la figura 2, dsta’ parte

en forma de éspiga (9) soporta una cabeza (10) de perno, en'ia qud

cilitar el atornillado del casquillo con espiga (5) sobre’ 1a'ba-

rra- de armadura (h) : . ' .

Por otra parte, la junta de conexidn 1ncluye un
elemento de ensemblado, ‘que, de acuerdo con la conf1guracloﬂ re-
presentada en la figura 2, estd constitufdo por un eléﬁen%o.z12)
en forma de U, dotado de dos alas (13) paralelas entre si:. Este
alas (13) se adosen a las cabezas (10) de perno de dos céggﬁlllos
con éspigq (5) dispuestos uno frente al otro, formando, éSi, el
elemento_de'conexién ﬁropiamente dicho entre dos pilotes . Las
alas (13) del elemento en forma de U estdn provistas de una aca-
naladura central (1#)'(véase la figura 3), en tanto que las dos
partes de ala (13 a), (f34b), situadas a un lado y a otro de es-
ta acanaladura,»puedeh edosarse a una cﬁbeza de peréo (10), abra
zando lateralmente la parte (9) en forma de éspiga.

| Para realizar la conexidn cabeza con cabeza de

dos pilotes de hormigén &dlineados, las alas (13) del elemento de




10 .

15

20 .

25

30°

‘bezas de perno (10) de dosfééédﬂiiiaﬁﬂébﬁ*eéﬁiga§(5)ZanreﬂfadOSE

entre si. Preferentemente, las alas (13) convergen 11geramente ';
el sentido de sus extremos libres,- dando asi a los casquillos co:
espiga un cierto grado de pretensado que mejora la fuerza conecs
tora de la conexidn. Una vesz que se ha acoplado el elemento en :
forma de U, se procede a curvar un reborde de brlda s1tuado en .

1a parte superior e inferior del. canto periférico de la placa

(2), con lo que se evita que el elemento (12) se- deslice al ex- -

terior y se desprenda del acoplamiento.

La figura 4 ilustra una segunda configuracaénade

la Junta de. conexidén de acuerdo con la invenclon. De acuerdo wcon }

este ejemplo de realizacién préctica, de casqulllo con espggp (5)

comporta una parte en espiga (9') a través de la cual pasa un
agujero (16). El Elemento (12') en forma de U estd constitdido,

en esta configuracién, por un redondo de acero cuyos extrémds es—

tén doblados formando dos alas (13'), preferentemente alge. diver-

gentes. Las alas (13') de este elemento (12') se intmeducefi’en
los agujeros (16), y, de esta forma, el elemento (127) cqh;;itu-
ye u#i élemento de conexidén entre los dos casquillos con esplgas
(5). Al objeto de retener el elemento (12') f£ijamente en'sh:p051-
cidén de bloqueo mutuo de los dos casquillos con espiga, se puede
prever una insercién (17) sobre €l alma del elemento (12'), y se
pueden curvar hacia adentro los rebordes de brida (15), es decir,
en direccién hacia la insercidén,- en forma similar a como en la
configuracién previamente descrita.

Las figuras 5 a 8 de los dibujos ilustran una ter=-
cera configuracién. En esta configuracién, el elemento de conexid
estd constituide por un manguito expansible (18). Segin la con-

figuracién representada, este manguito incluye cuatro segmeéntos

4
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de manguito (19) que, una vez ensamblados, forman un manguito do-
tado de un agujero pasante en su interior. Cada segmento de man-
guito (19) comporta, en su cara interna, una entalladura (20)
que, junto con las entalladuras analogamente conformadas en los
otros segmentos de manguito, forman un espacio que sirve para alo
jJar las cabezas (10') dispuestas en sentido contrario e integran
tes de los dos casquillos con espiga (5). Los segmentos de man-
guito (19) estan provistos, en su cara exterior, de ranuras (21)
que sirven para alojar unos o6rganos a muelle (22) que se extien-

den alrededor del manguito, tanto en la parte superior como en la

parte inferior de este ultimo. *EN

* *

Con vistas a efectuar una conexidn a t@pe;ge
dos pilotos por medio de un manguito expansible (18) de las*carac
teristicas citadas se procede a comprimir inicialmente el mangui-
to contra la cabeza de perno (10"") del casquillo con espiga*td6)
del primer piloto, con lo que el manguito se ensancha, de *La*posi
cion representada en la figura 7 hasta la ilustrada én la figura
8. Tan pronto como la cabeza de perno (10") se encaja”™dentro*de
las entalladuras (20), los segmentos de manguito se contraen"elas
ticamente. A continuacién, se realiza la conexidon posicionafido la
cabeza de perno (10") del casquillo de espiga (56) del segudid pi-
loto - que ha de conectarse a tope con el primer piloto - alinean
dola enfrente del manguito (18); después de lo cual se desplaza
el segundo piloto de hormigén con el primero. Durante este despla
zamiento, la cabeza de perno (10') del segundo piloto penetrara
por si misma al interior del manguito (18), hasta que ella alcan-
ce el espacio hueco formado por las cuatro entalladuras (20), v,
en esta posicién, el manguito vuelve a contraerse nuevamente aire
dedor de las dos cabezas (10'™) de perno.

Puede convenir configurar los,rebordes (23) de
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1as entalladuras en forma tal, gue ellos convergan liﬂ%amentelen

e1 sentido hac1a el hueco entre los rebOrdes, y de manera qﬁe.

al mismo tiempo, las caras traseras (24) de las cabezas (10") de
perho estén conformadas con unos éngulés conjugados. Cuando con
este tipo de- conexzon, se presentan esfuerzZos de traccién, las
cabezas de pernd (10") t énidérdn,. en razon de su forma geometrlca,
a manféner los segmentos de manguito fljamente unldogggntre si,
lo que asegura una retencién muy satlsfactorla.,w; ;é _

Las figuras 9 y 10 representan una cuarta con=
figuracidn., En esta configuracién, el S6rgano-de acoplamiento con=
siste en un casquillo ‘con espiga (25), dotado de_una cabezg s?nl—
ca (26) que disminuye progresivamente de didmetro en diredcdiém
hacia la barra de armadura (4) con 1la que estd conectado eié»érga—-
no de acoplamiento., La cabeza cdénica (26) se apoya en un asiénto
(27) de perfil cénico conjugado, conformado en un é€lémento &:
conexidn (28), de configuraczén en "yv v1sto desde arrlba::ﬁste
alemento de cohexidén (28), una vez posicionadé en la Junt§?°én-
cajard con les dos cabezas (26) de 1los Srgancs de-acogﬂaﬁ@éﬁ}o
(25) situados opuestos, Al flexar los rebordes (29) férmadg§:en
los azuches (2), por en¢cima y por debajo del eleménto delygn;xién
(28), este Ultimo se mantiene fijo en su posicién alrededor de
los drganos de acoplamiento. -

De acuerdo con esta.ﬁltima configuracidn, el

drgano de acoplamiento (25) estd desefiado como una pieza de acero

con resistencia a la traccidén de 700 a 900 N/mmz, que es un mate

‘rial mucho mids duro que el usado en las barras de armadura (4). -

'Se'ha comprobadd® que, con el mero forzamiento o recalcado de la

parte en forma de casquillo, (30), del 6rgano de acoplamiento
(25), contra la barra de armaduva (4), - se consigue una conexidn

segura entre estas piezas elementales, la cual es capaz de resis
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~la junta entre pilotos. Sin. embargo, es preferible dotar a la

'vas ranuras (31), incrementando, asi, el esfuerzo de traccidn de

‘ne lugar, dlrectamente, desde la barra de un ﬁllote de hormlgon

Asimismo, la conexién se hace muy rigida. Por otra parte,*dgbido

disposicidn segin la presente invencidn: por el hecho de que los

O R & I LCr NCIE SR S N -10— SRS b o A VR A o SO, HOTVE L ot R T LTS F
-

tir considerables esfuerzos de trac016n que puedan aeﬁrecer en
parte (30) en forma de casqulllo, de ranuras transversales inter
nas (31) distanciadas;entre‘si a menor separaciéifi que los ner-
vios excéntiiéds (32) que habitaulmente se hallan dispuestos so—
bire las barras de armadura (4). Cuandé;una parte (30) en rforma
de éasquillo,integranie de un‘érgano~de acoplamiento (25), es.
aplastada contra una barra (h)'de'armadura, unos poces nervios

ex€éntficos (32), al menos, se asentardn. dentro de sus respecti

separacidén entre el Srgano de acoplamiéhto y la barra de qmiadu-—
L N>

a o e
I‘ . * «
... [ 7]

Todas las configuraciones descritas com seite~

”lOPldad presentan la 1mportante ventaja de que la cone415d tie~

hasta la barra del pilote opuesto, sin nlngun acoplamientgopor
el intermedio de los azuches (2). Esto aumenta la cépacida& de

la conexidn para absorver esfuerzos de traccién, si se compara

este sistema con el correspondlente ‘a la tecnologia’ &ﬁteriorw

a la posibilidad de desplazamientos relativos entre érganoyg-de

acoplamiento situados opuestos, los esfuerzos generados ﬁé;him—
pactos se propagardn de un pilote al préximo, sensiblemente di-
rectamente a través del hormigdn,, descargando as{ a las barras
de armadura que, en consecuencia, no tenderdn a flexarse.

Un efecto ventajoso secundario, lo aporta la

azuches (2), dispuestos asi siempre scbre las exfremidades de los
pilotes de'hormigén, no necesitan ya estar dimensionados amplianel]

te, pues ya no ejecutan la funcidn de 6rganos de fijacidn. Por
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gel contrarlo,'

en ciertas cond'c1

3'.'—;

L,

‘es, ellmlnar.' totalmente, si se desea. Sin‘

mas, results. ev1dente que se gana en un ahorro notable de mate-
rial., ' _ o ' .
' La ihvencién no queda limitada a las configura

ciones deséritas grdfieamente, sino. que se podrian intréducir cam

'bioé’o modificaciones ﬁUe'no afectaran al aicance de la idea in- §

ventiva. Por eJemplo, el érgano de acoplamlento, asi como el ele
mento de conexién, podrian constituirsé de manera diférente.

La invencidn no estd limitada en formacalguna
a su aplicacidn en pllotes, sino que el elemento, de conexlégode
acuerdo con 14 invencidn es asimismo aplicable a otros eléﬁéhtos
de hormigdén, - tales como vigas,. pllarés, postes y elementos ‘and-
1ogos. Como ejemplo de este uso podria c1tarse las cerchas que

hay que montar en nuevas ed1f1c1os. Cuando 1los edif1c1os soh, ex-

' tensos, el. trabaJo de transportar las cerchas hasta p1e de obra y

el de elevarlas se hace muy costoso en mano dé obra. Debido z 1la
disposicidén de acuerdo ¢on la invenciéh, se hace posibie éﬂ-{fang
portar elementos individuales de hormigén hasta el lugar a%uia
construccidn y ensamblar estos elementds en cerchas in sif@%}con
la ayuda de ios elementos de conexidn de acuerdo con la présente
invencidn. '

La.ventaja de no tener que triéansportar unida-
des de gran longitud puede aplicarse, asimismo, a otros campos
de la técnica, tales como, pon ejemplo, postes de transporte de
enefgia eléctrica y otros objefos alargados similares.

Descrita suficientemente la naturaleza del pre
sente invento, asf como su realizacién industrial, sdélo cabe afia-
dir, que en su conjunto y parteé constitutivas es posible introduy

cir cambios de forma, fiateria y disposicidén en cuanto tales alte=

-




raciones no supongan variacion sustancial del mismo.*?*

ElI solicitante, al amparo de los Convenios
Internacionales sobre Propiedad Industrial, sé reserva el dere-
cho de extender esta demanda a los paises extranjeros si fuera
posible, reivindicando 1& misma prioridad de la presenté Solici-
tud. " - - .

NeT a i

El Modelo de Utilidad que se solicita como
nuevo en Espafia por veinte afos, de acuerdo con fa vigente Legia
laciéon sobre Propiedad Industrail, deberd recaer sobre "DUPOSITI
VO PARA LA CONEXION, EXTREMO CON EXTREMO, DE ELEMENTOS ALARGAOS
DE HORMIGON!®, en todo de acuerdo con las siguientes: *x

REIVIiINDICACIONES

.

1.- Dispositivo para la conexion, extregfo con
extremo, de elementos alargados de hormigén, en particular;&e
pilotes de hormigén destinados al esfuerzo de cimentaciones.y
prepositos similares, do;nde l16s citados elementos de hormigdon es
tan provistos dé barras de armaduras que se extienden?longituci-
nalmente a lo largo del elemento y que estan ensamblada”™ pof°sus
extremidades por medio de elementos de conexidn, caracterizado
porque las barras de armadura comportan, en cada una de -
extremidades, un o6rgano de acoplamiento; y porque cada elemento
de conexion se dispone ensamblando los Organos de acoplamiento
de dos barras de armadura dispuestas alineadas entre si y con sus
caras frontales enfrentadas mutuamente, de manera que la interco-
nexion es de una naturaleza tal, que cualquier esfuerzo de tra-
cciéon que aparezca en l6s elementos de hormigon se transmitira
directamente, desde la barra de armadura de un elementé de hormi-

gon hasta la barra de armadura del elemento de hormigdén opuesto,

permitiendo mientras tanto, el desplazamiento relativo de las ba-
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rras de armadura al aparecer tensiones de compresiodn ja de impac
to.

2. - Dispositivo para la conexion,
extremo, de elementos alargados de hormigén, en todo de acuerdo
con la reivindicacion primera, caracterizado porque el 6rgano
de acoplamiento asume la forma && un Busquillo con espiga, el
cual Comporta una parte en forma de casquillo, que estad conecta
da a la extremidad de una barra de armadura, y una parte en for
ma Oe espiga; que estd conectada al citado elemento de conexioén.

3. = Dispositivo para la conexion,
con extremo, de elementos alargados de hormigén, en todo"cfej
acuerdo con la reivindicacion segunda, caracterizado porgue 3a
parte en forma de casquillo con espiga, se rosca sobre laJ™arra
de armadura correspondiente, en la extremidad de esta harpa,- con
siguiéndose asi la fijacion del casquillo con espiga a la barra
de armadura.

4*- Dispositivo para la conexidn, extremb con
extrem6, de elementos alargados de hormigén, en todo de acuerdo
con la reivindicacién segunda, caracterizado porque el cosquillo
con espiga esta hecho de un material que es mas duro que”el de
la barra de armadura, preferentemente de acero; y porque la par
te en forma de casabillo del casquillo de espiga, se comprime
contra la barra de armadura, al objeto de fijar el casquillo con
espiga a esta ultima.

5.- Dispositivo para la conexion, extremo con
extremo, de elementos alargados de hormigén, en todo de acuerdo
con la reivindicacién cuarta, caracterizado porque el casquillo
con espiga estd provisto de ranuras transversales internas, en
el interior de las cuales llegan a encajarse unos nervios excén

tnicos transversakes, Tformados sobre las barras de armadura.
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6.— DlspOs;tivo para la” conex1on;*extremo conif*f

extremo de elementos alargados de hormlgon, en todo de acuerdo’
con la reivindicacion segunda, caracterizado porque la parte en
forma de espiga, integrante del casquillo c¢on espiga, comporta
una cabeza de perho; y porque el elemento de coﬁexién estd cons
tituido pof un elemento en forma de "U", cuyas dos alas Se éex-
tienden ehtla misma dibeccidn, estandé las citadas alas dispues
tas de manera que se adosen a las cabezas de perno de ‘dos casqui
llos con espiga dispuestos enfrentados entre si. | .

7.- Dispositivo para la conexidn, extnemq con
extremo, de elementos alargados de hormigén, en todo de acuérdo

o o,
con la reivindicacidén sexta, caracterizado porque las alag dél
elemento en forma de "U" estdn provistas de una acanaladu ;°
centralj y porque los dos tramos de alas situados a un lado J al
otro de esta acanaladura, estdn dispuestos de manera que se ado~

sen contra una cabeza de perno, abrazando, asi, lateralmente la
parte en forma de espiga. | | seect

8.2 Dispositivo para la conexién,iéxtﬁg&& con
extremo, de elementos dlargados de hormigdén, en todo d& acuerdo
con la re1v1nd1cacién sexta, caracterizado porque, en las«partes
en forma de espiga de dos casquillos con espiga dlspuestééshno
enfrente del otro, se han previsto agujeros, de manera que las
alas del elemento en forma de "U" son susceptibles de introducir
se en el interior de los citados agujeros.

9.- Dispositivo para la conexidén, extremo con
extremo, de elémentos alargados de hormigdn, en todo de acuerdo
con las reivindicaciones sexta a octava, caracterizado porque
las alas del elemento en forma de "U" convergen ligeramente en
la direccidén de sus extremidades libres.

10.- Dispositivo para la conexidn, extremo corﬂ
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o ':}extremo, de elementos alargados de hormlgon, en todo de acuerdo

He conexidn esta constltuido por un manguito expansible, que es-~]

‘a los segmentbs’ﬁh'manguito completo; ¥ porque estos segmentos

_ mitah entre éilos un pasaje.transVersal a todo lo largo de la

-15-

con la re1v1nd1cac1on  segunda, caracterizado porque &l elemento

t4 integrado por una série de segmentos de manguito, mantenidos

unidos entre si por medio de dérgainos & muelle que hec¢éh formar
de manguito, éuando estdn ensamblados formiando un manguito,'deli

superficie intérna del manguito, el cual pasaje se efisancha_en

la parte central_del hanguito y da lugar a un espacio huecqQ que
. u 8 , ® Ly

sirve para alojar las cabezas de perno opuestas entre si y'O.c.&rre_gd

poridientes a dos casquillos con espiga situados uno enfrefrpéedel

e ©g°

Otr‘O. .‘ -

114= D;sp051ti¥6 para la conexidn, extrégg coni
xtremo, de elementos alargados de hormigén, en todo de acuerdo
con la reiv1nd1cac16n segunda, caracterizado porque el casgulllo
con espiga comporta una cabeza cénica, cuyoe didmetro exterhg, va
desreciéndo prégresivamenté én la dlre0016n hacia la barnaode ar-
madura con la ‘que se conecta el casqulllo con espiga, - estando la
citada cabeza 11bremente soportada en una superficie de aglento,

de perfil cdnico conqugado, formada en un elemento de coneg¥idn

que ensambla dos casquillos con espiga situados uno enfrente del

otro.
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12_- "DISPOSITIVO PARA LA CONEXION, EXTREMO
CON EXTREMO, DE ELEMENTOS ALARGADOS DE HORMIGON™.

Segun queda sustancialmente descrito en la

. presente memoria descriptiva que consta de dieciseis hojas meca

nografiadas por una sola cara acompafada de sus correspondien-

tes dibujos*

*+4
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