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J .BELART, 127

Este invento se refiere a un cilindro patrén de
gistema de freno hidréulico que puede ser accionado ﬁhicg
mente por la fuerza aplicada a un pedal de freno o bien
con una fuerza auxiliar, teniendo un pistén de cilindro pa
5 trén que por medio de una transmisién hidriulica puede ha-
cerse deslizar por un multiplicador de la presién.

Por la patente alemana DT-0S 2.460.529 es ya co-
nocido un cilindro patrén de este tipo. En este cilindro
patrén ya conocido, en el caso de un fallo de la fuerza
10 auxiliar la transmisién hidriulica puede ser automiticamen
te desconectada por un dispositivo de vAlvula. Cuando el
freno es plicado sin la fuerza auxiliar, esta disposicién
hace posible la generacién directa de la presién de frena-
do por la relativamente pequefia superficie del cilindro pa
15 trén de modo que, utilizando el recorrido admisible del pe
dal, puede ain obtenerse una presién de frenado lo suficien
temente alta., Y en el caso de que fuera usada la fuersza
auxiliar sin la interposicién de la transmisién, la pre~
sién méxima de freno quedaria limitada al poder ser lleva-
- 20 do el pedal a tope por la fuerza auxiliar. |

Un inconveniente del cilindro patrén conocido es
que para la desconexibén antomitica de la transmisién hi-
drdulica se requiere tener un dispositivo de vélvula‘que
funciona dependiendo de la fuerza auxiliar, lo cual encare
25 ce el cilindro y hace, ademis, que aumente la posibilidad
de fallo en el funcionamiento.

Es el objeto de este invento el disefio de un ci-
lindro patrén del tipo a que nos hemos referido al comien-—
z0 con el cual, al producirse el fallo de la fuerza auxi-
30 liar, funcione con otra relacién de trnsmisién diferente
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—de la que se tenfa antes de ocurrir el fallo y sin que para
ello sea preciso disponer de un dispositivo de v&lvula.

De acuerdo con el invento este objeto se logra ha
ciendo que el multiplicador de la presibn tenga dos pisto-
nes de los que el primero tenga la misma superficie eficaz
que el pistén del cilindro patrén o que un pistén de accio-
namiento del cilindro patrén acoplado al pistén del ciline
dro patrén y haciendo que el otro pistén del multiplicador
de la presién esté del lado del pedal de freno haciéndo to-
pe con el primer pistén que se ha citado,

Las ventajas de este invento son principalmente
que, cuando se dispone de‘la fuerza auxiliar, ambos pisto-
nes se desplazan siempre unidos teniéndose, como reésultado
de ello, la existencia de una transmisién hidréulica activa
entre el pistén del multiplicador de presién y el pistén
del cilindro patrén o entre aquel y un pistédn de acciona-
miento del cilindro patrén. En el caso de que la fuerza
auxiliar falle, el pistén del multiplicador de presién, de
una superficie eficaz mayor, puede ser desplazado por sola-
mente el pedal de freno. La transmisién hidréulica entre el
pistén del multiplicador de la presién y el pistén del ci-
lindro patrén queda de este modo eliminada, pudiéndose dar
la superficie presién de frenado solamente con el pedél de
freno. Es fécilmente comprensible que ello constituye un
método my simple de obtencibén del efecto de una transmi-
sibén adaptada para ser desconectada sin tener que contar
con el dispositivo de vilwvula.

En una realizacibén ventajosa del invento los dos
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tricamente, resultando de ello un cilindro patrén extraor-|




P- MOD-3326 - Hoja ntm. 3

| dinariamente compacto.

En el caso de que, segin otra realizacién dei ine
vento, se dispongan ambosg pistones multiplicadores en para-
lelo, se tiene un cilindro patrén de fabricacién muy barata
5 | al quedar eliminados los problemas de tolerancia entre los
dos pistones multiplicadores, eiiminéndose a la vez la posi—
bilidad dé que ambos pistones multiplicadores se  acuilen, ya
que son guiados independientemente uno de otro.

En el dibujo-que se acompafia se muestran esquemét;
10 | camente dos realizaciones del invento que son a contimacién
descritas. En dicho dibujo,

-~ la Fig. 1 es una seccién longitudinal de una prij
mera realizaciébn, y

- la figura 2 es, igualmente, una seccién longitu-
15 | dinal, pero de una segunda realizacién.

El cilindro patrén que se muestra en la Fig. 1
tiene dos pistones 1 y 2 mediante los cuales puede ser trang
mitido el flufdo de presibén de la forma acostumbrada a un
primer par de frenos 3 y a un segundo par de frenos 4.

20 Concéntrico con los cilindros patrones 1 y 2 héy
dispuesto un multiplicador de la presibn 5, el cual tiene
dos pistones multiplicadores 6 y 7, de los que uno esti in-
sertado concéntricamente en el otro. El pistén multipiica—
dor exterior 7 tiene un cuello 16 que del lado del pedal ha
25 | ce tope contra el pistén multiplicador interior 6. Dicho
pistén multiplicador interior 6 se apoya contra un pistén
8 de accionamiento del cilindro patrén el“cual, a su vez,
se apoya contra el pistén 2 del cilindro patrén. La superfi
cie eficaz del pistén 8 de accionamiento del eilindro pa-

30 | trén es equivalente a la del pistén multiplicador interior
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| 6. Como resultado de la disposicibén dada a los pistones mul
tiplicadores 6 y 7, en el mltiplicador de la presién 5 se
forma una cémara transmisors de la presién 9 y del lado del
pedal de freno 10 se forma una cédmara multiplicadora de la
5 presién 11 que sirve para accionar al cilindro patrén.

Conectado al pedal de freno 10 hay un husillo de
vdlvula 12 adaptado para permitir del modo usual una entra
da dosificada de fluldo en la cédmara mltiplicadora de la
presién 11. Por la accién de un muelle de reposiciébn 13,
10 que actia sobre el pistén multiplicador de la presién inte
rior 6, son mantenidos ambos pistones multiplicadores 6 y
7 en una posicibén de reposo que estd definide por un tope
14.

El funcionamiento del cilindro patrén descrito és
15 como sigue. Al ser oprimido el pedal de freno 10, el husi-
1llo de vAlvula 12 es desplazado a la izquierda segin se ve
en el ditmjo, hasta que es cerrada una conexién de retbrno
y el flufdo de presibn es introducido, debidamente dosifi-
cado, al interior de la cédmara multiplicadora de la presiébn
20 11. Como resultado de ello ambos pistones multiplicadorés
6 y 7 se desplazan de un modo similar a la izquierda, ha-
ciéndo que el fluldo de presién salga de la cémara transmi
sora de la presién 9. Como la superficie eficaz del pistén
8 de accionamiento del cilindro patrén es menor que la su-—
25 ma de las superficies eficaces de ambos pistones multipli-
cadores de la presién 6 y 7, el pistén 8 de accionamiento
del cilindro patrén se separard del pistén multiplicador in
terior 6. La presién es transmitida, de acuerdo con la re-
lacién de transmisibén, por los pistones multiplicadores 6

0%8 y 7 al pistbén 8 de accionamiento del cilindro patrén y, por
11
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— tanto, a los pistones 1 y 2 del cilindro patrén. En el ca

so de que, debido a algin fallo, no se puede crear presién
en la cémara multiplicadora de la presién 11, el pistén
mltiplicador interior 6 desplazard al pistén 8 de acciona
miento del cilindro patrén y, como la superficie eficaz de
ambos pistones 6 y 8 es idéntica, la fuerza ejercida no
dismimird sino que la fuerza del pedal se transmitiri a
los pistones 1 y 2 del cilindro principal sin merma algu-
na.

En la realizacién de la Fig. 2 se tienen dos pis
tones 1 y 2 de cilindro patrén, un pistén 8 de accionamien
to del cilindro patrén y un pistén multiplicador 6, tam-
bién dispuestos concéntricos uno detras del otro. También
aqul el pistén multiplicador 6 tiene la misma superficie
eficaz que el pistén 8 de accionamiento del cilindro pa-
trén. Paralelamente al pistén multiplicador 6 hay un se~
gundo pistén multiplicador 15 con una prolongacién en for
ma de U 17 que se apoya contra el pistén multiplicador 6
del lado del pedal.

El funcionamiento del cilindro patrén de la Fig.
2 es similar al del cilindro patrén de la Fig. 1. Cuando
en la cémara multiplicadora de la presifén 11 se tenga la
energla auxiliar suficiente, ambos pistones multiplicado-
res 6 y 15 se desplazarin. En el caso de que la energia
auxiliar falle serd desplazado el pistén multiplicador 6.

Este invento corresponde a una solicitud de pa |
tente formlada en Alemania el dfa 30 desJulio de 1977, se
flalada con el No P 4518 y se acoge, por tanto, a los bene
ficios que otorgan los convenios internacionales vigen~

tes.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de no#edad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud dg Modelo
de Utilidad en Espaﬁa, por VEINTE afios, son 1los que se re-—
cogen en las reivindicaciones siguientes:

1¢, Mejoras en los cilindros patrén de los sig
temas de freno hidrdulico constituldas por un cilindro pa
trén que puede ser accionado unicamente por la fuerza apli
cada a un pedal de freno o bien con una fuerza auxiliar,
teniendo un pistén de cilindro patrén que por medio de una
transmisién hidréulica puede hacerse deslizar por un ml-
tiplicador de la presién, caracterizado porque el multipli
cador de la presién (5) tiene dos pistones (6, 7) de los
que el primer pistén mltiplicador (6) tiene la misma su-
perficie eficaz que el pistén (2) del cilindro patrén, 0
bien que un pistén (8) de accionamiento del cilindro patrén
acoplado al pistén (2) del cilindro patrén y porque el otro
pistén (7) del multiplicador de la presién hace tope del
lado del pedal de freno con el primer pistén (6).

28, Mejoras en los cilindros patrén de acuerdo
con la reivindicacién 18, caracterizados porque los dos pis
tones multiplicadores de la presibn (6, T) estén dispues—‘
tos concéntricamente. )

32, lMejoras en los cilindros patrén de acuerdo
con la reivindicacién 22, caracterizados porgue el pistén

multiplicador de la presibén (7) tiene en su interior al pri
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- mer pistén multiplicador (6) y tiene un cuello (16) vuelto

hacia adentro el cual se apoya del lado del pedal de fre;
no contra dicho otro pistém multiplicador (6).

42, Mejoras en los cilindros patrén de acuerdo
con la reivindicacién 18, caracterizados porque 105 dos
pistones multiplicadores (6, 15) est&n dispuestos paralela

mente,

58, Mejoras en los cilindros patrén de los sis-
temas de freno hidraulico.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante
cede, representado en los dibujos que se acompaflan y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a mé

quing por una sola cara.
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