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El invento se refiere a frenos de vagones de fe-

que, mediante un servomotor de alre ocomprimido o de vacfo, se

| regulan pars una fuerza de frenaje méds baja 0 mds alta. En ta.

. la ocarga del vegdn por un dispositivo que muestra una palanca

y de accionamiento de vdlvula, gue estd alojada ossilablemente enj

‘ un punto fijo y en una direccidn es accionsda por uans barra de

f tracoidn, que estd articulada en la palanas y estd expwe sta a

} una fuerza qus se deriva de la presidn de los muelles del vagén

j y que varfs proporcionalmente & esta presidn, mientras que ls

J citada palanca en la otra direcoidn es acocionads por un muelle

5 que estd inserto en un amortiguador de choques eutre su fondo

| ¥ un dmholo corredizo en el amortiguador, llevando este 1 timo

G un empujador o un husillo m6v11. contra uno de cuyos extremos

* sallentes se eplica la palanocs de aocc ionamiento de valvula bajo
' la acoidn ds la fuerza de la menoionada barra de traccidn. Se

ﬁ desoriben sistemas de frenos que muestran las oareote ris t igas

| arribe indicedas en las patentes espafiolas 190.587, 190.588 y

I
![solicitud de patente 236.161.
|

| rril de los tipos desoritos en las menocionadas patentes espafic.

Je y viceverss, cuaudo al cargar y descargar el vagdu, el peso

1 de la carge sobrepassa determinados valores o baja de ellos, que

ﬂ efo por medio de una vélvula que es aocionada en dependenocis de |

i
I
|
|

rrooarrll, espeoislmente s frenos de sirs comprimido y de vacfo

i

les frenos se abastece el servomotor de aire comprimido o de va7

1
I
l

j Bn sistemas de frenos de vagones de ferrooa—j

f

} las se regula el freno del vagdn individual eembiando automdti. |
| !
|

| cemente desde el estado mds bajo 8l mds slto de fuerszsa de frena-

e

L

|
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en general son distintos para vegones de diferentes tipos. in

la forma de ejecucidn del dispositive mds ampliaemente desarrolla

da. y oconoccida, Que acciona & la vdlvula que gbastece al servomo-
| |
[tor, se efectis la adaptacidn de este dispositivo & 1o0s distine |

t0s vagones por calibrado exaoto del muelle del amortiguador de
i

ohoques y por eleaoidn de diferentes relaciones de multiplioa- |

0idn de 1la palanoca de accionamiento de vdlvule para los diferen%
tes tipos de vagones. Las distintas relaciones de mul tiplioa- |
' eidén de la palanoa de accionamiento de vélvula se obtlenen por-
f Gue la alstancia entre el punto de alojamiento de la Pelanca y |
;el punto, donde la barrs de tracoidn estd articulada en la pa-

| lanca, se elige distintamente para diferentes tipos de vagones.f
Por 1o tanto, la vdlvula y su dispositivo de aocionamiento P&

~ra los distintis tipos de vagones no pueden construirse oomo

| partes plenamente normalizadas en exactsamente la misma eJeouoiéﬁ.

; Y& que para la espiga, que une la barra de tracsidn aon la pa.-

f lance de agcolonsmiento de la vélvula, tiene (ue perforarss un

f ggujero en la citada palanos y esto a une distancis del punto

de apoyo de la pelance especielmente caloulada y diferente para |

\
| cada tipo individuel de vagdn.
|

El objeto del invento es mejorar el dispositivo

| pera el acoclonamiento de la vdlvula, gue abastece al servomot0r4
| en su aspecto construotivo de tal modo que al mismo, asf gomo 3
la vélvula accionada por él, puedan fabricarse oomo unidad oons-

tructive totalments nomelizeda, que pueda ser utilizads sin va—

’ rigeidn en la constitueidn de cuslguier parte en vagones de di—‘

ferentes tipos. Esta totel normalizecidn de la coustruceldn es Q

en sf{ un importante progreso tdonico desde 1los puntos de vista

|
|
|
i
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précticos y econdmicos. Segdn el invento también results super-
fluo el mencionado oalibrado exscto del muelle en el amortigua-
dor de chogues, 1o gque es una ulterior ventaja del invento. ¥

invento trae ademds la ventaja de librar al construogtor de la |
eJecueidn de un odloulo especial de la relacidn de mul tiplioa. f
0ién de la palanoca, que debe darse a la paelanca de acciouamien-!
to de vdlvula pars ocade tipo de vagdn diferente, ya que una oa—g

reacterf{stice esenoisl del invento oonsiste en mantener sin varia—

' 01dn la relecidn de multiplicaocidn de la palanca de agcionamien-

to de la vdlvula bara todos los difersntes tipos de vagones, en .

- los que pueda llegar a utllizarse el invento.

Se presupone en el invento qQue se utilizan ¢ pue-

den utilizarse medios eonooidos de ejecucidn normslizada para

~derivar de la presidn de uno o varios muelles de vagén una fuer.

ze de relacidn prdcticamente constente oon respeoto a la cigada

| presidn y para transmitirls a la barra de tracoidn articulada

en la palanea de scoionamiento de vdlvula. lsta presiédn verfa

33naturalmente con el peso del vegdn y de la garga que desosasnss

|
|

sobre el mismo y por ello sobre los muelles del vagdn. Le pre-
8ién sube por lo tanto al cargar el veedén.

El invento se desoribird en 1o que sigue a base
del dibujo en sus detalles. El dibujo rapresenta'una forma de
ejecuoidn preferidas del invento en vista latersl Yy Paroialmente |
en seocidn, |

En el dibujo desigma 1 un larguero en 1sa infra.
estructura de un vagdn de ferrocarril. Uno de los extremos 2 de

un muelle que soporta la infraestructura desde las cajuas de
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ejes del vagdn estd introcucido en el gulador 3 en la forms de
una U invertida, ouyo guiedor estd unido ¢om un extremo de una
Palanca 4 que, entre sus extremos, estd apoyada oscllablements
éen un sujetador 5 en la infreestrustura 1. Pars la conduceidn
de sus mbvimientos, el guiador estd unido eon el sujetador 5

por medio de un guigdor 38+ Uno de los extremos de una barra de

traceibn 6 estd articulado mediante una espiga 7 en el otro 8X~

tremo de la palanea 4, mientras que el otro extremo de 1lag barraf

!

de traccién 6, mediante una espiga 9 estd artioulado en una D&~
lanca 8 en un punto entre sus extremos. La pslanga 8 estd apo~ |
yada osallablemente en un extremo mediante un bPerno 11 en un
sujetador 10. Este sujetador 10 estd situedo sabre une pleca

12 de montaje y preferentemente estd fabricado en uns pieza

con esta placa. La plags de montaje 12 estd dispuesta entre

las brides la del larguero 1 Yy estd sujeta en el mismo gon per-f
nos, Mediante al guiador 3 ¥ la palanca 4 ge deriva de la pre-
eidn del muelle del vagén una fuerza ge ‘Préoticamente relagidn
constante con respecto a lg cltada presidn Y se transmite a lg
barra de tracoidn 6. Bajo el efecto de esta fusrza en la barre
de traccidn 6, se aplica la palance 8 en su extremo libre, pre-g
ferentemente en foma de capuchén, aontrs el lado frontal de un;
empujador o un husillo 13, que sobresale haola arriba, qQue se ;
apoye sobre el émbolo 14 de un amortiguador de choques 15, ouyof

oilindro, que recibe al émbolo 14, es vertical, estd dispuesto
en la plaes 12 de montaje y Preferentements oonsiste en ung pie-.-
za oon esta plaoca. HEn ol extremo inferior este oilindro estd |

cerrado por un fondo 16 oconstruido Preferentemente en una piezaJ

oon el cilindro, y en 1g Parte superior por ung cabeza 17 des. ‘
J
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| del amortiguador de choques lleno de aceite de modo usual. El |
. acelte estd obligado a fluir por un eatresho canal, preferents.

' mente previsto en el émbolo, desde uno a otro lado del 4mbvolo

Il tioa del invento reoside en gque el muelle 18 68 soportado por

| montable estando guiadoc en esta dltima el empujador o un husi-

1lo 13. El émbolo 14 ss soportado pPor un muelle de presidn 18
heligoidal, que estd inserto entre el émbolo 14 y el fondo 16

i

i
|
!
|
|
!

| ¥ amortigua por ello los movimientos del émbolo. Una oargoteris.

f

i

el fondo 16 por intermedio de un miembro intermediario 19 ajus-

table axilmente desde el exterior en relasgidn al fondo 16 del
amortiguador de chogues. En la forma de ejecuoidn preferente
representada en el dibujo, el miembro intermediario 19 estd en.

T080ado sobre la parte roscada 20 de un husillo 21 que estd mon-

i tado axilmente en el amortiguador de chogues y quse sobressele g

través de su fondo 16. 1l husillo estd sujeto contrs oorrimien_f
to axil en relsaidn con el fondo 16 y puede glrarse desde el

exterior mediante un destornillador para el ajuste axil de 1a

. posioidn del miembro intermediario 19, el que, por ejemplo, es

‘J

|
i

retenido ocontra giro POr una espiga 22 fijada en el fondo 16

¥y due sobresale por una Bbertura en el miembro 19. Un anillo de
empaguetadura {por ejanplo wun asf{ llamado anillo-0) aomprimido
bor une brida 25 sobre el husillo 21 impi ds fugas de ageite desa

de el amortiguador de choques a travds de 1la abertura previstg J

I
I

en el fondo 16 para el husillo 2l. ®l husillo 21 se retiene en ‘
su poslgidn y se bloguea en la posieidn ajustada del miembro in.
termediario 19, bprque con su bride 25, mediante una tuerca 26 |
en el extremo inferior roscado del husillo 21, ge aprieta cone

tra un aslento previsgto bera la brids en el lado interior del i
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fondo 16. Un anillo de empaguetadura 27 estd previsto ademds
pare ilmpédir fugas de aceite, en el transporte y elmscenaje de
la unided, desde el amortiguador alrededor del empujador 13 en
la cabeza 17.

La vdlvula 28, por la que se abasteoe, para la

| regulacidn de fuerza de frenaje mds bajs o mds alta, aire com. |

rrimido, 0 el servomotor se aprovisiona de aire ocomprimido o
vaofo desde el sistema de frenos de aire comprimido o de vaofo,
posde un véstsgo 29, que sobresale hagia arriba, gue tiene gue
ser empujado hacia abajo para la apertura de la vélvula para la
admisidn de aire comprimido o vasfo en el servomotor, mediante
la palancs de mooionamiento de vdlvula 8. La vdlvule 25 estd

dispuesta entre el sujetedor 10 y el amortiguador 15 sobre la

' pleoca de monteje 12, de modo que esta pleos y todas las partes

soportadas por ellam forman una unidad constructiva la gue, Bl.
ministrada en ejecucsidn normalizada, puede utilizarse en todos
los tipos de vagones qus estdn provistos de un dispositivo que
comprende un servomotor de aire comprimido o de vacfo pars el

ajuste del freno del vagén individual para la fuerza de frenaje

! més baja o m{s elta. Solamente la vdlvula 28 tendrd que ser,

|
dado el caso, distinta en su ejecusidn para frenos de aire oom-j
primido y para frenos de vaofo. |

Segdn el invento no solo se mantieme invariable

la distanoia del véstago 29 de la vdlvula 28 y 1la del husillo
13 del amortiguador 15 desde el punto de apoyo de la palanoca |
8, sino tambidn la distanola entre el mencionado punto de apo-
yo y el punto 9, donde la barra de treascidn 6 estd artioulads |

én la palanca 8, y esto independientemente de ae el vagdn in-
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dividual en el gue ha de utilizarse la unidad odnstruotiva des-
orita y mostrada sea de uno u otro de diferentes tipos que exi-
gen diferentes valores del peso de la ocarga que tiene que ser
sobrepasado &1 ozrgar el vagén desde el estado vaofo, para que |
el freno del vegbn se regule variando desde el estado de fw rza
de frenaje més bajo el mds alto. Todas estas distanciss pueden
eonservarse invariasdas, incluso cuando la unidad se utiiize en
la misma ejecucidn normalizade en diferentes tipos de vagones, é
porque la unidad se ajusta, por regulacidn de la posioidn axil i
del miembro 19 de apoyo de muelle en el amortiguador 15, al va.§
g6n individuel o al tipo espeocial de vagdn. Este ajuste puede ‘
realizarse ventajosamente del siguiente modo: Despuds del mon-
taje de reunidn de la unldad, pero antes de su montaje pars su

utilizaoidn en un vegén y preferentemente en combinaoidn con un

6Xamen o cgontrol de la unidad fabrioamda o pPreparada, =e lastra}
la palance 8, por ejemplo, por suspensidn en ells de un paso, !
con una fuerze qQue acoiona a la palanca en la misma direcoidn

y en el mismo grado que se acsiona la misma en el vagdn por la
fuerze en la barra de tracecidn 6, cuando al osrgar el vagdn

se- varfan los frenos desde el estado de fuerza de frenaje mds
bajo al mfs alto. Suponiendo que el miembro de 8poyo del mue-
1le 19 se halls en una posiogidn en la que el muelle 18 no ae.
de & la presidn de la balanca 8 cargada, el miembro de apoyo

19 del muelle por ello se mueve contra el fondo 16 del amorti-
guador de choques porque el husillo 21 se gira desde el exte-
rior, hasta que el muelle 18 geds a lsg presidn de la valanca

8 ¥ permita a la palanca abrir la vdlvula 28 haoiendo bsjar

por presidn a su vdstago 29. cusndo 8sto oourre, la unidag astd
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gorrectamente sjustada para el empleo en los distintos vagones
o en el tipo especial de vagdn. Sin embargo, puede hacerse 00~ |
menzar 8l asjuste del miembro 19 de apoyo de muelle en una posi-
cidn demasiado bajas del mismo en sl amortiguador, observando |
en ello, ouanio se ocierra la velvula 28 en el movimiento de l
subida del miembro 19 de apoyo del muelle. Sin embargo, debe ?

preferirse el proocedimiento primerameate deserito para la rea-

1izacidn del sjuste, ya que es mds Fdoil observar exaotamenme,j
caando se abre la véalvula que cuando se clerre la misma. E

La regulacidn arriba deserite del miembro de apo-é
yo 19 del muelle conduse a un valor exactamente correcto de laj
fuerza ejercida por el muelle 1& sobre el émbolo 14 y represeni
ta un sustitutivo senoillo para el calfbrado del muelie ¥y persa.
1a elecoidn de una relscidn de multiplicacidn especlalmente
caloulada de la palanca 8 de acolonamiento de la vdlvula para
le obtencidn del mismo resultado.

El miembro 19 de spoyo del muelle se blogueg en

la posicidn regulada por apriete de la tuerce 26. Le aplica-~

0ién mostrada de 1la tuerca 26 y del husillo 21 es ventajosa ya,

'

que los misinos en le posiecidn montada de la unidad estdn pro- |
tegldos por la bride limftrofe ;2 del larguero 1, de modo que ‘
los mismos no son accesibles prfoticamente aon las herramien. |
tas usuales pare girer estas partes. Por ello no existe prdo.
ticamente ningdn peligro de que se afloje la tuercs 26 srrdnea
0 velunteriamente y que pueda sirarse el husillo 21, cuando

fla unidad montada en el vagdn esté en funclonamiento.
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Iste reglstro conste de las sigulentes reivindi-
cacionest

lé.. Dispositivo de regulacidn para frenos de
vagones de ferrocarril cvue se regulan pars una fugrze de fre-
naje mds baje o mds alta mediante un servomotor de aire compri
mido o de vacfo, gue se abastece de aire somprimido o vaofo
por una vélvula, gue se acoiona en dependencia de la carga del

vegdn por el dispos it ivo, que muestra uns palsncs de acoiona-

miento de vdlvula, que estd elojada oscilablemente en un punto

fijo y en uns de las direcciones se acolona por una barra de
tracoidn que estd articulads en la palence y estd expuesta &
una fuerzé qQue se derive de la presidn de loghuelles del vagdn

y varia proporcionalments a esta presidn, mientras que la men

|
|
|
|
|

-
V
|
|
i

[

eionada palanoa se acolons en ls otra direcsidn por un muelle,

que estd inserto en un emortiguador de chogues entre su fondo

y un émbolo corredizo en el amortiguador, llevando este Jdltimo

un empujador o un husillo mévil, aontra wno de ouyos extremos
salientes se aplica la palanca de asolonamiento de la vdlvula
bajo la mocidn de la fuerza en la sitede berra de tracsidn,

garacterizado porgque el muells en el amortiguador de choques

estd apoyado sobre el fondo del amortiguador por mediacidn de

un miembro intermedierio ajustable desde el exterior en rels.-

aidn oon el fondo del amortigusdor, y porque en lugar de un 08—

librado exacto del muelle del emortiguador y de une eleccidn

de diferentes relaciones de multipliocecidn de trensmisidn para

le palanoa de acclonamiento de la valvula, el mlembro regul a.
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ble de epoyo del muelle en el smortiguador de chogues es regula-
ble en diferentes posigiones, de modo que el dispositivo puede
ajustarse a diferentes vagones que exigen diferentes valores

del peso de la cargs, que tiene gue ser sobrep&sado, para gue

el freno se oambie variendo desde el estado de fie rza de frens-

je més bajo al mds alto.

2&,. Dispositivo de regulacidn segin la reivin.
dicacidn 1&, caracterizado porgue el miembro de apoyo de nmue-
1le dispuesto en el amortiguador de ohoques entre el fondo del
mismo y el muelle previsto en 41, estd atornillado sobre la
parte roseada de un husillo giratorio, que estd dispuesto axil.
mente en el amortigumdorys sobresale a traves del fondo del mis-
mo y estd asegursdo contra movimlento axil en relaoidn son el
amortiguador, y porgue el mencionsdo husillo para le regulacidn
de la posieidn axil del miembro de apoyo de muelle en el amor.
tiguador, mediante un destornillador o andlogo es giratorio
desde el lado exterior del fondo del amortiguador, habisndose
tomédo disposiciones pera evitar gue el miembro de apoyo, de
muelle participe de la rotacidn del husillo.

3% . Dispositivo de regulacidn segdn 1la reivindi.
caoién 28, carsoterizado porque el sxtremo del husillo sobre-
saliente en el lalo exterior del fondo del amortiguador posde
una rosce y porgue estd enroscada una tueroa sobre este extre. %
mo que es apretable contra el fondo del amortiguador para blo. ;
quear en posiocidn ajustada el miembro de apoyo regulsble del
muelle en el amortiguedor.

4%~ Dpispositivo de regulacidu para frenos de

vagones de ferrocearril..-
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Segdn se desoribe y reivindica en esta memoria

descriptiva.

Se detallas e i1lustra aon los planos que a la mis—

ma se scompalian.

Y que consta de dooe hojes, foliadas y esqritas

a mfquina por una sola de sus carase

Madrid, a 29 Acu 957
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