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El invento sa r e f ie r e  a frenos de vagones de f e ­

r r o c a r r i l ,  especialm ente a frenos de a ire  comprimido y de vacío  

qne, mediante un servomotor de a ire  comprimido o da v ac ío , se 

regulan para  una fu erza  de fre n a je  más b a ja  o más a l t a .  En t a ­

l e s  fren os se abasteoe e l  servomotor de a ire  oomprimido o de va-j 

oío por medio de una v á lv u la  que es aooionada en dependencia de i 

j  l a  oarga d e l vagón por un d isp o s it iv o  que m uestra una palanoa !

[ de accionamiento de v á lv u la , que e s tá  a lo ja d a  osoilablem ente en! 

un punto f i j o  y en una d ireoo ián  es aooionada por una b arra  de 

trao o ián , que e s ta  a r t ic u la d a  en l a  palanoa y e stá  expuesta a 

! una fu erza  que se deriva de l a  p resión  de lo s  m uelles del vagón !

¡ y que varáí proporoionalmente a e s ta  p resió n , m ientras que l a  

' o itad a  p a lan ca  en l a  o tra  d ireooión  e s  accionada por un muelle 

que e s tá  in se rto  en un amortiguador de ohoquas en tre  su fondo 

y un ámholo corred izo  en e l am ortiguador, llevando e ste  óltimo 

un empujador o un h u s il lo  m óvil, con tra  uno de ouyos extremos 

s a l ie n te s  se a p lio a  l a  palanoa de accionamiento de v á lv u la  bajo  

l a  acción  de l a  fu erza  de l a  mencionada barra  de tra c c ió n , se 

desoriben sistem as de frenos que muestran l a s  c a r a c t e r í s t ic a s  

a r r ib a  in d ioadas en l a s  paten tes españ olas 1 9 c .587, 1 90 .588  y 

so l ic i tu d  de patente 836.161.
; í

En sistem as de frenos de vagones de f e r r o o a - !

r r i l  de lo s  t ip o s  d e sc r ito s  en l a s  mencionadas paten tes españo­

l a s  se reg u la  e l  freno del vagón in d iv id u a l cambiando autom áti­

camente desde e l  e stad o  más bajo a l  más a lto  de fu erza  de fren a­

je  y v icev ersa , ouanóo a l  cargar y d e scarg a r  e l  vagón, e l peso 

de l a  carga sobrepasa determinados v a lo ra s  o b a ja  de e l lo s ,  que -
i

V'
j /
I



en general son d is t in to s  para vagones de d ife re n te s  t ip o s . En 

l a  forma de ejeouolán  del d isp o s it iv o  más ampliamente d e sa r ro lla  

da y oonooida, que aooiona a l a  v á lvu la  que abastece  a l  servomo­

to r ,  se e fe c td a  l a  adaptacián  de e ste  d isp o s it iv o  a lo s  d is t in ­

to s vagones por oalib rad o  exaoto d el muelle del amortiguador de 

ohoques y por e leooián  de d ife re n te s  re lac io n e s de m n ltip lio a -  ¡ 

j oián de l a  palanoa de accionamiento de válvu la  p a ra  lo s  d ife re n l 

te s  t ip o s  de vagones. Las d is t in ta s  re lac io n es da m u ltip lio a -  

[ cián  de l a  palanoa de accionamiento de válvu la  se obtienen por- 

j  que l a  a i s  t a n d a  entre al punto de alojam iento de l a  palanoa y 

¡ el punto, donde l a  b arra  de traoo ián  e s tá  a r t ic u la d a  en l a  pa- !

, la n c a , se e lig e  d istin tam ente para d ife re n te s  t ip o s  de vagones.

} por lo  tan to , l a  v á lv u la  y au d isp o s it iv o  de accionamiento pa­

ra  lo s  d i s t í n t i s  tip o s  de vagones no pueden co n stru irse  como 

p a r te s  plenamente norm alizadas en exactamente l a  misma ejeouoiá^ , 

ya que para l a  e sp ig a , que une l a  barra  de trao o ián  oon l a  pa­

lan ca  de accionamiento de l a  v á lv u la , tien e  que p erfo rarse  un 

agu jero  en l a  c ita d a  palanoa y esto  a  una d is ta n c ia  d e l punto

de apoyo de l a  palanoa especialm ente ca lcu lad a  y d ife re n te  para 
' ¡
[ cada tipo  in d iv idu al de vagán.

¡ El ob jeto  del invento es m ejorar e l  d isp o s it iv o

para e l  accionamiento de l a  v á lv u la , que abastece  a l  servomotor]1
en su aspecto oonstruotlvo de t a l  modo que a l  mismo, a s í  como 

¡̂

l a  v á lv u la  aooionada por á l ,  puedan fa b r io a r se  oomo unidad oonsE

tru c tiv a  totalm ente nonnalizada, que pueda s e r  u t i l iz a d a  s in  va¿
¡

r ia o iá n  en l a  oonEtituoián de cualqu ier p arte  en vagones de d i­

fe re n te s  t ip o s .  E sta  to ta l  norm alizaoián de l a  con straoo ián  e s ! 

en s i  un importante progreso  táohioo desde lo s  puntos de v i s t a  ^



-  4 -

5

10

15

So

25

p rao tio o s y eoonómioos. Segón e l  invento también r e s a l t a  super­

fin o  e l menoionado oalibrado  exaoto del mnelle en a l  amortigua­

dor de choques, lo  que e s  una u lte r io r  ven ta ja  del invento. EL 

invento trae  además l a  ven ta ja  de l ib r a r  a l  oonstruotor de l a  

e jecución  da un ca lcu lo  e sp e c ia l de l a  re la c ió n  de m u ltip lic a ­

ción  de l a  pa lan ca , que debe darse a l a  palanca de aooionamien- } 

to  de v á lv u la  para oada tipo  de vagón d ife re n te , ya que una oa—

} r a o te r í s t io a  e sen o ia l del invento co n siste  en mantener s in  v a r iá ­

is oión l a  re la c ió n  de m u ltip licac ió n  de l a  palanoa de accionamien­

to de l a  v á lv u la  para  todos lo s  d ife re n te s  t ip o s  de vagones, en i 

I lo s  que pueda l le g a r  a u t i l i z a r s e  e l  invento.

¡ Se presupone en el invento que se u t i l iz a n  p pue­

den u t i l i z a r s e  medios oonooidos de e jecuoión  normalizada para 

d eriv ar de l a  presión  de uno o v ario s m uelles de vagón una fu e r-  

! za de re la c ió n  prácticam ente oonstante oon resp eo to  a  l a  o i¿ad a  

! p resión  y para tr a n sm it ir la  a l a  b arra  de tracc ió n  a r t ic u la d a  

¡ en l a  palanoa de aooionamiento de v á lv u la . E sta  presión  v a r fa  

naturalm ente oon e l  peso deL vagón y de l a  carga  que descansa 

¡ sobre e l mismo y por e l lo  sobre lo s  m uelles d e l vagón. La p re- 
! s ión  sube por lo  tanto a l  cargar  e l  vagón.

I El invento se d e sc r ib irá  en lo  que sigue a base

! del d ibu jo  en sus d e t a l l e s .  El dibujo  rep resen ta  una foima de !

e jecución  p re fe r id a  del invento en v i s t a  l a t e r a l  y parcialm ente 
] en seoción .

En e l dibujo designa 1 un largu ero  en l a  in f r a -  

!, e stru c tu ra  de un vagón de f e r r o c a r r i l .  Uno de lo s  extremos 2 de 

' un muelle que so p o rta  l a  in fra e stru c tu ra  desde l a s  c a ja s  de [
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e je s  d e l vagán e s t á  introducido en e l  gu iador 3 en l a  forma de 

una U in v e rtid a , ouyo guiador e s ta  unido oon un extremo de 

palan ca 4 que, entre sus extremos, e s t á  apoyada osoilablem ente 

en un su je tad o r 5 en l a  in fra e stru c tu ra  1 . Para l a  oonduooián 

de sus movimientos, .1  gu iador e s tá  unido con .1  su je ta d o r  5 

por medio de un guiador 3 . .  Uno de lo s  extremos de una barra  de 

traoo ián  6 e s tá  a r t ic u la d o  mediante una e sp iga  7 en e l  o tro  ex­

tremo de l a  palanca 4, m ientras que e l  otro extremo de l a  barra  

de trao o ián  6 , mediante una e sp iga  9 e s t á  a r t ic u la d o  en una pa­

lan ca  8 en un punto entre su s extremos. La palan ca 8 e s t á  apo­

yada osoilablem ente en un extremo mediante un perno 11 en un 

su je tad o r lo. Este su je ta d o r  lo  e s tá  s itu ad o  .ab re  una p laca  

18 de montaje y preferentem ente e s t á  fab ricad o  en un . p ieza

oon e s ta  piaos- La p laca  de montaje 18 e s tá  d isp u e sta  entre 

l a s  b r id a s  l a  del largu ero  1 y e s t á  su je ta  en .1  mismo con p .r -  

nos. Mediante .1  gu iador 3 y l .  palanca 4 . .  de l a  pre-

I s ián  del muelle del vagán un. fu erza  d .  prácticam ente re lao iá n  

constante . .n  re sp ecto  a l a  c ita d a  p r . s i á a  y se transm ite . l a  

b arra  de traoo ián  6. Bajo .1  e fecto  a .  e s t a  fu erza e n l .  barra ; 

de trao o ián  6, se a p lio a  l a  palanoa 8 en su  extremo l ib r e ,  p r e J  

fer.n tem ente en fonna d. oapu.hán, contra e l  lad o  fro n ta l de u J  

empujador .  un h u s illo  1 3 , que so b r e sa l ,  h ac ia  a r r ib a , que s .  ! 

.Poya sobre el ¿mbolo 14  de un amortiguador de choques 15, .u y .^  

c i l in d r o , que rec ib e  a l  ámbol. 14, es v e r t ic a l ,  e s tá  d ispuesto  

en 1 .  p laca  12 de montaje y p re fer .n tem .n l. co n siste  en una p i . j  

z .  e n  e s ta  p laca . En e l  extremo in fe r io r  e ste  c ilin d ro  e s tá  

cerrado  por un fondo 16 construido preferentem ente en una p ieza} 

oon e l c ilin d ro , y .n  l a  parte su perior por una cabeza 17 d e .-  !
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montabl. estando guiado en e s ta  ¿itim a e l  empujador o un h u si­

l l o  13. El ámbolo 14 es soportado por un muelle de p re sid a  16 

h e l ic o id a l , que e s tá  in se rto  entre e l ámbolo 14 y .1  fondo 16 

d . l  amortiguador de choques lle n o  de ac e ite  de modo u su a l. E l ! 

a c e ite  e s t á  obligado a f l u i r  por un estrecho oan al, p re fe ren te-! 

mente p re v isto  en .1  ámbolo, desde un. a  otro lado d . l  ámbolo }

¡ y amortigua por e llo  lo s  movimientos del ámbolo. Una c a r a c te r ia l  

t i . a  del invento re s id e  en que .1  muelle 18 es so p o rtad , por ¡ 

e l fondo 16 por intermedio de un miembro in term ediario  19 a j u s J  

I ta b le  axilm ente desde e l e x te rio r  en re la o iá n  a l  fondo 16 del 

am ortiguador de choques. En 1 .  forma de e je .u o iá n  preferen te  

represen tad a en e l d ibu jo , e l  miembro interm ediario  19 e s t á  en­

ro scad . sobre l a  p arte  ro scad a 20 de un h u s illo  21 que e s tá  mon- 

¡: tado axilm ente en e l am ortiguador de choques y qu. so b re sa l , a  

¡j trav ás de su  fondo 16. E l h u s il lo  e s t á  su je to  contra c r r im i .n - '

! to a x i l  en re la o iá n  con e l  fondo 16 y puede g ir a r se  desde .1  

i e x te r io r  mediante un d e sto rn illa d o r  para  e l a ju s te  a x i l  de l a  

¡ po sio ián  del miembro in term ediario  19, e l  que, por ejem plo, . s  

, retenido con tra  g iro  por una esp iga  23 f i j a d a  en el fondo 16 !

y que so b re sa l , por una abertura en .1  miembro 19. un a n illo  de ! 

i empaquetadura í p . r  ejemplo un a s í  llamado a n i l l . - o )  comprimid, 

i por una b rid a  25 sobre e l h u s il lo  21 impide fu g a s de a c e ite  des-i 

de .1  amortiguador da choques a trav á s de l a  abertura  p re v is ta  

en .1  fondo 16 p a r .  .1  h u s il lo  31. El h u s il lo  21 s .  re tien e  en !

¡ su  p o s i . iá n  y se bloquea en l a  p .s ic iá n  a ju s ta d a  d . l  miembro in ­

term ediario  19 , pprque con su  brida 25, mediante una tu e ro . 26 '

, en e l extremo in fe r io r  roscado del h u s il lo  21, se a p r ie ta  con- j 

t r a  un asien to  p re v isto  para  1 .  b rid a en e l  lad o  in te r io r  del ¡
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fondo 16. Un a n i l lo  de empaquetadura 27 e s t á  p re v isto  además 

para impedir fugas de a o e ite , en el tran sp orte  y almaoenaje de 

l a  unidad, desde e l  amortiguador a lred ed or del empujador 13 en 

l a  oabeza 17 .

La v á lv u la  28, por l a  que se ab asteae , p ara  l a  ; 

regu lao ián  de fu erza  de fren a je  más b a ja  o más a l t a ,  a ire  com­

prim ido, o e l  servomotor se ap rov ision a de a ir e  comprimido o 

vaofo desde e l  sistem a de fren os de a ir e  oomprimido o de vaofo , 

j¡ posáe un vástago  29, que so b resa le  h ac ia  a r r ib a , que tiene gue 

se r  empujado h ac ia  abajo p ara  l a  ap ertu ra  de l a  v á lvu la  para l a  

adm isián de a ir e  comprimido o vaofo en e l servomotor, mediante 

l a  palanca de accionamiento de v á lv u la  8. La v á lv u la  25 e s tá  

d isp u esta  entre e l  su je tad o r 10 y e l amortiguador 18 sobre l a  

p laca  de montaje 12, de modo que e s t a  p laca  y tod as l a s  p a rte s  

soportadas por e l l a  forman una unidad co n stru ctiv a  l a  que, su­

m in istrad a  en ejeouoián  norm alizada, puede u t i l i z a r s e  en todos 

lo s  t ip o s  de vagones que están  p ro v isto s  de un d isp o s it iv o  que 

comprende un servomotor de a ire  comprimido o de vaofo para  e l 

a ju s te  d e l freno del vagán in d iv id u al p ara  l a  fu erz a  da fre n a je  

más b a ja  o más a l t a .  Solamente l a  v á lv u la  28 tendrá que ser ,
I

dado e l  caso , d i s t in ta  en su  ejeouoián  para frenos de a ire  com­

primido y para fren os de vaofo. !

Segán e l invento no so lo  se mantiene in v ariab le  

l a  d is ta n c ia  del vástago  29 de l a  v á lv u la  28 y l a  del h u s il lo  ¡ 

13 del amortiguador 15 desde e l  punto de apoyo da l a  Palanca ¡ 

8, sino  también l a  d is ta n c ia  entre e l  mencionado punto de apo- 

yo y e l punto 9, donde l a  barra de trace  ián 6 e s t á  a r t ic u la d a  

en l a  palanca 8, y e sto  independientemente de que e l  vagán in -



d iv id u al en e l  que ha de u t i l i z a r s e  l a  unidad co n stru c tiv a  des­

c r i t a  y m ostrada sea de uno u otro  de d ife re n te s  t ip o s  que e x i­

gen d ife re n te s  v a lo re s del peso de l a  oarga que tiene que se r  

sobrepasado a l  ca rgar  e l  vagón desde e l  astado v ac ío , p ara  que 

e l freno del vagón se regu le  variando desde el e stad o  de f t a r z a  

de fren a je  más bajo  a l  más a l to .  Todas e s t a s  d is ta n c ia s  pueden 

conservarse in v ar iad as , in o luso  cuando l a  unidad se u t i l i z a  en i 

l a  misma ejeouoión norm alizada en d ife re n te s  t ip o s  de vagones, ¡ 

porque l a  unidad se a ju s t a ,  por regu lac ión  de l a  po sic ión  a x i l  

del miembro 19 de apoyo de muelle en el amortiguador 15 , a l  va-! 

gón in d iv id u al o a l  t ip o  e sp eo ia l de vagón. 3 ste  a ju s te  puede 

r e a l iz a r s e  ventajosam ente del s ig u ie n te  modo: Despuós del mon­

t a je  de reunión de l a  unidad, pero an tas de su  montaje para su 

u t i l iz a c ió n  en un vagón y preferentem ente en combinación con un 

examen o control de l a  unidad fa b ricad a  o preparada, se l a s t r a  

l a  palanca 8, por ejem plo, por suspensión  en e l l a  de un paso , 

con una fu erza  que aooiona a l a  palanoa en l a  misma d irección  

y en el mismo grado que se aooiona l a  misma en e l  vagón por l a  

fu erza  en l a  barra  de tracc ión  6, cuando a l  cargar e l  vagón 

se v arían  lo s  fren os desde e l estado de fu erza  de fre n a je  más i 

bajo  a l más a l to .  Suponiendo que e l miembro de apoyo del mue­

l l e  19 se h a l la  en una posio ión  en l a  que el muelle 18 no ce­

de a l a  presión  da l a  palanoa 8 oargada, e l  miembro de apoyo 

19 del muelle por e llo  se mueve con tra  el fondo 16 del am orti­

guador de choques porque al h u s il lo  81 se g i r a  desde e l  e x te ­

r io r ,  h a s ta  que el muelle 18 ceda a l a  presión  de l a  palanoa 

8 y perm ita a l a  palan ca a b r ir  l a  v á lv u la  28 hadando b a ja r  

por presión  a su  vástago  89. cuando e sto  oourre, l a  unidad e s t á



oorreotamente a ju sta d a  para e l empleo en lo s  d is t in to s  vagones 

o en e l  tipo  e sp e c ia l de vagón. Sin  embargo, puede hacerse co­

menzar a l  a ju s te  del miembro 19 de apoyo de muelle en una p o s i­

ción demasiado b a ja  del mismo en e l am ortiguador, observando 

en e l l o ,  ouando se o ie r ra  l a  v á lv u la  38 en el movimiento de
¡

subida del miembro 19 de apoyo del m uelle. Sin embargo, debe 

p re fe r ir se  e l  procedimiento primeramente d aso rito  para l a  rea-  j 

l iz a c ió n  del a ju s t e ,  ya que es más f á o i l  observar exactamente , ¡ 

ouando se abre l a  v á lv u la  que ouando se c ie r ra  l a  misma. !

La regu lac ión  a r r ib a  d e sc r ita  del miembro de apo-¡ 

yo 19 del muelle conduce a un v a lo r  exactamente oorreoto de l a ! 

fuerza e je r c id a  por e l  muelle 18 sobre e l  ámbolo 14 y represen­

ta  un a u st itu t iv o  se n o illo  para e l  ca lib rad o  del muelle y para 

l a  eleooión de una re la c ió n  de m u ltip licac ió n  especialm ente 

calou lada de l a  palanca 8 de accionamiento de l a  v á lv u la  para 

l a  obtención del mismo re su ltad o .

El miembro 19 de apoyo del muelle se bloquea en 

l a  po sic ión  regu lada por ap rie te  de l a  tu erca  36. La a p lio a -  

oión m ostrada de l a  tu erca 26 y del h u s il lo  21 es v en ta jo sa  ya 

que lo s  mismos en l a  p o sic ión  montada de l a  unidad están  p ro- { 

teg id o s por l a  b rida l im ítro fe  l a  del largu ero  1 , de modo que ' 

lo s  mismos no son a c c e s ib le s  prácticam ente oon l a s  harrsm ien- ! 

ta s  u suales para g i r a r  e s t a s  p a r te s . Tor e llo  no e x is te  prác­

ticam ente ningtin p e lig ro  de que se sBLoje l a  tu erca  26 erránea 

o voluntariam ente y que pueda g ir a r se  e l h u s il lo  21, cuando , 

Ha unidad montada en e l  vagón este  en funcionam iento.

-  9 -
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3 ste  r e g is t r o  consta de l a s  s ig u ie n te s  r e iv in d i-

aacion est

1 ^ .-  D isp o sitiv o  de regu lao ián  para fren os da 

vagones ae fe r r o o a r r i l  que se regu lan  p ara  una fu erza  de f r e ­

naje más b a ja  o más a l t a  mediante un servomotor de a ir e  compri­

mido o de v ac ío , que se abastece  de a ire  oomprimido o vacío 

por una v á lv u la , que se acciona en dependencia de l a  oarga del 

vagón por el d isp o s it iv o , que m uestra una palanca de acciona­

miento de v á lv u la , que e stá  a lo ja d a  osoilablem ente en un punto 

f i j o  y en una de l a s  d ireccion es se acciona por una barra de 

traco ión  que e s tá  a r tio u la d a  en l a  palanoa y e s tá  expuesta a
}

una fu erza  que se d eriva  de l a  p re sián  de lo p h u e lle s  dal vagón 

y v a r ía  proporoionalmente a e s t a  p re sió n , m ientras que l a  men-
¡ i  !

oionada palanoa se acciona en l a  o tra  d ireoción  por un m uelle,

! que e s tá  in se rto  en un amortiguador de choques entre su fondo 

y un ámbolo corredizo  en e l  am ortiguador, llevando e s te  áltim o 

un empujador o un h u s il lo  m ávil, con tra  uno de ouyos extremos 

sa l ie n te s  se a p lio a  l a  palanoa de aooionamiento de l a  v á lv u la  

bajo l a  aocián  de l a  fu e rz a  en l a  c itad a  b arra  de traco ián , 

oaracterizad o  porque al muelle en e l amortiguador de choques 

e s tá  apoyado sobre el fondo del amortiguador por mediación de 

un miembro in term ediario  a ju s ta b la  desde e l  e x te r io r  en r e la -  

cián oon el fondo del am ortiguador, y porque en lu g ar  de un ca­

lib rad o  exaoto del muelle del am ortiguador y de una elecoión  

de d ife re n te s  re lao io n es de m u ltip lioao ián  de transm isión  para 

l a  palanca de accionamiento de l a  v á lv u la , a l  miembro re g u la -



ble de apoyo del muelle en a l am ortiguador de choques es reg u la ­

b le  en d ife re n te s  p o sio io n es, de modo que e l d isp o s it iv o  puede 

a ju s ta r se  a d ife re n te s  vagones que exigen  d ife re n te s  v a lo re s 

del peso de l a  carga , que tien e  que ser sobrepasado, para que 

e l  freno se cambie variando desde a l  estado da f^e rz a  de frena-! 

ja  más bajo a l  más a l t o .  !

2 ^ .-  D isp o sitiv o  de regu lao ián  según l a  re iv in -  

d ioaoián  i a ,  caracterizad o  porque e l  miembro de apoyo de mue­

l l e  d isp u esto  en e l  amortiguador da choques entre e l  fondo del 

mismo y e l muelle p rev isto  en á l ,  e s t á  a to rn illa d o  sobre l a  

parte rosoada de un h u s il lo  g i r a to r io ,  que e s tá  d ispuesto  a x i l ­

mente en e l  am ortiguador, so b resa le  a trav és del fondo del m is­

mo y e s tá  asegurado oon tra movimiento a x i l  en re la o iá n  con e l  

am ortiguador, y porque e l menoionado h u s i l lo  para l a  regu lao ián  

de l a  p o sio ián  a x i l  del miembro de apoyo de muelle en e l amor­

tigu ad o r, mediante un d e sto rn illa d o r  o análogo es g ir a to r io  

desde e l  lad o  e x te rio r  del fondo del am ortiguador, habiéndose 

tomado d isp o sic io n e s para e v ita r  que e l  miembro de apoyo, de 

muelle p a r t ic ip e  de l a  ro tao ián  del h u s i l lo .

3 * . -  D isp o sitiv o  de regu lao ián  según l a  re iv in d i-  

oaoián 3a , oarao terizad o  porque e l  extremo del h u s il lo  sobre­

sa lie n te  en e l  lad o  e x te r io r  del fondo del amortiguador posáe ¡ 

una ro sca  y porque e s tá  enrosoada una tu erca  sobre este e x tre ­

mo que es ap re tab le  oontra el fondo del am ortiguador para blo­

quear en p o sio ián  a ju sta d a  e l miembro de apoyo regu lab le  del 
muelle en e l am ortiguador.

4 ^ *-  D isp o sitiv o  de regu lao ián  p a ra  fren os da 

vagones de f e r r o c a r r i l . -
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Segtín se desoribe y re iv in d ia a  en e s t a  memoria

d e sc r ip tiv a .

Se d e ta l la  e i l u s t r a  aon lo s  p lanos que a l a  mis­

ma se aoompañan.

Y que oonsta da dooe ho-jas, fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

a  maquina por una so la  de su s o ara s .

M adrid, a 3 9  Aüb. i957,

Bat
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