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El invento se refiere  a un dispositivo de aocio 

namiento para e l movimiento en vaivén del oarro de garras de un ;

i dispositivo de entrega de los pliegos para máquinas de imprimir
!

u otras que trabajan pliegos, en el oual los diversos pliegos ! 

u hojas no se cogen por cintas y rodillos transportadores, sino¡

' por garras o pinzas que cogen el pliego por e l borde delantero '
)

y lo transportan a la  platina hasta las marcas delanteras. Estaé 

garras o pinzas reoiben el pliego levantado del montón por el 

[¡ aspirador y lo trasladan inmediatamente sobre la  platina hasta '

) las marcas de apoyo. Las pinzas alimentadoras se hacen luego'! '
descender por debajo de la platina para que puedan efectuar e l .

')
¡ movimiento de retroceso sin obstaculizar a l pliego.

En los alimentadores conocidos de pliegos de 

esta olase el movimiento de vaivén del carro de las pinzas se 

efectúa mediante ruedas dentadas accionadas en sentido alterno ' 

de rotación, las cuales agarran en cremalleras, en las que va 

f i jo  e l carro de las pinzas. Las cremalleras se guían en línea 

reota en las paredes laterales. Las largas cremalleras y las 

; guías para ellas necesarias constituyen muchísimas veces un

' obstáculo para e l montaje y los otros movimientos. Por este mo-;
<
! t iv o se  han propuesto también cremalleras más cortas que se ao- 

} oionan por intermedio de dos árboles de ruedas dentadas.

En otro dispositivo de esta olase ya conocido,! 

que trabaja sin cremalleras, e l movimiento rectilíneo en vaivén 

de las pinzas alimentadoras, por debajo de la  platina se rea li­

za mediante palancas oscilantes movidas a modo de parale lógramo* 

Un inconveniente de este dispositivo se halla  en que, a conse-<
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ouancia de las largas palanoas osoilantes, hay que realizar la  

iniciación del accionamiento por fuera del bastidor de la  má­

quina. Además, los puntos extremos no se fijan  con exaotltud , 

por efecto de las fuerzas de las masas de las palancas que muevan 

a las cintas alimentadoras y por eso se requieren dispositivos} 

especiales de bloqueo para las dos posiciones de punto muerto } 

del carro de las pinzas. j

Finalmente se han dado a conocer tainoión dis- ¡ 

positivos en los que e l carro de las pinzas se mueve mediente 

cadenas por debajo de la  platina, y esto girando o por movimienu 

to de vaiván de las cadenas. Sin embargo, los accionamientos 

por cadena no responden ya a la  precisión hoy exigida en el de­

sarrollo del movimiento de la  introducción de los pliegos.

Los inconvenientes antes indicados no solo se 

suprimen por el dispositivo de alimentación de pliegos segán el 

presente invento sino que además el movimiento de vaiván del 

carro de las pinzas o garras se realiza  con piezas de transmisión 

relativamente sencillas y de fabricación económica.

Esto se consigue segán el invento por e l heoho¡ 

de que para e l accionamiento del carro de las garras sirve una ; 

va rilla  de guía que por un lado se artioula en dicho carro y poT

otro lado en una manivela que oscila en vaiván en unos 180^, j
)

siendo la longitud de dicha va rilla  preferántemente igual a la )

longitud de la  manivela. El movimiento de esta manivela en unos!
)

Í8QS se realiza mediante un balancín. Todas las piezas de la ] 

transmisión se enouentran aquí dentro de las paredes del bastí-t 

dor, el movimiento en vaiván del carro de las garras tiene luga -̂
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sin curvas con las correspondientes posiciones de reposo y las  ̂

dos posiciones extremas de dicho carro son tan exactas como con 

una marcha lenta, aán con velocidades elevadas y sin emplear ¡ 

medios especiales de retención.

El movimiento de vaivén del,caro de las garras ' 

se efecttÜa de este modo inmediatamente por debajo de la platinaj 

mediante una llamada manivela cardán oscilante en unos 180  ̂ en ¡ 

el ángulo oentral, esto es, mediante una manivela con v a r illa  i 

articulada, poseyendo la  manivela y la v a r illa  de guia la  mis- i 

ma longitud, y la  cual describe una trayectoria rectilínea por ¡ 

su centro al producir la  duplicación de la  carrera propia de la! 

manivela cardán, duplioaoión que corresponde al trayeoto del 

recorrido del carro de las garras. Acoplado por celante una ma­

nivela rotatoria para derivar el movimiento oscilante de la  

manivela cardán, se logra que se superpongan los puntos muertos 

de los órganos de la  transmisión, lo que asegura a l carro de 

garras posiciones extremas exactas en los puntos extremos oon 

posiciones de reposo más largas. Estas posiciones se aprovechan: 

para realizar las diversas maniobras, p.e. para e l movimiento 

de apertura y cierre de las garras alimentadoras y para el mo- ¡ 

vimiento de elevación y descenso de las mismas.

La producción del movimiento rectilíneo de la  

manivela cardán puede realizarse oon un par o también sin un 

par de ruedas dentadas oardán.

Segiín una forma especial de ejecución la  varilla  

de guía se reúne oon otra segunda va rilla  de igual longitud en : 

una palanca extendida, en cuyo oentro ataca la  manivela del j
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accionamiento y cuyos dos extremos se guían en línea reota en 

dos guias perpendiculares entre s í.

Tambián segdn otra forma de ejecuoión la  mani­

vela puede llevar en su extremo exterior una rueda planetaria 

unida firmemente con la  v a rilla  de guía y la  oual se mueve a l­

rededor de una rueda oentral f i ja  por intermedio de una rueda 

intermedia apoyada también sobre la  manivela, rueda central 

que posee doble niímero cLe dientes que la rueda planetaria. En 

este oaso no hace fa lta  emplear guias especiales, pues el pun­

to extremo de una manivela oardán asi construida ejecuta nece­

sariamente un movimiento rectilíneo (hipooiclcide rectilíneo ). 

Solo se requiere una guía para e l carro de las garras.

Se puede renunciar a l empleo de guias para el 

carro de las garras cuando en lugar de la  manivela cardán con 

rueda planetaria y rueda central, se disponen paralelas entre 

s í dos o más de estas manivelas oardán y se acoplan unas con 

otras, efectuándose la guia rectilínea del garro de las garras 

forzosamente desde su unión miíltiple con las manivelas cardán 

motoras.

Siempre que se utilicen  carriles para la  guía 

del oarro de las garras, se disponen elevables y deprimibles 

y se accionan mediante un mecanismo de palancas maniobrado por 

curvas y oonstruído a modo de paralelógramo, y el oual agarra 

en los extremos de los oarrilea de guia, de ta l modo que ellos 

y con ellos e l oarro de las garras, se levantan durante e l mo­

vimiento de introducción de los pliegos y se bajan durante el 

movimiento de retrooeso.
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B1 invento se explica a continuación más dete­

nidamente vallándonos de los ejemplos de ejecución ilustrados 

en los dibujos, en los que i

La f ig . 1 presenta los órganos de la  transmisión 

de la manivela oardán movida en oscilación para el movimiento 

rectilíneo en vaivón del carro de las garras alimentadoras que 

traslada los pliegos de papel sobre la  platina. Esta platina pop 

su parte está suprimida para que aparezoan mejor laB piezas de  ̂

la  transmisión. El carro de las garras se encuentra en la  posi- 

olón superior para reoibir e l pliego.

La fig . 2 es una vista correspondiente a la  fig  i. 

1, con e l carro de las garras en la  posición inferior para entre, 

gar e l pliego contra las marcas de apoyo.

La f ig .  3 es una vista frontal del dispositivo ; 

de accionamiento.

La f ig .  4 una sección transversal paroial del 

dispositivo de accionamiento segdn la  f ig .  3.

La fig . 5 una vista la tera l del dispositivo de 

alimentación de los pliegos con los medios para levantar y ba- ¡ 

jar las garras alimentadoras y tambián para abrir y cerrar es- ¡ 

tas garras. !
i

La fig . 6 es una vista lateral del dispositivo ¡ 

de alimentación de los pliegos oon las guias rectas de las ga- ] 

rras alimentadoras.

La f ig . 7 presenta en vista esquemática los ór­

ganos de la  transmisión segdn las flg s . 1 a 6.

Las fig s . 7a hasta la  f ig . 7e ilustren la  maní-
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*vela cardán en cinco fases distintas de su. movimiento.

La fig . 8 es un diagrama del tiempo y del reco­

rrido de la  transmisión segiín las fig s . 1 a 7.

La f ig . 9 presenta los órganos de la  transmi­

sión para los movimientos rectilíneos de vaivón del oarro de

las garras visto por arriba en un segundo ejemplo de ejeoución.
j

El movimiento rectilíneo de la  trayectoria del centro para d e - !
i

rivar el movimiento del carro de las garras, se efeotón aquí I 

mediante una manivela osrdán oon par de ruedas dentadas rodan- - 

tes con una endentación exterior en la  relación de 1: 2.

La fig . 10 es una sección transversal paroial 

del dispositivo de accionamiento segón la  f ig . 9.

La fig . 11 presenta los órganos de la  transmi­

sión segón las figs . 9 y 10 en vista esquemátioa con e l carro 

de las garras en la  posición extrema superior.

La fig . 12 presenta los órganos de la transmi­

sión segón las figs . 9 y 10 en vista  esquemátioa oon el oarro 

de las garras en la  posioión extrema inferior (e l desarrollo 

del movimiento corresponde al diagrama del tiempo y del reoo- ¡ 

rrido segón la  f ig .  8.

La f ig .  13 ilustra  una tercera ejeouoión de los
)

órganos de transmisión en la  cual dos partes de ruedas dente- ! 

das cardán rodantes se acoplan en paralelo. (En esta forma de ! 

ejeouoión no se requieren guías laterales del oarro de garras 

como en la  forma de ejeouoión segón las fig s . 9 a 12.) :

La f ig . 14 es una seoción transversal por el 

dispositivo de accionamiento segiín la  f ig . 13.
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La f ig . 18 presenta los árganos de transmisión 

según las figs . 13 y 14 en vista esquemática con el carro de 

las garras en la  posición extrema superior.

La fig . 16 ilustra los órganos de transmisión 

según las figs . 13 y 14 en vista esquemática con el carro de 

las garras en la  posición extrema in ferior. (E l desarrollo del 

movimiento corresponde al diagrama del tiempo y recorrido se­

gún la f ig . 8.)

La f ig .  17 es una v ista  la tera l parcial del 

dispositivo alimentador de los pliegos con la  platina oombada.

La fig . 18 es una vista según la f ig .  17 con 

la platina recta.

Las fig s . 19 y 20 son una vista delantera y 

lateral del carro de las garras.

La f ig .  21 es una vista del carro de las garras

por arriba.

La f ig . 22, una vista parcial del carro de las , 

garras con los rodillos de gufa.

La f ig .  23 es una vista, desde arriba de la  pla­

tina, del alimentador de pliegos con un pliego de papel colo­

cado para su ajuste.

El alimentador de pliegos se reoibe por dos pa-' 

redes laterales 1, 2, entre las cuales se inserta una traviesa ¡ 

3 mediante tornillos de fijao ión  4. La traviesa 3 sostiene to­

das las piezas de la  transmisión para el movimiento de vaivún 

del carro de las garras. Este movimiento se deriva del árbol 

5 del alimentador de pliegos, árbol que efectúa una sola rota- ¡



oión y que pone en revolución a la  manivela 8 en e l sentido 

indicado por la  flecha por intermedio de una rueda cónioa 6 y 

otra rueda cónica 7. La rueda 7 de la  manivela está provista 

de un perno que se apoya giratorio en ún cojinete 9 de un bra­

zo de la  traviesa. La manivela 8 se enohaveta con el gorrón 

de la  rueda cónioa 7 en el otro extremo y lleva un perno de 

manivela 10. Una v a r il la  de traoción 11 se une giratoria por 

un extremo con e l perno 10 y por otro extremo con una palanca ; 

13 de segmento dentado mediante un perno 12. Esta palanca se 

apoya oon un cojinete 15 sobre un perno 14 remachado firmemen- i 

te en la  traviesa 3 y se desplaza en movimiento de vaivón por ' 

la  manivela 8 mediante la  v a r illa  de tracción 11. Mediante en­

granajes se transmite este movimiento oscilante a una manivela 

16 que se apoya giratoria tambión mediante el cojinete 18 sobre 

un perno 17 remachado fijamente en la  traviesa 3. Por efecto

de la  relación de transmisión entre los segmentos dentados en
16

las partes 13 y 16, la manivela/se hace girar en vaivón en el 

ángulo central x señalado en la  f ig . 1. Este ángulo central x 

es de unos 180^. La manivela 16 lleva en uno de sus extremos 

un perno 19 firmemente remaohado, sobre el que se apoya gira- ; 

toria una v a rilla  de guía 1 mediante el oojinete 20. La maní- , 

vela 16 y la  v a r illa  21 forman conjuntamente una llamada mani­

vela cardán. En el extremo libre de la  v a r illa  21 va f i jo  un ¡ 

perno 22 para e l movimiento en vaivón del carro de las garras. 

La v a rilla  21 va además reunida con otra va rilla  21* de igual 

longitud en una palanca extendida, en cuyo centro agarra la  

manivela de accionamiento 16 mediante e l perno 19 y ouyos dos
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extremos se guian rectilíneamente en dos guias perpendiculares 

Mitre s í  26, 27 y en 28. Las dos guias perpendiculares entre s í  

26, 27 por un lado y por otro lado la  28 se cruzan en el eje de
i

oscilación de la  manivela 16.Sobre e l perno 22 de la  va rilla  

21 se asienta un rodillo  25 que se mueve en las guias reotas 

26 y 27; en el extremo libre de la  v a r il la  21* va f i jo  un perno[ 

23 para e l apoyo de un rodillo  de guía 24 que se mueve en la  

guía 28.
se !

En las f ig s . 7 hasta 7e/ilustra la  manivela

cardán 16, 17 con su v a r i l la  adicional de guia 21* en diversas ¡

fases del movimiento, presentado la  f ig .  7a una de las posicio4

nes extremas de la  manivela cardán y la  f ig .  7e la otra posi-

oión extrema.

15

20

En la  posición extrema ilustrada en la  f ig .  7a 

la  va rilla  de guía 21 y la manivela 16 se encuentran entre s i  

aproximadamente en la posición extendida, y por tanto la  distan 

oia del extremo libre de la  varilla  21 al eje de rotaoión de j.a 

manivela 16 corresponde aproximadamente a l doble de la  longitud! 

de la v a rilla  21. La v a r illa  auxiliar 21* se enouentra al mismo ¡ 

tiempo con su extremo libre aproximad ame nt e sobre el eje de ro­

taoión de la  manivela 16.

Segiin la  f ig .  7b la  manivela ha girado en unos 

303, aproximándose a l extremo libre  da la  v a r il la  21 con su co­

jinete 22 de rodillos en un pequeño grado al eje 17 de la  mani­

vela, mientras que el extremo libre  de la  v a rilla  auxiliar 21* ¡ 

se aleja con su rod illo  24 hacia la dereoha del eje de manivela 

17 y resbala entrando en el comienzo de la  guia 28.
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Segdn la  f ig .  7o la manivela 16 ha ejecutado 

una rotación de unos 90^, gracias a lo cual e l extremo libre de 

la  v a r illa  21 se ha desplazado con el rod illo  22 sobre el eje 

de rotación 17 de la  manivela 16, mientras que la  v a rilla  auxi­

lia r  21* ha alcanzado en su guía 28 su posición extrema. Esta 

posición de punto muerto de la manivela cardón 16, 21 se vence 

por la  v a r illa  auxiliar 21* a l continuar la  rotación de la  ma­

nivela, v a r illa  que segdn la fig . 7o se encuentra en una posición 

respecto a la  manivela 16 opuesta a la  posición de punto muerto] 

y por su movimiento sigue también moviendo a la v a r illa  21 uni- ¡ 

da rígidamente con e lla .

La fig . 7d ilustra otra fase del movimiento de 

la  manivela oardán, segiin la  cual la  manivela 16 se ha movido 

en unos 135̂  respeoto a la  posición de partida considerada, ha­

biéndose aproximado e l punto extremo de la  v a r illa  auxiliar 21* i 

en su guía 28 al eje de oscilación de la  palanca 16. Al mismo

tiempo el extremo libre  de la  v a rilla  21 se ha movido en direc- i
¡

oión hacia la  otra posición en un múltiplo del recorrido del 

rodillo 24.

20

j:

25 !

La f ig .  7e presenta a la manivela oardán 16,

21 en su posición extrema opuesta a la  posición según la  f ig .  7a. 

El recorrido total s que el extremo libre de la manivela cardán 

16, 21 recorre con su rodillo  22 durante la  oscilaoión de la  ma 

nivela 16 en unos 180^, corresponde a cuatro veces la  longitud 

de la  manivela 16, ouya oarrera por consiguiente se duplica por 

la  v a r illa  21.

Las guías 26 y 27 con 28 van f i ja s  en brazos
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23
de Bostón 29 y SO convenientemente conformados 

te de apoyo 31 en la  traviesa 3. En la  parte del perno 22 sa­

liente de las gafas rectas 26 y 27 se suspende giratoria una !
¡

pieza de guía 32. Esta pieza 32 está provista de dos rodillos  

33 y 34, que junto con el rod illo  25 se mueven tambión en vai- j 

vén en las dos guías re otas 26 y 27. En la  pieza de guía 32 se : 

artioulan por pernos 37 y 38 unas bridas de unión 35 y 36 que 

agarran en el husillo 39 del carro de las garras. Este carroso 

compone del husillo de garras 39 que lleva ouatro garras 40,

41, 42 y 43 que atraviesan la  platina. En los extremos del hu­

s i l lo  39 de las garras van dispuestas f i ja s  las palancas 44 y 

45, mediante las cuales las garras 40-43 o un apoyo 44 enoha- 

vetado en el husillo 39 se mantienen exactamente en la  poeioidh 

oorreota. Para esto en el husillo 39 se apoyan por los dos la - ¡  

dos unos rodillos 47 y 48 y en las palancas 44 y 45 se apoyan ¡ 

mediante pernos 49 y 50 en cada una un rodillo  móvil 51 y 52 

respectivamente. Estos cuatro rodillos se mueven en carriles ¡ 

de guía 53 y 54, como se indioa en la  f ig .  5, en ranuras exten] 

didas en forma de arco circular o en forma de curva para los í 

rodillos, para guiar el oarro de las garras en correspondencia! 

con la  forma oombada de la platina 55. j

Como indioa la  fig . 5, las garras del carro 

deben, al transportar un pliego sobre la  platina atravesar en 

un pequeño grado por las ranuras en la platina, mientras que 

en el movimiento de retroceso despuós de ajustado el pliego en 

las garras oscilantes o en las marcas de ajuste 56, retroceden] 

en posioión deprimida, o sea por debajo del pliego ajustado.

1 2 .-
y  ^

o en un oaballe-
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Para efectuar este recorrido los carriles curvados de guía 53 

y 54 se suspenden móviles y se maniobran por excéntricos. La ma- 

! niobra se realiza separadamente por los dos lados. Con las pa- 

i redes laterales 1 y 2 se atornillan firmemente los soportes 57, 

58 para la  platina 55. Bn los soportes 57 y 58 de la  platina se 

meten a presión dos pernos 59 y 60 por uno de los lados, y otroá 

dos 61 y 62 por e l otro lado, los cuales sostienen giratorias 

i las palancas paralelógramioas 63, 64 y 65, 66 respectivamente.

Por los pernos 67 y 68 y 69 y 70 se unen los carriles curvados 

! de guía 53 y 54 giratorios con las palancas parale-lográmioas.: 

Además, las palancas paralelogfamioas 63, 64 de un lado se aco­

plan entre s í  mediante una brida de unión 77 por los pernos 72 i 

y 73, y las palancas 65, 66 del lado opuesto se acoplan entre 

' s í por una brida 74 mediante los pernos 75 y 76 (í ig s . 3 y 5 ). ,
j ¡

Las bridas de unión 71 y 74 poseen prolongaoio- 

!, nes vaciadas que sostienen cada una un rodillo  77 y 78 (f ig .  3), 

los ouales se mueven en un disoo curvado respectivo 79 y 80. i 

Estos dos discos curvados 79, 80 van fijo s  en el árbol 5 de una' 

revolución del alimentador de pliegos, e l cual se apoya del 

modo conocido por ambos lados en las paredes 1 y 2 y se acciona 

por una rueda dentada 81.

La suspensión b ilatera l paralelográrnica de los 

oarriles curvados de guía 53 y 54 sirve para hacer posible co­

municar al carro de las garras un movimiento adicional en direo
i ***
j olón vertical independientemente de su accionamiento realizado
i
¡ en línea reota. Gracias a estos medios de maniobra las garras 

alimentadoras se mueven en el transporte de un pliego a distan-;

¡ 1 3 .-
237226
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oia conveniente sobre la  platina 55, mientras que después de 

efectuada la entrega del pliego a los medios ajustadores del 

mismo, se hunden hacia abajo por debajo de la  platina. Para

abrir las garras en e l punto de entrega va f i jo  en la  traviesa '
i

3 un caballete de apoyo 82 (f ig .  5) que mediante pernos 83 r e - ' 

oibe móvil una palanca doble larga 84. En un brazo fundido de 

la  doble palanoa 84 se apoya un rodillo  85 que se mueve en un 

disco curvado oerrado 86. Este comunica a la  doble palanoa un 

pequeño movimiento oscilante que en la  posioión inferior del 

carro de garras se u tiliza  para e l  movimiento de apertura y 

cierre de las garras por intermedio de un tope 84 y en e l otro 

extremo para la  posición superior, por intermedio de otro tope 

88, los ouales van ambos atornillados firmemente con la doble 

palanoa 84. En la  posición superior y en la  inferior el rodi­

llo  89 del sistema de garras se encuentra sobre los topes 87 

y 88 para realizar el movimiento de apertura y oierre. En la  

f ig . 5 se dibuja además el montón de pliegos 90, del que los 

aspiradores 91 levantan e l pliego del modo conocido mediante 

aire aspirado y lo entrega individualmente, a las garras a l i -  j 

mentador as 40-43. Para reoibir el pliego óstas se abren un poco 

antes y luego se cierran. Las iig s . 5 y 6 permiten apreoiar i 

tambián el cilindro de presión 92 y las cadenas 93 para la  ex- 

pulsión del pliego. Durante la  toma del pliego por e l aspirador 

y durante la  entrega a las marcas de ajuste se requiere para ' 

realizar las maniobras, -  como abrir y cerrar las garras a l i -  ¡ 

mentadoras y levantar y bajar las mismas -  intercalar en el 

movimiento algunos tiempos de parada algo grandes. Aunque to- }



dos los árganos de transmisión se enouentraÉ en constante movi­

miento, estas pausas necesarias de los mismos órganos se obtie­

nen mediante e l movimiento duplicado del punto muerto, como se 

ilustra esquemáticamente en la  f ig . 7.
!

El gran circulo cardán dibujado corresponde j 

exactamente a l movimiento de vaiván del carro de las garras y ¡ 

su recorrido se señala por s . El diámetro del circulo cardán 

grande D es doble mayor que el diámetro d del oiroulo cardán pe! 

queño. En el movimiento oscilante realizado en el arco circular! 

de la  manivela cardán en el ángulo oentral x, e l centro de dicha 

manivela oscila oon el perno 19 un pooo más de 1803. Este tra­

yecto se indica en el punto superior de inversión por X2 y en él 

punto inferior también de inversión, por x l. Además se ha indi­

cado y se aprecia que las longitudes de palanoa de la  manivela 

o&rdán 31 son iguales a las 31 y s2. Además de las dos posiciones 

extremas, se ha ilustrado también en la  f ig . 7 la  posición de ' 

la  manivela cardán 21 después de atravesar o reoorrer la  mitad 

de su trayecto. El rodillo  24 en la  manivela cardán 21 o 21' 

describe un movimiento rectilíneo, que se efeotda exactamente 

en ángulo reoto al movimiento de vaivén del oarro de las garras. 

Tiene únicamente por cometido, de modo análogo a l principio del 

lazo cruzado, vencer la  posioién de punto muerto de la  manivel^ 

cardán 21 en esta posición oentral, posición que se origina en! 

e l movimiento rectilíneo de vaivén del perno de apoyo 22. ¡

En la  fig . 8 se ilustra  el diagrama de recorri­

do y tiempo, que ilustra  el desarrollo del movimiento de vai­

vén del oarro de garras en 360^, o sea, en una revoluoión ¡ 

de la  máquina. La curva de recorrido y tiempo se señala por g.
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mientras que las posiciones de reposo que se obtienen al rea li­

zar e l movimiento en la  posioión superior e inferior del oarro 

de garras, se señala por g l  e g2+ La posición de reposo g l s ir ­

ve para la entrega del pliego a las marcas de ajuste en la  po­

sición inferior de las garras alimentadoras, y la  posición de 

reposo g2, para la  toma del pliego en la  posición superior de 

dichas garras.

En las figs . 9 a 12 la  manivela cardón en otro 

segundo ejemplo de ejecución se desplaza por una transmisión 

rodante de ruedas planetarias oon endentaoión exterior en movi­

miento rectilíneo de vaivón de la  v a r illa  del centro. En las 

siguientes formas de ejecución solo nos fijaremos en los órga­

nos distintos de transmisión para evitar repeticiones innece­

sarias. La elevaoión y descenso de los carriles curvados de 

guía 53 y 54 se realiza del mismo modo que se ha descrito en 

las figs . 1 a 8. También las maniobras para la  apertura y cie­

rre de las garras alimentadoras en las dos posiciones extremas 

se efectúan como antes se ha descrito, y la  iniciación del mo­

vimiento mediante un piñón de manivela que trabaja sobre un 

segmento dentado osoilante, corresponde a l de las figs . 1 a 7. 

Segiin las fig s . 9 a 12 la  manivela 100 se mueve en vaivón os­

oilante en el ángulo central x mediante e l segmento osoilante 

dentado 13 en el arco circular. Este movimiento oscilante de 

la  manivela 100 se produce por e l engrane del segmento denta­

do 13 en una rueda dentada 101 que va firmemente unida oon 

la  manivela 100. Esta manivela 100 lleva un perno 102 que so­

bre un oojinete 103 recibe giratoria una manivela cardán 104.
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La manivela cardán 104 está firmemente unida con una rueda pía 

netaria 105 engranada con una rueda dentada 106 que mediante 

un perno 107 se apoya giratoria en la  manivela 100. La rueda 

dentada 106 engrana con una rueda central f i ja  108 que se hace 

de una pieza con e l perno de apoyo 109. Este perno 109 va en- 

chavetado firmemente en la  traviesa 3 y mediante cojinetes 110 

sostiene a la  manivela 100, la  cual de este modo oscila en vai 

vón en forma circular alrededor del perno 109. En e l movimien­

to en vaivón del segmento dentado 13 y en el movimiento en 

aroo circular consiguiente por e l engrane dentado de la  manivet 

100, la  rueda intermedia interplaneteria 106 rueda sobre la  

rueda central f i j a  108. Este movimiento giratorio se transmi­

te por la  rueda dentada 105 tambián a la  manivela planetaria 

104, cuyo perno 111 describe una trayectoria rectilínea de vai 

vón con su centro. Este movimiento rectilíneo del perno 111 

se obtiene, oomo se indica en las f lg s . 11 y 12, gracias a la  

condición de que las longitudes de palanca de la  manivela 100 

y de la  manivela oardán 104 son exáot apante iguales, el diá­

metro del ciroulo paroial de la  rueda planetaria 105 y de la  

rueda central 108 se encuentran en la  relación de 2:1 y de 

que la  transmisión del movimiento de rodadura a la  manivela 

cardón 104 tiene lugar por una rueda intermedia planetaria 106, 

El perno 111 se apoya oomo pistón giratorio en la  manivela 

cardán 104 y mediante las bridas 35, 36 se acopla con el oarro 

de las garras. La guía lateral de este oarro se realiza segttn 

las fig s . 9-12 mediante rodillos 112 y 113 por uno de los la ­

dos, y mediante los rodillos 114 y 115, por e l otro lado.

Estos rodillos marchan por los lados en guías 53 y 54, en cuya



gafa remirada marohan también, como se ha descrito en la  fig . 1¡ 

dos rodillos en cada una. Los rod illos 112 y 113 se apoyan en 

la  brida 44 y los rodillos 114 y l i s ,  en la  brida 45, las oua- 

les -  exactamente como en la  fig . 1 -  se unen oon el carro oom 

pleto de las garras. Mientras que en la  i ig .  1 la  guía reota 

se encuentra muy ceroa del oentro de la  máquina, segiin las 

figs . 9-12 la  guía recta neoesaria se desplaza hacia afuera y 

para esto se utilizan las pal ancas de guía 53 y 54.

En las fig s . 11 y 12 los árganos de transmisidh 

se dibujan esquemáticamente en la posición superior e in fe r id  

del carro de las garras, designándose tambián por x e l movi­

miento rectilíneo de vaiván de dicho carro. El diámetro y las 

designaciones de los ofrculos oardán grande y pequeño corres­

ponden a los de la f ig .  7.

El diagrama de tiempo y recorrido dibujado en 

la  f ig . 8 tiene tambián validez para la  oonstruooión segrin las 

figs . 9 a 12.

En la  f ig .  13 se ilustra  otro ejemplo de eje­

cución consistente en disponer paralelas dos manivelas oiroul^ 

res oardán. Los órganos de transmisión corresponden en princi­

pio a los dibujados y descritos en las fig s . 9 a 12. La d ife ­

rencia se halla en que, gracias al acoplamiento en paralelo de 

dos manivelas osoilentes circulares oardán, se describen dos 

trayectorias rectilíneas yuxtapuestas de los centros, las cua­

les pe imiten poner en vaiván en línea réota al carro de las 

garras articulado en dos puntos, de suerte que ya no se nece­

sitan las guías laterales del carro de las garras que eran
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necesarias en las dos construcciones antes descritas. El oarro 

de las garras se guía tínicamente por e l movimiento ascendente 

y descendente en las guias 53 y 54, pero no en direcoión late­

ra l. La palanoa 13 de segmento dentado transmite su osoilaeión ¡ 

a una rueda dentada 200 que se engrana oon otra rueda dentada 

201 de la  manivela 202. la  rueda dentada 203 de la  segunda ma­

nivela 204 engrana con la  rueda dentada 201, de suerte que al 

transmitir la oscilación por la palanoa 13 de segmento denta­

do se mueven , osoilando en un ángulo frontal de unos 180^, las 

manivelas 204, 202 haoia afuera en arco circular.

Las dos manivelas 202, 204, llevan cada una 

una rueda intermedia 205, 206. La rueda intermedia 205 engrana 

oon una rueda oentral f i ja  207 y la  rueda dentada 206 engrana 

con una rueda oentral f i j a  208. Como se ha descrito en las figs, 

9 y 10, también aquí las ruedas centrales 207 y 208 se hacen 

de una pieza oon los pernos de apoyo y ambos pernos de apoyo 

se asientan firmemente en la  traviesa 3. Con la  rueda interme­

dia 205 engrana una rueda dentada 209, que está firmemente uni­

da oon la manivela cardán 210. Del mismo modo une, rueda denta­

da 211 también firmemente unida oon la  manivela cardán 212, en-j 

grana oon la  rueda intermedia 206, En el movimiento oscilante
¡

de las dos manivelas 202, 204 efectuado en el aroo circular, : 

las ruedas intermedias 205 y 206 ruedan alrededor de la  rueda 

oentral correspondiente f i ja .  Este movimiento se transmite a 

las ruedes dentadas 209 y 211 y como éstas están unidas firme­

mente oon las manivelas cardán 210 y 212, los dos pernos de 

empalme 213 y 214 desoriben un movimiento de vaivén exáotamen- 

te rectilíneo. Esta oondioión se cumple por el hecho de que -  ¡
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lo mismo que en las figs . 9 a 12 -  las manivelas cardán 210 y 

211 poseen la  misma longitud de palanca que las dos manivelas 

202 y 204, y además, porque las ruedas dentadas 209 y 211 po­

seen un diámetro en el circulo paroial mitad de las dos ruedas 

centrales fija s  107 y 108. El oarro de las garras se mueve oon 

sus cuatro rodillos en las ranuras de los oarriles 53 y 54 pa­

ra realizar el movimiento de elevaoión y descenso de las ga­

rras alimentadoras de los pliegos. Los medios para la  apertura 

y cierre de las garras corresponden a los de la  f ig . 5.

Como los dos pernos yuxtapuestos 215 y 214 eje­

cutan dn movimiento de vaivén absolutamente rectilíneo, pueden 

unirse mediante una pieza de acoplamiento 215. En la  pieza de 

acoplamiento 215 se asientan dos bridas 35 y 36 para e l aco­

plamiento oon el carro de las garras. Este oarro se ejecuta 

oomo en los ejemplos antes descritos. De igual modo los signos 

introducidos en las fig s . 15 y 16 para la  representación es­

quemática del movimiento corresponden a las designaciones des­

critas e ilustradas en las figs . 11 y 12.

En las fig s . 17 y 18 se indica que los órganos 

de transmisión descritos para e l movimiento de vaivén del oa­

rro de las garras se prestan también lo mismo para una cons­

trucción combada de la platina segdn se ilustra en la  f ig . 18, 

oomo para una construcción reota de la  misma platina. En am­

bas figuras las garras alimentadoras se dibujan una vez en la  

posición superior en la  p ila  de pliegos y otra vez en la  po­

sición inferior al entregar los pliegos a las maroas de ajuste, 

En la  posición superior para recibir e l pliego las garras a li ­

mentadoras están levantadas algunos milímetros salientes sobre¡
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la  platina. Durante la  marcha de las garras alimentadoras sobre 

la  platina loa carriles 53 y 54 que sostienen todo el carro de 

{ las garras, se deprimen paulatinamente en ta l grado que el [ 

pliego viene a quedar situado en un plano oon el borde superiorj 

de la  platina. Después que las garras se han abierto en la  po-¡ 

j sioión in ferior, los carriles 53 y 54 descienden otro pequeño [ 

i grado para que las garras desaparezcan por debajo de la platina. 

El movimiento de retroceso del sistema de las garras tiene por 

tanto lugar en posioión deprimida por debajo del pliego oolo- 

oado.

20

25

La distancia de los carriles 53, 54 a la  pla­

tina 51 aumenta desde e l montón 90 hacia e l oilindro de presión 

92, esto es las garras 40L-43 se deprimen durante su movimiento 

haoia e l oilindro de presión en dirección a la  platina.

Segiín las figs . 20 y 21 a las garras 40 hasta 

43 se subordine todavía un apoyo 146, 147, 148, 149 los cuales 

van enohavetados firmemente en el árbol 39. Las garras van en- 

ohavetadas en un estribo 39* que se apoya giratorio en e l árbol 

39. El movimiento de cierre de las garras 40 a 43 contra los 

apoyos 146, 14?, 148, 149 se rea liza  mediante dos muelles de 

torsión 39** que se asientan en el árbol 39 entre las garras j 

41 y 42.

La f ig .  23 ilu stra  en vista por arriba de la  

platina la  posición del pliego llevado a las marcas de ajuste. 

El pliego trasladado por el carro de garras mediante las cua­

tro garras 40 a 43 hasta contra las maroas delanteras de apoyo 

o ajuste 220 y 221, se deja libre de las garras en esta posi­

ción, para que dicho pliego pueda ajustarse exáct amente en la
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platina 55. El ajuste latera l se realiza  ¿Leí modo oonocido me­

diante la  marca lateral o de tracción 222 ilustrada esquemáti­

camente. La platina 55 está provista de ranuras 223 para e l p& 

so de las garras 40 a 43 durante la  entrega de los pliegos.

El fhncionamiento de las tres formas de eje­

cución desoritas es igual entre s i y se rea liza  como sigue: '

Por la  rotaoión de la  manivela 8 se mueve me­

diante la  cremallera 11 la palanoa 13 de segmento dentado. Por ¡ 

el engrane con la pieza de segmento dentado prevista en la ma- í 

nivela 16, esta manivela, se desplaza en osoilaoión en un án­

gulo aproximado de 180°, La manivela oardán 21 sostenida por 

la  manivela 16 desoribe entonces, gracias a las guias reotas 

previstas, una oarrera duplicada en movimiento reotilfneo. Es­

te trayecto rectilíneo lo recorre ttmbión el carro de las ga­

rras acoplado y el cual tiene el cometido de transportar sobre¡ 

la  platina hasta las marcas de ajuste el pliego despuás de ha-¡ 

borlo recibido de los aspiradores. Durante este movimiento del 

carro de las garras, este gracias a los carriles de gula sus­

pendidos a modo de paralelógramo, se mueve por una parte sobre; 

la  platina y durante e l retroceso de las garras se mueve de­

primido por debajo de la platina. ¡

En lugar de las ruedas dentadas oardán des­

oritas en las fig s . 9 a 16 oon endentaoión exterior, se puede ; 

naturalmente construir también la  rueda cardán grande como rue­

da de endentaoión interior, rodando en oscilación de vaivén  ̂

una rueda dentada de diámetro mitad del circulo parcial en el 

semicírculo.
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La presente patente de Invenoión comprende las 

siguientes reivindicaciones:

1. -  Dispositivo de accionamiento para e l movi­

miento de vaivén del carro de garras para e l transporte de los 

pliegos sobre la platina hasta las marcas de ajuste en las má­

quinas de imprimir y de preparación del papel, caracterizado 

porque como aooionaniento para e l carro de las garras sirve 

una v a r illa  de guía que por un lado se articula en e l carro de 

las garras y por otro lado se artioula en una manivela que se 

accio&a pudiendo osoilar en vaivén en unos 180^.

2. -  Dispositivo de accionaniento segiín lo re i-  ¡ 

vindicado en el punto 1, caracterizado porque la  longitud de } 

la  v a r illa  es igual a la  longitud de la manivela.
¡

3. -  Dispositivo de accionamiento segdn lo re i-  ¡ 

vindicado en los puntos 1 y 2, caracterizado porque el movi­

miento de la  manivela se feotiia por un balancín de manivela.

4. -  Dispositivo de accionamiento segttn lo  re i- ¡ 

vindioado en los puntos 1 a 3, caracterizado porque la v a r illa ¡  

se reúne con una segunda v a rilla  de igual longitud en una pa- 

lenoa extendida, en cuyo centro agarra la  manivela de acciona-  ̂

miento y cuyos dos extremos se guían en dirección reotilínea j 

en dos guías perpendiculares entre s í .

5. -  Dispositivo de accionamiento segén lo re i- i 

vindicado en los puntos 1 a 3, oaraoterizado porque la  manive­

la  lleva en su extremo exterior una rueda planetaria unida f i r ­

memente con la  va rilla  y que rueda alrededor de una rueda oen-
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tra l f i ja  sobre otra rueda intermedia apoyada también en la  

manivela, rueda central que posee doble nt&nero de dientes que ; 

la  rueda planetaria.

6. -  Dispositivo de accionamiento segdn lo re i­

vindicado en los puntos 1 a 3, caracterizado porque el oarro 

de las garras se acciona por dos manivelas dispuestas parale­

lamente contiguas y acopladas entre s í  oon varillas de guía, j 
oon ruedas planetarias y ruedas centrales, subordinadas a 

ellas.

7. -  Dispositivo de accionamiento segtín lo re i- ¡ 

vindicado en los puntos 1 a 6, caracterizado porque el oarro ¡ 

de las garras se recibe por oarriles de guía y estos pueden 

elevarse durante el movimiento de entrega de los pliegos me­

diante un mecanismo de palancas maniobrado por curvas y cons­

truido a modo de paralelógramo que agarra en los extremos de ] 

los oarriles de guia, y pueden deprimirse durante el movimien­

to de retroceso del carro de las garras.

8. -  Dispositivo de accionamiento para e l mo­

vimiento de vaivén del oarro de garras de un dispositivo de 

entrega de pliegos para máquinas de imprimir y de preparar e l , 

papel. j

Segtfn se describe y reivindica en la  presente ' 

memoria descriptiva y se ilustra  oon los dibujos que a la  ¡ 

misma se aoompañan.

Consta esta memoria de de ventiouatro hojas 

foliadas y esoritas a máquina por una sola cara.

Madrid, a 20Sie Agosth de 1957.
* f Z' / ;

— -. - '  ¡
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