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LORIA DESCRIPTIVA 

p r s o l i c i t a r

en

I R Y C I  O N

por VEIITE anos

a nombre de .„.'TIE30LA&ET GüTjRíaiRICBN, entinad sueca, establecida 

en Goteborg, Suecia, por:

"I.SJ0RA3 IIÍTiAnDCIDaS RR L. S LET^lEiCIONES DE RAQUINaS, ESPECIAL­

. 'A'-;h',.-s -y.- —; í; p-.-.Q;?

En 1 s insta lrc lones de máquin s t les  que incluí*en moto­

res ce coiubo.stión interna, es necesario suministrar a ire  en can­

tidades su f ic ien tes  no solamente p;-ra e l  f  uno i  ona mi en to del  mo­

tor y par- propósitos ce ven t i lac ión ,  sino también p re r e f r i g e -  

5 rar la s i  de máquinas* ' 1 problenn- es de in teres  especialmente

en instalaciones marinas, A onde no ha ae haber aberturas en los  

mamparos de la sala de máquinas, y por esa razón toda la v e n t i la ­

ción está dispuesta en conexión con aberturas en la  super-estruc- 

tura del  barco*

10 Una gran cantidad de calor es irradian;; desee los  motores
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a lo s;-lr de máquina s , f i n  conseguir une temper-tur- de tr¿.- 

b; jo toler-' ble p.- r-: e l  personal -,e m'quina, s, ae Disponen un c i e r ­

to número ,.e venti l-  dores erra roporcionar irire en grandes cun­

t id  des : 1 sal: de máquinas, en donue ser.' d is tr ibu ido  en la

mejor maner- posible a l o s  u i ierentes espacios. Parte de este 

a ire  es aspirado .por e l  motor o lo s  motores y abandona la sala 

ce Diáquin s como g. eos ,e escape, mientr s e l  resto  sale a través 

ae i  cubierta c e l  motor.

Cu-ndo e l  motor está sobrecargado por medio de compresores 

accionados por gas de esc.toe, e l  problema es mas complicado. Si

se permite aue e l  compresor aspire a ire  directamente de la sala 

de máquinas, e l  compresor empieza trabajar con aire ya ca lenta­

do, que resanes de Ir compresión t iene que ser enfriado e f i c a z ­

mente -ntes de que pueda ser alimentado a l  motor. Sn este cuso

los  venti ladores que suministran 1? c.ntid- d t o t a l  ce a ire  - la  

sala de máauin* s consumen una gran parte ae energía, y después 

se requiere otra gran c n t i d  a ae energía en e l  r e f r ig e ra d o r  de 

a i r e .

D x is t e , por supuesto, la a l ternat iva  de disponer los  tur-  

bocarg-dores en lo  r i t o  de l  alojamiento de 1- sa la  ae máquinas, 

doñee pueden funcionar con inde endencir de l  i r é  suministrado 

por los v e n t i l  cores, pero en ese caso tanto los  tubos de gas 

como los  ae i r é  entre e l  motor y los  turboc,rgudores s rán ae

gran longitud, lo que arcauce pérmicas debido . mayor .resistencia 

a l  f l u j o .  Acemas los turbocargacores en esta ocasión tienen una

posición impropia con respecto 1- inspección por e l  personal

ce máquin s.

De acuerdo con I r  presente invención e l  turboc.rg. doy e s t '  

colocado cerca de l  motor y esta coneot,,-do uircotamente con la 

atmósfera ex ter io r  la sala de máquinas por medio úe un tubo.
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"11 compresor puede s í  funcionar siempre con temperatura i n i c i a l  

baja, y es teóricamente posible reducir 1 insta lac ión  ce v e n t i l a ­

ción como corresponde a la  cantinas. de a i r e  aspirado normalmente

por e l  motor ce la sala .e íaáquinas.

5 11 dibujo ^ue se ¿ oomp.ñ- muestra: esquemáticamente por

vía de ejemplo la invención t i  como se ap l ica  a una insta lac ión  

de maquin- s marítima con un motor pr inc ipa l .

En la sala de máquinas propiamente dicha 1 se muestra por 

razones a.e senc i l le z  solamente, un motor p r inc ipa l  o y un mo­

lo  tor a u x i l ia r  5, pero se comprende que hay otras máquinas y  dispo­

s i t i v o s  tanto en la sala de máquinas orinci-. 1 como en otras sa­

las y espacios unióos a e l l a ,  loaos estos lugares de trabajo son 

abastecidos de aire por medio de un sistema de tubos, que com­

prende una toma 5, un vent i lador 6 unido a l  alojamiento de la 

15 máquina. 7 y un número conveniente ce concretos ce d is tr ibución

8.
E l  i ré  ae barrido y sobrealimentación para e l  motor pr in­

c ip a l  es suministrado princi p-- lmente por un compresor 9, que es 

accionado por una tur bina de escape 10. Este compresor esta? co- 

2o nect do con la atmósfera por medio ce un ubo 11. In  1. toma del

tubo hay an f i l t r o  10 ce diseño conveniente, que es fácilmente 

accesible p-' re. su inspección. E l  compresor está conectado por 

otro tubo 1... con la admisión 14 e l  motor .

Los jases de escape - e l  motor se reúnen en un tubo 15

25 desde e l  cu.1 pueden t i r i y i r s e  por medio de una válvula 16 ya

hacia la turbina o haci Ir  caldera 17 de ca lo r  perdico combina­

da como silencia:*dor. Con e l  f in  de hacer e l  dibujo fácilmente 

comprensible, se Ir mostrado e l  turbocarg- dor encima: del  motor 

y con su e je  en ángulo recto  con la d irección longitucin< 1 de l  

yo motor pr inc ipa l .  En re-lid^.u e l  tur oocargador está colon uo mu-
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cere , ael  motor con

¿e coinè r ;r e f  erentemeìt t  e en

ardo ahora por e ì  tubo re esc.: 

se disnone entonces en e l  1 do

su eje  -pai--lelo r i  de éste.  Se pae­

s i  mismo s i t i o  -próximauamente ocu- 

pe 15. In tone de i r e  ael motor 

opuesto '1  que se maestra, de t r i

manera cae e l  compresor también en esta posición paede descargar

directamente dentro de ls camaya Re a i r e  de barrido.

i,os tu.rboca.rg. dores no saniini:-tr*-n necesariamente toda 

la e n t id a d  re a ire  a l  motor, sino que paeden func iom r en ser ie

o en paralelo con un bomba ue a ire  ( no mostrad'-) accionad.'- por 

e l  motor por ejemplo la p rte  i n f e r i o r  ael  émbolo ue trabajo o 

an. bomb. aux i l ia r  que tiei;e una tony de a i r e  en 18 y es acciona­

da por la cruceta de l  motor. Un vent i lador accioin do separadamen­

te puede usarse también posiblemente.

El

máquinas

motor aux i l ia r  aspira a ire directamente ta- la sala de 

y su tubo ae escape 19 conduce directamente a l  s i lenc ia -

dor.

Comparado con una insta lac ión  de ven t i lac ión  normal e l  tama- 

do de l  vent i lador y su motor impulsor han sido disminuíaos, y 

también tu- sido posible re t ir ,-r  algunos de los  conductos de a i r e ,  

por ejemplo los  grandes tubos pr incipales  20 que antes llevaban 

a ire  i 1 motor pr incipal* la  cuntid u ce a ire suministra ahora a 

la sala üe maquinas esté calculada de t a l  moco que se puede man­

tener buena ven t i la c ión  y  una temperatura tolera ble. E l a ire  seré 

consumido en una parte determinada por la posible bomba de ba­

rr ido  a u x i l ia r  de l  motor í-rinc i  pa l  y en una par Le determinada 

por las máquinas aux i l ia res ,  de las  cuales,  como ya se ha d i ­

cho antes, habré ulgunas acemas de 1* mostrada efectivamente*

Un- parte ce te raiinaca del .tire que c ircu la  a través u€ la  

st la  ce maquina s está , eatinada a la eliminación ce ca lor sobran­

te y puede ser ventajoso proveer la insta lac ión  con un número
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de acondicionadores de a 

e nari a y posiblemente tu. 

abastecimiento a e aire y 

tala c i  ón tiene sin embar 

que la máquina, pr incipal 

los turboventi ladores,

.iré a l  ue cualquier t ipo  conocido, que 

mbien seca e l  i r é .  La. insta lac ión  de

ueae entonces disminuirse más. Esta ins-  

go que estar píame, da de t a l  manera-, 

reciba su f ic iente  a i r e ,  incluso si  

consecuencia ue una aver ía ,  quedaran

fuera re uso, y  la  máquina tuviera que funcionar con una po­

tencia reducida por medio ae a ire  suministrado por la bomba au­

x i l i a r  solamente*

La re.- l i g a c ió n  arriba mostrada y descrita ha ue conside- 

r.-rse como un ejemplo solamente, y los de ta l le s  ae la misma pue-

den modificarse de Varia ñeras centro del ámbito ae las  r e i -

vinaic-: clones nejas. El i ó̂Líiero de máquinas s í  como e l  número

de turbocar^dores para can máquina es a rb i t r a r io .  E l  tamaño, 

número y clases ue acondicionadores ce - i r é  pueden e leg i rse  

de rcuerno con la s circunstancias aue prevalecen en d i ferentes

inst- 1;-clones.

Esta s o l i c i  tt.d que corresponde <- la-, presentada en Suecia 

e l  10 de Septiembre de 1956, b jo e l  número 8659/56 se acoge 

a lo s  benef ic ios  del a r t ícu lo  51 ael  vigente Estatuto sobre 

Iropiedad Industr ia l .
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Los puntos de invención propia y 

' u- "-ar;.. que sean objeto de esta

nuevo que se presentan 

Patente de Invención

por VEINTE años, son los  s iguientes:

IB*-  mejoras introducidas en las instalaciones de máquinas 

especialmente pare barcos, que incluyen por lo  menos un motor
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ce combustión intern. con ano o n 's  compresores de a ire  de bs- 

ri ' iao colon dos poro turbinas -e s escape, caracterizí-das 

porque estó dispuesto un turboc r¿a- dor cerca d e l  motor y porque 

la toma de - i r é  o e l  compresor a través de un tubo está conectada 

directamente con 1 tmósí'er anter ior  a la  salo de máquinas*

2- ' . -  He joras según la re iv in ^ ic  c ión 1, caracterizadas por­

que e l  tubo de tora- de t i r e  de l  compresor está prov is to  o.e un 

f i l t r o  dispuesto fuera de la sala de máquinas.

3 -  *-  .le joras según lo  re iv inu ic  c ión 1, cara eter izadas por­

que e l  motor está provisto de una bomba de barrido a u x i l ia r  acc io ­

nad uirectómente por e l  motor o por una fuente de energía inde­

pendiente y que trabaja junto con e l  turbocargador, pero que es­

tá provisto de una toma ae a ire  que se abre dentro ue le  sala

de máquinas.

4S.-  ^,,cjoras sepún la rgivin.' ic.'-c ion 3, caracterizadas por­

que la insta lac ión  -se máquinas está y-rovict- de un sistema de 

ven t i la c ión  oue está calculado de ta l  muner- ene la  sala de má-

quina s  ( , brsteci

la que se requiere

lo dio ue ' i r e sumini

5̂ .̂ - *iejor s

das por uno o más

la sa la de máquina

6̂ 0 , — ...ejoras

25 das por uno o más ;

CUlá en la, sala ,<e

7̂ ¿. - mejoras

en ir ia r  e l  a ire  que c ircu la  en

especialmente p re barcos.
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T . l  y camo sc h-, aescr ito  e;. 1* ,..ei:iori; ^ue rnteoeae, repre ­

sent do cn e l  uibujo qne se acomp.tr y cor lot. t ines  qne se brn 

eepec i t ie  do.

Estr. . iemoria const; r.e s iete  hojas e so r i t e s  por ana sola cara.

drid. 23 ENE .358
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