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El presente Modelo de Utilidad tiene por objet
un dispositivo de seguridad para vehfculos automéviles, cuyo‘finr
es bloguear la transmisidn del freno de mano una vez que &ste es

té& echado, para lo:icual dicho dispositivo se fija'en forma indes|

%; " prendible a la palanca de dicho freno de mano.

{; Como es sabido existen diversos sistemas de an|
‘E tirrobos para vehiculos automfviles, de los cuales la mayoria se
gh- fundamentan en el hecho de bloquear partes mecé&nicas del automd-

vil, mientras que los otros se basan en el corte de energia eléc
7 10 trica. Entre los primeros, los més popula*es son aquellos que blg
{{ 'quean el volante Yy uno de los pedales mediante simples cadenas o
'; i palancas ajustadas. a la dimensién adecuada entre dichos &6rganos
del vehiculo.

| o Todsélestos sistemés de bloqueo son susceptibles

;is de ser quebrantados mediante herramientas manuales adecuadas, no

v K,

necesariamente pesadas, o bien son exce51vamente robustas para ig
pedir su corte, lo cual supone un inconveniente tanto estético,
cuando el dispositivo se encuentra colocado,.como un engorro pa-

ra su manejo en el montaje y desmontaje, al mismo tiempo que pre}

9

20 cisa un lugar adecuado en el coche para depositarlos en los mome

ET tos en que el coche se estd utilizando. |
Otro sistgma ampliamente utilizado consiste en
blogquear la direccidn mediante un.pasador accionado median;e lla
ve, el cual presenta el inconveniente de.obligar a realizar opera
25 ciones mec&nicas en Srganos fundamentaleé del vehiculo.
El objeto de la presente invencidn es proporcip
nar un dispositivo de :acil menejo que'elimiﬁéﬁlos inconvenientes :
anteriormente mencionados, es decir, que su colocacibn sea fiacil),

gue sea estético y que al mismo tiempo tenga una eficacia m&xima|.

30 Como anteriormente se ha mencionado el disposi
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tivo de seguridad segfin la presente invencién se aplica a la pa-
lanca del freno de mano y su misidén es impedir gue se pueda ac-—-
tuar sobre el botén accionador del trinquete del freno de mano.
Eéte nuevo dispositivo de seguridad se caracte)
.@ " riza por'estar constituido por un cilinéro axialmente hueco des-
' tinado a colocarse telescépicamente sobre la empufiadura de la pa-
lanca de caﬁbio y a fijarse de forma insoltable mediante torni-
llos de cabeza desprendible, presentand§ montado el citado cilig‘
- p ° | dro por su extremo libre un cagquillo en cuyo fondo dispoﬂé de
; ¥
10 una,abe:tufa circular conp una. escotadura por la que es suscepti-
ble de pasar, désplaééndééé’axialmente, un véstago, éuando'una
nervadura que este presenta coincide en posicién con la citada eé'
cotadura del casquillo, y siendo impedido el paso cuando no coig_
ciden,'evitando con ello que el c1tado véstago pueda actuar éobré
415 | el botén de accionamiento ‘que se encuentra debajo de &1. El cital
32 | do véstago va solidariamente unido a la parte m6vil de wuna cerré N
dura, la carcasa de la cual puede desplazarse ax1a1mente por el :
interior del citado casquillo pero debido a un par de chaflanes
enfrentados existentes en el désquillo y en la carcasa no puede
20 girar
| Entre la cerradura y la base del casquillo se

inperpone un resorte alrededor del v&stago cuyo fin es facilitar

LY

la recuperacidn de la cerradura a su posicidn inicial una vez qu
se ha dejado de actuar sobre ella.

25 Para evitar que el conjunto cefradura vistago
pueda salirse de su alojamiento se dota a &ste en las proximida-
- des de su extremo libre de una acanaladura pé?iférica en la que :
se monta una grupilla que actua como tope.

Para una mejor comprensidn de la presente inven

30 cibn, se hace a continuacién una descripcidn detallada con refe-
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rencia al plano adjunto, en el cual:

La figura 1 representa una seccifn axial del
dispositivo de seguridad .segfin la presente invencién.

La figura 2 representa un detalle que muestra

el montaje de la cerradura y fofma del orificio del casquillo.

La figura 3 representa un detalle del dispositfi

vo visto por la parte inferior.

La figura 4 representa un detalle de la figura

1 visto deﬂperfil.

Con referencia a las’figuras, puede observarse| -

' que el dispositivo de seguridad se constiéuye de un elemento tu-|

| =2

bular 1ﬁen»el que por und‘de sus extremos se acopla solidariamen">_‘

te un casqulllo 2 provisto en su fondo de ‘una abertura circular Z-h

3 con una escotadura 4, mientras que sus paredes laterales estén

e

provistas de dos chaflanes interiores 5.

En el casquillo 2 se aloja de forma axialmente . 

desplazable una cerradura, cuya carcasa 6 se encuentra provista

de dos chaflanes enfrentados que cooperan con los chaflanes 5 pay

ra impedir su giro. Unido a la parte mbévil de la citada cerradur

se encuentra el véstago 7 que gilrari cuando se haga girar la 113

ve 8 de la cerradura y se desplazari axialmente cuando se desplé

ce ésta, siempre gue la nervadura longitudinal que presenta 9

coincida con la escotadura 4 del casquillo 2, impidiendo dicho

desplazamiento axial en caso contrario y con ello el accionamien
=

to para el desbloqueo del freno de mano.

El conjunto cerradura-vdstago 6-7 se encuentra

“constantemente impulsado a la posicién superior, por el resorte

10 que rodeando al véstago 7 se encuentra montado entre la cerra,

dura 6 y el fondo del casguillo 2.

Finalmente, para evitar que el conjunto cerra-

. \



-~

vy,

N Y

AN Y

'y

'igiSV

\principio}fundamental. A

dura-vdstago 6-7 pueda salirse de su alojamiento en el casquillog
2, se dota al véstagq 7 de una ranura periférica 11 en la qué sq:
aloja una grupilla 12 que actua como tope contra el fondo del cas
guillo.

El dispositivd se coloca sobre la empuhadura
del freno de mano telescdpicamente, y una vez que la éarte infe-
rior del véstago 7 hace contacto con el botén de acbionamiento- i
del citado freno se procede a roscarse los tornillos 13, cuyas
puntas 14 penetrarin en dicha empunadura hasta que se produzca el
desprendimiento de. las cabezas 14 de 1os tornillos merced a es- : -

trangulamientos 15 presentados por ‘dichos tornillos.

Descrita suficientemente la naturaleza del in-:7?f{
vento, asI como la manera de realizarlo en la préctica debe hace_::iﬁ

se constar que las dlsposiciones anteriormente indicadas son sus| o

ceptibles de modificac1ones de detalle en cuanto no alteren su

r
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"tago del casquillo.

REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo de seguridad para vehfculos,
del tipo destinado a colocarse en la empufiadura del freno de manp
y a‘fijarse mediante tornillos provistos de un estrangulamiento
para que se desprendan sus cabezas, caracterizado porgque se cons)
tituyé de un elemento tubular al que se solidariza por su extremL
iibre un casquillo en el gue se aloja parcialmenté de forma éxiai
menté desplazable una cerradura, cﬁya carcasa'no puede girar mer;
ced a unos chéflanes que cooperan con otros preséﬁtados pofvel |
casquiilo y cuya parte mévil se une a un vistago provisto de un
nervio 1ongitudinal a excepciéﬁ de 155 proximidades del extrem6
libre, pasando dicho extremo a través de un orificio que a tal

fin presenta el fondo del casquillo, el cual presenta una escota]

dura que permite el desplazamiento axial del conjunto casquillo-'dhfm

véstago cuando se enfrenta con el nervio de este, siendo imposi-|

ble dicho desplazamiento en caso contrario. )

2 - Dispositivo segﬁn la reivindicac16n 1, ca—:;“'f

racterizado porqueeﬂrededor del véstago, entre el fondo del cas—i
quillo ¥y la cerradura se monta un resorte que impulsa a ésta ha—
cia la posicién superior.

3.- Dispositivo seglin las reivindicaciones ly
2, caracterizado porgque se dota al véétago en_las proximidades
del extremo libre de una acanaladura ?eriférica en la que se mon|

ta una grupilla que iﬁpide la salida del conjunto cerradura-vas-

4.- Dispositivo de seguridad para vehfculos,
todo ello tal y como gqueda sustancialmente déscrito en la presen|

te Memoria e ilustrado en el dibujo adjunto.
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Esta Memoria consta de seis hojas escritas a

migquina por una sola cara.
=5 Ji. 1978
Madrid, Ul 198

NARDI ESPAfNOLA, S.L.
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