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Este invento se r e f ie r e  a bombas para flu idos 

del t ip o  de desplazamiento p os it ivo  y se relaciona 

principalmente con -válvulas de con tro l de c ircu lación  

para la s  mismas. Este invento se describe a continuación 

con re feren c ia  espec ia l a bombas ro ta tiva s  del t ip o  de 

engranajes, pero es también ap licab le  a otros tipos 

de bombas.

Las bombas ro ta tiva s  de l t ip o  de engranajes, 

se u t i l iz a n  como parte del equipo a u x ilia r  de lo s  automó­

v i le s ,  por ejemplo para suministrar flu id o  a presión^-con

Ni:
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objeto de accionar un d isp os itivo  de .d irecc ión  a base 

da flu id o . Cuando se u t i l iz a n  de este nodo, estas bombas 

se accionan corrientemente desde e l  motor del vehículo y, 

consiguientemente funcionan entre lím ite s  de velocidad 

muy va riab les .

La bomba ro ta t iva  destinada a este tino  de

se rv ic io  ha de construirse de un tamaño t a l  que durante

su funcionamiento a oaja velocidad pueda suministrar

flu id o  en condiciones de' volumen y presión adecuadas

para e l  accionamiento del d isp os itivo  de d irección , u

otro mecanismo a u x ilia r  a 'case de flu id o  alimentado con

e l  que la  bomba maneja, y por tanto, cuando la  bomba

trabaja a velocidad relativam ente elevada, e l  suministro

del flu id o  de la  misma puede tener un volumen y una

presión considerablemente enexceso de las  necesidades$
del d isp os itivo  a u x ilia r  que se alimenta.

E l d isp os itivo  a u x ilia r  alimentado con flu id o , 

se encuentra ¿generalmente en un c ircu ito  ex te r io r  en

bucle cerrado, jravés del cual la  bomba impulsa e l

30.

f lu id o . Cuando a través de este c ircu ito  se hace c ircu la r 

flu id o  en exceso a una presión y a una velocidad e le ­

vadas, dá lugar a ruidos m olestos. Este invento se re la ­

ciona especialmente con la  desviación del flu id o  en 

exceso del lado de, descarga, o expulsión a l  de carpa o 

admisión de la  bomba, y tiene como p rin c ipa l objeto e l 

proporcionar una bomba ro ta t iv a  dotada de medios nuevos 

va lvu lares de contro l del flu id o , por lo s  cuales e l 

flu id o  que se suministra se mantiene automáticamente en 

la s  condiciones deseadas de volumen y presión, y e l flu ido  

en exceso se desvía s ilen c io sa  y eficientem ente dentro



de la  e s im o  tara de la  bomba. ^  ^  ^  ^  ^

Teniendo rósen les  lo s  ob je tos  anteriores, 

este invento proporciona ana bomba para H u ido, del tipo  

de desplazamiento p o s it ivo , ene comprendo un cuerpo con 

una cámara; medios acc ion a r los  en dicha aa de trabajo,

para producir una acción  do bombeo; e l cuerpo tien e  

d isp os itivos  da entrada y do sa lid a  preparados, respec­

tivamente, .n-ira S'uuiY-icurar f lu id o  a la  cañara de 

trab a jo  y r e c i t a r lo  de e l la ;  e l  cuerpo mencionado tiene 

además d is p o s it iv o s  de sa lid a  o expu lsión , para e l 

sum inistro a l  e x te r io r  de l f lu id o  manejado por la  bomba; 

vá lvu las accionadas para la. desviación del flu id o  

bombeado desde lo s  d isp os itivos  de descarga a los  de 

carga o entrada, y medios gp.e definen o lim itan  un 

o r if ic io -d e  con tro l de co rr ien te , permanentemente ab ierto , 

a través del cual e l  d is p o s it iv o  o paso de sa lida está 

conectado con io s  d is p o s it iv o s  de descarpa; e l  funciona­

miento de lo s  medios va lvu lares mencionados está ligado 

con la  d ife re n c ia  de presiones del f lu id o  que atraviesa  

e l  o r i f i c io  c itado .

Aplicando a unabomba de engranajes, de tipo 

r o ta t iv o ,  e l  cuerpo tiene un paso o lumbrera de descarga 

dol ro to r , y so caracteriza  porque la  vá lvu la  a que 

esto inven to so r o f i t r e  comprando un buzo dependiente 

de la  d i f e r e n c ie de presiones d e l f lu id o ,  accionable 

cu la  cámara de la  vá lvu la  y que comprende un primer 

buso hueco de vá lvu la , que coopera con e l  primer 

asiento de vá lvu la  y a su ves está dotado de un segundo 

asien to  anular de vá lvu la , en su in t e r io r ,  y de un 

se tundo buzo de vá lvu la  m óvil en e l  buso hueco primera-
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medios e lá s tico s  e fica ces  en lo s  mencionados buzos y que

lo s  impuJ hacia sus posiciones de c ie r re ; e l  disuosi

t iv o  de busos mencionado, es e f ic a z  para desviar e l 

flu id o  bombeado desde la  abertura de descarga a la  

de entrada, con objeto de mantener automáticamente e l 

flu id o  bombeado, en e l  paso de sa lida citado, p ráctica ­

mente en la s  condiciones deseadas de volumen y presión.

* A continuación y por v ía  de ejemplo se des­

criben alprnos tipos  de este invento, representados 

en lo s  dibujos adjuntos, en los  que

La f ip .  1 es una v is ta  do fren te  que representa 

la  bomba ro ta t iv a  de este invento acoplada en un grupo 

de bombeo, y con e l  depósito de éste representado en

corte v e r t ic a l ;

La f ip .  2 es una v is ta  de fren te  de la  bomba, 

tomada desde e l extremo opuesto de la  misma;

La f ip .  3 es un corte v e r t ic a l  pa rc ia l de la  

bomba por la  lín ea  quebrada 111-111 de la  f i g .  1.

La f ip .  4 .es un corte v e r t ic a l  pa rc ia l por la  

lín ea  IV -IV  de la  f i g .  3 y representa lo s  rotores dentados

cooperativos. -

La f ip .  5 es un corte v e r t ic a l  del mecanismo 

de vá lvu las de la  bomba, por la 'línea V-V de la  f ip .  3.

La f ip .  6 es un corte pa rc ia l a mayor escala 

correspondiente a una parte de la  f ip .  5 y que representa 

con mayor, d e ta lle  e l  ruecanismo de válvu las de la  bomba.

La f i g .  7 es un corte v e r t ic a l  análogo a la  

f i g .  5, pero representa una forma modificada de - mecanismo 

de vá lvu las.
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frente de un grupo

de bombeo análogo a l de la  

forma modificada de "bomba 

La f i g .  9 es una

f i f *  y representa una 

ro ta tiva  acoplada a l  mismo, 

v is ta  en planta de la- bomba

modificada de la  f i g .  o.

La f r g .  10 es un corte v e r t ic a l  de esta bomba 

modificada, prácticamente por la  lín ea  X-X de la  f i g .  9.

La f i g .  11 es un corte pa rc ia l por la  lín ea  

X I-X I de la  f i g .  10 y representa lo s  ro tores dentados 

cooperativos de esta bomba modificada.

La f i g .  12 es otro corte v e r t ic a l  de esta 

bomba modificada, por la  lín ea  X II-X I I  de la  f i g .  10 

y representa la s  lumbreras o pasos de admisión y 

descarga.

La f i g .  13 es un corte v e r t ic a l  pa rc ia l por 

la  lín ea  X II1 -X III  de la  f i g .  9 y representa la  válvu la 

de contro l de volumen de esta bomba modificada.

La f i g .  14 es un corte v e r t ic a l  parc ia l por 

la  lín ea  XIV-XIV de la  f i g .  9 y representa la  válvu la 

compensadora de presión de la  bomba modificada.

La f i g .  15 es un alzado de fren te  de un grupo 

de bombeo análogo a lo s  representados en la s  f i g s .  1 y 8, 

y representa otra forma modificada de bomba ro ta t iva  

acoplada a l  mismo.

La f i g .  15 es una v is ta  en planta de la  bomba 

modificada de la  f i g .  15.

La f i g .  17 es una v is ta  en alzado, de fren te , 

y representa e l grupo de bombeo de la  f i g .  15 v is to  

desde e l  entreno opuesto, y con e l  depósito representado 

en corte v e r t ic a l  p a rc ia l.30
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quebrada X 7 III-X V III de la  i i g .  17.

La f i g .  1$ es un co rle  v e r t ic a l  d e l mecanismo 

de vá lvu las de la  bomba modificada de la  f i g .  15, prác­

ticamente por la  lín ea  XIX-XIX déla f i g .  16, y

La f i g .  20 es un corte v e r t ic a l  parc ia l por 

la  lín ea  XX-XX de la  f i g .  18 y representa los  rotores 

dentados de cooperación, de esta bomba modificada.

Antes de re a lis a r  la  descripción detallada 

de la  bomba ro ta tiva  10 representada en la s  f i g s .  1 a 6 

in c lu s ive , debe hacerse constar que esta bomba se repre­

senta en este caso por v ía  de ejemplo, formando parte 

de un grupo de bombeo 11 del tipo  destinado a u t il iz a r s e  

en automóviles, en combinación con e l  accionamiento de 

uno o mas d isp os itivos  a u x ilia res  actuados con líq u id o , 

t a i  como un d isp os itivo  mecánico de d irecc ión  accionado 

hidráulicamente. Además de la  bomba 10, e l  grupo de 

bombeo 11 comprende un depósito 12 montado directamente

sobre la  bomba y preparado para contener una cantidad 

de a ce ite  u otro líqu id o  adecuado, y un c irc u ito  ex te r io r  

13 en bucle cerrado, que contiene e l d isp os itivo  accionado 

por flu id o , t a l  como e l  mecanismo de d irección  mecánico 

14, representado en este caso esquemáticamente tan so lo , 

y con grupos 15 y 16 de suministro y retorno de flu id o  

a presión, que conectan e l  d isp os itivo  de d irección  14 

con la  bomba 10.

La bomba 10 comprende un cuerpo 17 representado 

en este  caso constitu ido por un par de elementos conec­

tados constitu idos por una base 17a y una tapa 17b. La 

base 17a tiene una cámara de traba jo  o cámara de ro tor
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18, prácticamente c ilin d r ic a  y además un par de pasos o 

lumbreras arqueados de admisión y descarga 19a y 20a, 

en un e3rtremo de la  cámara del ro to r . La tapa 1'7b forma 

un c ie rre  para la  cámara del ro to r  y tien e  un par de 

pasos o lumbreras arqueados de admisión y expulsión 

19b y 20b, en e l la  dispuestos, a l  otro extremo de la  

cámara del ro to r .

La bomba ro ta tiva  10 incluye también elementos 

de bombeo accionables en la  cámara 18 y que se repre­

sentan en forma de un árbol 21 y un par de ro tores den­

tados cooperativos 22 y 

por e l  á rbo l. 11 árbol 2

23, preparados para impulsarse 

1 tiene su extremo in te r io r  sos­

tenido a rotación  en la  base 17a, por un manguito 25 

en esta montado. Este extremo del árbol se prolonga a 

través de un d isp os it iv o  de c ie r re  26 y está preparado 

para unirse con algún elemento ro ta t iv o  y disponible

del motor del veh ícu lo, desde e l  cual se acciona la

bornea 10. La base 17a, está provista  de una pestaña

o b r i 

bomba

da adecuada de montaje 27 por medio de la  cual la  

1  ̂ puedo su jetarse a un sostén d ispon ib le. E l

extremo opuesto o ex te r io r  

a rotación  en la  tapa 17b,

del árbol 21, está  sostenido

por un manguito 28 en ésta

montado.

ere,lento ex te r io r  22 del

engranaje interno sostenido a ro tac ión  en la  cámara 

18 del ro to r , por e l  revestim iento o manguito anular 

29. E l elemento in te r io r  23 d e l.ro to r  está formado por 

un engranaje montado en e l árbol 21 y a é l  conectado 

por medio de la  c la v i ja  30. Los elementos ex te r io r  e 

in te r io r  del ro to r  22 y 23, tienen sus partes dentadas
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bombeo 31 que comunican sucesivamente con las  lumbreras 

de entrada y salida 19a, 19b y 20a, 20b para dar 

lugar a la  acción de bombeo deseada.

El depósito 12 comprende una estructura 32 

prácticamente en forma de copa, montada directamente 

sobre la  base 17a de la  bomba ro ta tiva  10 y que consti­

tuye una cámara de depósito 33. -SI flu id o  que re to ñ a  

a la  bomba 10 desde e l  mecanismo 14 de d irección , por 

e l  conducto 16, pasa, a la  cámara 33 del depósito, a través 

de un conducto 34 de la  base 17a y a través de l paso 35 

del empalme 36 que se prolonga axilmente en la  cámara 

del depósito, y que sostiene un colador 37 a través 

del cual pasa e l flu id o  de vu elta , para la  separación 

de la s  partícu las extrañas que contenga.

41 flu id o  se suministra a la  lumbrera de 

entrada 19a, desde la  cámara del depósito 33, a través 

de un paso 33 dispuesto en la. base 17a en sentido 

descendente con respecto a la  cámara mencionada.. El 

flu id o  bombeado se suministra a l  in te r io r  de la  lumbrera 

de descarga 20b por la s  cámaras de bombeo 31, y se manda 

a l conducto 15 del c ircu ito  ex te r io r  13 de flu id o ,

presión, a travos del mecanismo va lvu lar 40

30.

que a continuación se describe detalladamente.

En e l  funcionamiento del grupo de bombeo 11 

antes d escrito , es conveniente que la  bomba ro ta tiva  

10 suministre flu id o  a l  c irc u ito  ex te r io r  13 del 

mismo, en unas condiciones de volumen y presión cons­

tantes prácticamente en todo momento, independientemente 

de lo s  grados muy va riab les  de velocidad a que la  comba
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la  bomba 10 ha de ser t a l  lúe la s  condiciones o va lores de 

volumen v presión del f lu id o  suministrado a l  c ircu ito  

ex te r io r  13 durante e l  fnncionamieíito de la  bomba a 

velocidad relativam ente baja, sean adecuados para las 

necesidades del mecanismo 14 de d irecc ión  y, consiguien­

temente, durante un funcionamiento a velocidad r e la t iv a ­

mente elevada da la  bomba, la  cantidad de flu id o  bombeado 

estará bastante per encima del necesario para e l  mecanismo 

de d irección . 11 mecanismo 40 de vá lvu la  de control 

s irve  cara desviar e l  exceso de flu id o  bombeado, desde

e l  lado de descarga de j.a bomba a l  lado de entrada de

la  misma y rea lis a  esta operación en e l  in te r io r  del 

conjunto de la  bomba do modo s ilen c io so  y e f ic ie n te .

Como se ind ica en lo s  dibujos, una parte de 

la  tapa 17b tiene una cámara de vá lvu la  41, práctica ­

mente d in ám ica , en e l la  dispuesta, y que se prolonga 

en re la c ión  de alcance con respecto a la s  lumbreras de 

admisión y expulsión 19b y 20b. La camara de vá lvu la  41,

tiene en un punto intermedio, un asien to anular interno 

42 de vá lvu la . Por e l lado in te r io r  del asiento de 

vá lvu la  42, la  cámara 41 está en comunicación con la

lumbrera do descarga 20b, a través do un paso conexión

43.Por e l  lado e x te r io r  del asiento de vá lvu la  42, 

la  cámara 41 comunica con la  lumbrera de entrada 19b, 

a través de un - paso de conexión 44. La parte extrema 

ex te r io r  de la  cámara do vá lvu la  41, forma un paso de 

salida. 45, para e l  f lu id o  bombeado y con e l  que e l  

conducto de sa lida  1 ó del c irc u ito  13 ex te r io r , para 

e l  f lu id o , está conectado a través del paso 43 del
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La vá lvu la  40, accionable en la  cámara 41,

a fecta  la  forma de un conjunto va lvu la r que comprende 

una válvu la de con tro l de volumen 4o y una válvula 

compensadora o reguladora de la  presión 4$. La válvu la 

de control de volumen 48, comprende un elemento hueco 

que contiene una parte 50 en forma de buso, desilsab le  

en la  cámara 41 y que coopera por c ie r re  con e l  asiento 

de válvu la 42. La .válvu la 48 tiene un paso a x i l  51 en 

su in te r io r  y la  parre de buzo 50 de esta válvula 

tiene un par do pasos de desviación 52 que comunican 

con e l  paso de conexión 44 que conduce a la  lumbrera 

de entrada 19b.

La pared del elemento hueco do válvu la 48 

está provista de una o más aberturas 53 en un punto 

situado hacia e l  in te r io r  con respecto a la  parte 50 

de buzo de la  vá lvu la , y que conectan e l paso a x i l  51 

del elemento de vá lvu la  con e l  paso de conexión 43 proce­

dente de la  lumbrera do descarga 20b. Un muelle de com­

presión 54 dispuesto entre e l  taco 47 y e l  extremo ex te ­

rior. del elemento de vá lvu la  48 empuja a éste hacia la  

derecha, como se observa en la  f i q .  5, y tiende a desplazar 

e l  elemento de vá lvu la  hada una posición  de ajuste de 

c ie rre  de la  parte de buzo 50 de la  válvu la con e l  apoyo 

de válvu la 42.

E l elemento 48 de válvu la compensadora de 

presión, está situado en e l  extremo ex te r io r  del paso 

a x i l  51 de l elemento va lvu lar hueco 48, y tiene forma 

de buzo dos lizab le  que controla lo s  pasos de desviación 

52, junto a los  cuales e l  elemento va lvu la r hueco 48



5.

10.

15.

20.

25.

30.

tiene un asien to anular de vá lvu la  interno 55, con e l  

que coopera la  parte 50 de buzo de l elemento 49 de 

válvu la reguladora de la  presión. Un muelle de compresión

57, situado en e l  paso a x i l  51 del elemento tueco de 

vá lvu la  43, se t a l la  dispuesto entre e l  extremo in te r io r  

de este elemento de válvu la y e l  extremo in te r io r  del 

elemento 49 de la  vá lvu la  reguladora de la  presión, y em­

puja a esta última hacia la  izqu ierda, como se observa 

en la  f i g .  5 en d irecc ión  a una posición  de a juste de

c ie rre  con e l asien to de vá lvu la  55. á l  elemento 49 

de válvula reguladora de la  presión, se mantiene en e l 

elemento va lvu la r hueco 48, por un a n il lo  e lá s t ic o  

de retención  58.

Una ca ra c te r ís t ic a  importante del mecanismo 

de vá lvu la  de contro l 40 que se representa, es e l  de 

contener un o r i f i c io  60 de con tro l de la  c ircu lac ión , 

permanentemente ab ierto , que en esto caso está dispuesto 

en e l  extremo in te r io r  del elemento de válvu la 49 

de regu lación do la  presión. E l paso de sa lida  45 de 

la  bomba 10, está conectado con la  lumbrera de descarga 

20b, a travos de este o r i f i c io  50 de con tro l de la  circu­

la c ión , permanentemente a b ie rto .

Para exp lica r primeramente la  función de contro l 

de volumen del mecanismo da vá lvu la  4O de un modo general, 

debe ind icarse que en condiciones de funcionamiento 

normal, e l  paso de salida 45 de la  bomba 10 está llen o  

de flu id o  bombeado sometido a la- presión del flu id o  que 

se suministra a l c ircu ito  anterior 13 de bucle cerrado, 

para e l  f lu id o , a través de l conducto de sa lida o sumi­

n is tro  15. Este flu id o  a presión actúa continuamente
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co n tro l de volumen y la  vá lvu la  49 reguladora de la  

presión , o sea e s ta  presión actúa continuamente contra 

e l  extremo e x te r io r  d e l conjunto va lvu la r 40. Cuando 

la  bomba 10 funciona a una velocidad t a l  que e l volumen 

de flu id o  bombeado que se expulsa a través  de la  

lumbrera de sa lid a  20b es superior a l  necesario  en e l  

c ir c u ito  e x te r io r  d e l f lu id o ,  e l  conjunto va lvu la r  40 

se desplaza hacia la  izqu ierda contra la  acción del 

muelle 54, haciendo que una abertura del elemento va lvu la r 

48 permita que e l  exceso do f lu id o  re torne directamente 

a la  lumbrera de entrada 19b.

Para exp lica r  e l  funcionamiento d e l con tro l 

de volumen en mayor d e ta l le ,  hay que ind icar que e l  

flu id o  que se encuentra en la  cámara 41 de la  vá lvu la , 

a la  derecha d e l o r i f i c io  60, puede mencionarse como 

perteneciente a la  corrien te de entrada con respecto  * 

a este o r i f i c io .  11 flu id o  que se h a lla  en la  parte 

de la  cámara do la  válvu la  que constituye e l  paso de 

salida 45, puede mencionarse como perteneciente a la  

corrien te de sa lid a  con respecto a l  o r i f i c io  60. La 

presión del flu id o  en e l lado de la  corrien te de 

entrada del o r i f i c io  60, es mayor.que la  presión en e l  

f lu id o  del lado de la  corrien te de sa lid a  de dicho 

o r i f i c io ,  y la  d iferen cia  de estas presiones se denomina 

presión  d ife r e n c ia l  a través d e l o r i f i c io .

De acuerdo con una conocida le y  de f í s i c a ,  -

esta  presión  d ife ren c ia l v a r ía  con e l  arado de c ir c u la ­

ción  a través  d e l o r i f i c i o  de t a l  modo que cuanto mayor

sea la  co rr ien te  de flu id o  a travos d e l o r i f i c io ,  tanto
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mayor será la  p resión  d ife r e n c ia l .  La construcción  del 

conjunto va lvu la r 40, as t a l  que la  su perfic ie  e fe c t iv a  

so n é tila  a la  p res ión  dol f in id o  de la  co rr ien te  de 

entrada es prá e t ica re 'uto i-paal a la  su p e r fic ie  e fe c t iv a  

sometido a la  erosión  do La c o rr ie n te  do sa lid a . A s í 

pues, e l  conjunto va lvu la r  está  _,rd c t i  cano nt e e q u i l i ­

brado salvo por la  fueran dol ru e llo  do compresión 54 

y la  p resión  d n b re n c ic l n través  bol o r i f i c i o  60. '

A l am en tar la  ve loc idad  de la  bomba 10, cono 

antes so in d ica , la  p res ión  d e l f lu id o  de la  co rr ien te  

de entrada que se encuentra en la  cámara 41 de la  

vá lvu la , ascenderá y dará lugar ^ un aumento en la  

proporción de c ircu lac ión  a tra vés  d e l o r i f i c i o  60, 

aumentando a s í análogamente la  presión  d ife r e n c ia l  a 

tra vés  d e l o r i f i c i o .  A l e fe c to  resu ltante d e l aumento

de velocidad de la  bomba, será e l  producir un movimiento 

d e l conjunto válvulas* 40 la c ia  la  izq u ie rd a , contra 

lo  acc ión  del muelle 54, de t a l  modo que e l  borde 

anular o resa lto  50a do la  parte 50 do buzo de la  

vá lvu la , se desplazará más a llá  do l borde o re s a lto  

anular 42a do l a s ien to  do vá lvu la  42, para es ta b lecer 

comunicación en tre la  lumbrera de descarna 20b y la  

lumbrera do entrada 1eb. A continuación, e l  f lu id o  

bombeado se desviará  desdo la  lumbrera do descampa a 

la  de entrada, en ana cantidad dependiente dol prado de 

no v i r io  no o de abes*!.ira de la  parto do buzo 50 de la

vá lvu la  48, y se tradu cirá  en que e l  volumen de flu id o  

suministrado a l  c ircu ito  em orro r  de u-i-uuuo 13, se man­

tenía do modo automático prácticam ente constarse.

La vá lvu la  49 de re iq -lac ión  de la  presión,30
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está  construida de t a l  nodo ene su extreno de la  derecha, 

expuesto a la  pres ión  d e l f lu id o  do entrada, es de 

s u p e r fic ie  in fe r io r  a la  d e l entrono izqu ie rd o , que se 

h a lla  expuesto a la  p resión  d e l f lu id o  de la  co rr ien te  

de sa lid a . Siempre que la s  condiciones de funciona­

miento son ta le s  que la  presión  de l f lu id o  en e l  paso 

do descarna 45 y en e l  c ir c u ito  e x te r io r  13 de f lu id o  

en bucle cerrado aumenta por encima de un v a lo r  deseado, 

este  aumento de presión  desp lazará e l  elemento va lvu la r  

45 hacia la  derocha, contra la  acc ión  d e l muelle 57,

Este movimiento d e l elemento v a lvu la r  49, constituye 

un movimiento de abertura que hace que lo s  pasos do des­

v ia c ió n  52 queden parcialm ente descub iertos para es ta ­

b lecer comunicación en tre  e l  paso de sa lid a  45 y la  

lumbrera deentrada 19b. is t o  dura por resu ltado la  

desv iac ión  d e l f lu id o  desde e l  paso de sa lida  45 a la  

lumbrera de entrada 19b, en una cantidad dependiente 

d e l prado de movimiento de abertura d e l elemento 49 

de la  vá lvu la  repu la6ora de pres ión  49.

Se observará que e l  f lu id o  que se desvía  por 

la  vá lvu la  repula doro, de p res ión  49, es f lu id o  que la  

atravesado ya e l  o r i f i c i o  60 y , por tan to , la  función  de 

co n tro l de p res ión  de es te  elemento v a lvu la r  resu lta rá  

muy e f ic a z  para jmntoner e l  f lu id o  que se encuentra en 

é l  paso de sa lid a  45, y en e l  c ir c u ito  e x te r io r  13 de 

f lu id o ,  prácticam ente a la p re s ión  deseada.

La cámara de vá lvu la s  41 es de una construcción 

t a l  que e l  extremo in te r io r  de la  misma d e fin e  una cámara 

amortiquadora o c i l in d ro  61. Un buzo 62, con stitu id o  por

e l  extremo in t e r io r  d e l elemento v a lv u la r  4o de co n tro l
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del volumen, o sostenido pon e l ,  runomona en este 

c ilin d ro  amortiguador. Los mearos de amortiguación 

constitu idos por e l  c ilin d ro  61 y e l  buso 62, propor­

cionan una su p erfic ie  ad ic ion a l de apoyo, y un medio de 

a lin eación  para e l  elemento va lvu la r m óvil 43, y la  

acción amort? uadoi-a producida, es e fic a z  en e l elemento 

"l *^ j* * - , i^ n a ra . o lim rnar prac tiea^.íei.ite la  t ende iioia 

de este elemento, a o s c ila r  o c r i r r ia r *  Asi unes, lo s  

medios amortiguadores aso.pa.ran un luncionamiento mas 

suave y más e f ic ie n te  del conjunto va lvu la r 40, durante 

un la rgo  período de s e rv ic io .

La fie :. 7 de lo s  dibujos representa una bomba 

ro ta tiva  ^ su mecanismo do con tro l prácticamente idén ticos 

a lo s  representados en la s  f i g s .  1 a 5 in c lu s ive  , pero 

en lo s  que e l  o r i f i c io  Re contro l de la  c ircu lación , 

permanentemente a b ierto , esta situado en posición  d is­

t in ta . Teniendo en cuenta la  analogía de construcción, 

lo s  elementos correspondientes de la  f i g .  7 llevan  la s  

mismas re feren c ias  an terio res .

En la  construcción modificada de 3.a f i g .  7, 

e l  o r i f i c io  63, permanentemente a b ie rto , de control de 

la  co rr ien te , está constitu ido por uno o más pasos 

rad ia les , en este caso dos, situados en la  pared la te ra l 

del elemento va lvu la r m óvil 48, con objeto de con stitu ir 

e l  único paso de comunicación entre la  lumbrera de 

descarga 20b y el. paso a ñ il 51 de este elemento de -válvula. 

La vá lvu la  4ü reguladora de la  presión, d i f ie r e  de 

la  válvu la correspondiente de la  f i g .  5 porque la  primera 

tiene un paso de conexión 64 relativam ente grande, que

30. se proion ja axilmente a su través, en lugar del o r i f i c io
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60 de contro l de c irc r la c ió n .

.an. e l  onamiento de la  construcción m odifi­

cada ae la  r i g .  ^  presión d ife ren c ia l a través del 

orix3.CT.-o o3 de con tro l ño la  co rr ien te , funciona del 

modo ya descrito  re la c ión  con la  f i g .  5, para dar

lu ja r  a l movimiento ¿e anortara de l elemento va lvu la r 
flu id o

4-8 para desviar/oombeado de la  lumbrera de descarga 

20b a la  lumorera de admisión 19b, a f in  de mantener 

un grado prácticamente constante de suministro de flu id o  

oombeado a l c irc u ito  e x te r io r  de f lu id o . La su perfic ie  

e fic a z  del extremo ex te r io r  do la  vá lvu la  49 de regula­

ción de la  presión, es mayor que la  su perfic ie  e f ic a z  

del extremo in te r io r  de esta vá lvu la , y la  acción de 

la  presión del flu id o  bombeado sobre e l la  hace que 

este elemento funcione del mismo modo que se exp licó  

en re la c ión  con la  f i g .  5, para dar lugar a un movimiento 

de apertura para desviar más o menos flu id o  a la  lumbrera 

de admisión 19b, manteniendo a s í automáticamente la  

presión del flu id o  en e l paso de descarga 45 y en e l 

c ircu ito  ex te r io r  de flu id o  en un va lo r  deseado y 

prácticamente constante de la  misma.

Las f i g s .  8 a. 14 in c lu s ive  de lo s  dibujos, 

representan otra bomba ro ta tiva  66 que forma una parte 

de un grupo de bombeo análogo, pero dicha bomba es de 

construcción a lgo d is t in ta . La bomba 66 comprende 

elementos conectados de base y tapa 67 y 68, que definen 

una cámara de ro to r  69 prácticamente c ilin d r ic a  y que 

contiene pares de lumbreras de admisión y expulsión 70a, 

70b, y 71a, 71b. Ln la  cámara de ro to r  69 puede funcionar 

un loar de elementos ex te r io r  e in te r io r  de ro to r  72 y
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73 d e l t ip o  de engranaje, que forman cámaras de bombeo

74 que comunican sucesivamente con la s  lumbreras de 

admisión y expu ls ión . E l elemento e x te r io r  72 d e l ro to r , 

está  sosten ido en un manguito o revestim ien to  75 de

3. la base 6? ! y* e l eleve*H u 0 in i;e r io r  73 de'

sos

'7*7

ten ido por* un 'bol 76 a l que está f i

í f .

E l á rb o l '76, en su extremo ex t

tenid o  por  un ma:PP7.ito 78 de la  tapa 68,

10. extremo, 0 ex:trei¡10 in t e r i or, se p ro lo íiga

un co jin e te a a ti: Ll'Í c o i ón 79, montado en :

30,

sobresale d e l mismo. E l extremo in t e r io r  d e l á rb o l 

75 se prolonga a tra vés  de una empaquetadura 80, que lo  

c ie r ra , y está  preparado para su conexión con algún 

elemento r o ta t iv o  d e l veh ícu lo , para ser accionado por é l .

Un r e o i ,ien te  81 en forma de elemento acopado, 

montado directam ente sobre la  tapa 68, constitu ye una 

cámara de depósito  82 desde la  cual se sum inistra flu id o  

a la  lumbrera de entrada 70b, a través  d e l paso 83 

prolongado en d ire cc ió n  descendente. E l á rb o l 76 

contiene un paso a x i l  84 que comunica con la  lumbrera 

de entrada 71a, a tra vés  de una cámara anular 85 y un 

paso de conexión 86 de la  base 67. E l f lu id o  a presión  

que retorna d e l c ir c u ito  e x te r io r  de f lu id o  en bucle 

cerrado, a tra vés  de un conducto de retorno  87, se
t - ­sum inistra a unpaso ram ificado  08 de la  tana 08. Una
t

parte de paso 88a d e l paso ram ificado 88, comunica con 

e l  paso a x i l  84 d e l á rb o l 76, para sum in istrar f lu id o  a. 

la  lumbrera de entrada 70a, a tra vés  de la  cámara 35 y d e l 

paso de conexión 86. Una parte 88b de l paso ram ificado,
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p ro l oír jada hacia arri'ba 

d e l f lu id o  de re to m o  a la  cánajra ü.c depós ito  32, a través 

d e l paso 0'.) y d e l empalme 90.

21 empalme 90, constituye un sostén  para un 

co lador ':1 dispuesto en la  cámara dedepósito 62. Lat
re s is te n c ia  que e l  co lador 91 o frece  a l paso d e l f lu id o  

de re torn o  a su tra vés , nace que e l  f lu id o  de re torno  

de la s  partes ram ifica-y.,s de paso 88a y 88b, so uantenya 

sometido a una con tra -p res ión  o re s is te n c ia  su fic ie n te  

para asegurar que la  lum.trera de entrada 70a se mantendrá 

lle n a  de f lu id o  en todo momento durante e l  funcionamiento 

de l conjunto de bombeo. La lumbrera de entrada 70b se 

mantiene análoyamcnto l le n a  do f lu id o  sometido a la  

p resión  del f lu id o  que se encuentra en la  cámara de 

depósito  82.

21 fu ñ ei anamiento de la  bomba 66 para suminis­

t r a r  f lu id o  a p res ión  a l  c ir c u ito  a n te r io r  de. f lu id o , 

a trovos del condueño do sum inistro 98, es análoyo a l 

funciccnu ionto de lo  bomba 10 antes d e s c r ita , dado que 

e l  f lu id o  bombeado que se si.iminist.ooa a l  c ir c u ito  e x te r io r  

so cuntió no cn la s  cond iciones de volumen y presión  desea-
i

das, ñor e l  cunoiunmumomco dome 8. io s  vanvu-uros de desvia­
* í

ció.... situados en e l  in t e r io r  d e l cuerpo de la  bomba y
-t .  . '  , . ^que se aocera curan a conunnaacion.

Parces de la  tapa 68 forman un par de cámaras 

de vá lvu la  93 y 94 dispuestas prácticam ente en re la c ió n  

de para lelism o y que alcanzan la s  lumbreras de admisión 

y descarna 70b y 71b. Como se representa en la  f i q .  1 3 , 

la  cámara de vá lvu la  93 está  p rov is ta  de un asien to  

anu lar in te rn o  95 para vá lvu la , en un punto in term edio de
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la  nisri.ia. La parte de esta  camara de vá lvu la  situada 

por debajo d o i a s ien to  95, se encuentra en comunicación 

d ire c ta  con la  lujurio re do descarga 71o. La parte de la  

cámara de vá lvu la  situada por encima d e l a s ien to  95, 

comunica directam ente con la  lumbrera de entrada 70b.

La parte superior de la  cámara de vá lvu la  93 constitu ye

un paso de sa lid a  98, tro ves  oi e l  cual e l  f lu id o  bom-

beado se sum inistra a l  conducto de sum inistro 92 d e l 

c ir c u ito  e x te r io r  de f lu id o .  La parte extrema in fe r io r  

de la  cámara de vá lvu la  93, constitu ye  una cámara o 

c i l in d ro  99 de am ortiguación.

En la  cama rea vá lvu la  93 esta  dispuesta

30.

una vá lvu la  100 de c o n tro l de volumen cure comprende una 

parte superior 101, en forma de buzo, que coopera por 

c ie r r e  con e l  a s ien to  de vá lvu la  95, y un buzo amortiguador 

102, en e l  extremo in f e r io r  de a q u e lla , accionad le en 

e l  c i l in d ro  amortiguador 99. La vá lvu la  100 tien e  también 

una abertura tran sversa l 103 y  un paso a x i l  104 conec­

tados por un o r i f i c i o  de con tro l de la  co rr ien te  105, 

permanentemente a b ie r to , de t a l  nodo que e l  paso de 

sum inistro 98 está  conectado con la  lumbrera de descarga 

71o, a través  de es te  o r i f i c i o .

La cámara de vá lvu la  93, en su extremo superior, 

está  cerrada por un taco 106 re ten id o  en e l la  por un 

a n i l lo  e lá s t ic o  107. Un muelle de compresión 108 

situado en e l  paso de sum inistro 98, está  dispuesto 

en tre e l  taco  106 y e l  extremo su p er io r-d e l elemento 

de vá lvu la  101.

Las s u p e r fic ie s  e fe c t iv a s  d e l elemento de 

vá lvu la  100 que se encuentran sometidas a la s  presiones



5.

10.

15.

25.

30.

-  20
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entrada y de corrien te de sa lida  del o r i f i c io  105, 

son prácticamente igu a les , de t a l  modo Que e l  elemento 

de vá lvu la  estará ligado  con e l e fec to  resu ltante de 

la  presión d ife ren c ia l a través del o r i f i c io  105 y la  

fuerza del muelle 108.

Cuando la s  condiciones de funcionamient 

ta le s  que la  velocidad de la  bomba 66 aumenta, la  

d ife ren c ia l a través del o r i f i c io  105 hará que e l

o son 

presión

elemento

va lvu la r 100 ascienda en la  cámara de válvu la 93, contra 

la  acción del muelle 108. Esto dará lugar a que e l  borde 

anular 101 a de la  parte de buzo 101 de la  vá lvu la , 

róbase e l  borde anular 95a del asien to de vá lvu la  95, 

estableciendo as í comunicación entre la  lumbrera de

descarga 71b y la  lumbrera de admisión 70b, y permitiendo 

que se desvíe flu id o  bombeado, s ilen c iosa  y e f ic ie n te ­

mente en e l  in te r io r  de la  estructura de la  bomba, desde
<

la  lumbrera de descarga a lalumbrera de admisión. La 

cantidad de flu id o  desviada por e l elemento de válvu la 

100 dependerá de la  extensión del movimiento de abertura

de la  misma, y se traducirá en que e l grado o volumen 

de flu id o  suministrado a l  c ir c u ito  ex te r io r  de éste , 

a través del paso de suministro 98, se mantenga automá­

ticamente en un va lo r  prácticamente constante y deseado.

E l funcionamiento del buzo 102 en e l  c ilin d ro

amortiguador 99, proporciona una su perfic ie  ad ic iona l 

de anoyo para e l  elemento de vá lvu la  100, a f in  de mante­

nerlo  en re la c ión  adecuadamente alineada en la  cámara 

de vá lvu la  93, y la  acción amortiguadora de buzo en e l  

c ilin d ro , hace que e l  elemento de válvu la se e s ta b ilic e
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con respecto a sus movimientos en la  camara de válvu las, 

para la  elim inación  de oscilaciones indeseadas y de 

ch irridos de este elemento va lvu la r.

La cámara 94 de la  va lvo la  reguladora de la  

presión, en un punto intermedio, esta provista  de 

una su perfic ie  anularmente continua, que forma un asiento 

interno de válvu la 109. La parte de la  cámara de válvula 

94 situada debajo del asiento 109 está en comunicación 

con la  lumbrera de descarga 71b, a través de un paso 

de conexión 110, y e l  extremo in fe r io r  de esta  cámara 

de vá lvu la  forma un c ilin d ro  amortiguador 111. Por 

encima del asien to de válvu la 109, la  cámara 94 se 

ensancha para, formar una cámara 112 para muelle que 

comunica con le  lumbrera de entrada 70b a través de 

un paso de conexión 113. En 1^ cámara 112 se dispone 

un muelle de compresión 114. En la  cámara de válvu la 94 

se dispone un elemento 115 de vá lvu la  de regulación 

de la  presaon, comprende una parte superior 116 

en forma de buso oue coopera, por c ie r ro , con e l  asiento 

de vá lvu la  109, y una parte in fe r io r  que constituye un 

buzo amortiguador 117 que funciona en e l  c ilin d ro  

amortiguador 11^  ^  ensanchamiento 112 de la  cámara 

de vá lvu la  94 está cerrado en su extremo superior, por 

un taco 11b reten ido en su s i t i o  por un a n il lo  e lá s t ico  

-¡19. 11 muelle gg dispone entre e l taco 118 y e l

extremo superior del elemento va lvu la r 115 y actúa 

gobre éste , paye entrujar la  parte do buzo 116 hacia 

su posición cerrada, con respecto a l asiento de válvula

109.
Cuando la s  condiciones de trabajo de la  válvula30.
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ro ta t iv a  36 son ta le s  que la  p res ión  d e l f lu id o  bombeado 

que se sum inistra a l  c ir c u ito  e x te r io r  ¿o f lu id o ,  aumenta 

por encima de un v a lo r  deseado, e l  elemento va lvu la r  115 

se desp lazará, ascendiendo cenara la  acc ión  d e l muelle 114 

y laciando que la  parte de buso 115 se r e t i r e  d e l a s ien to  

10$. Este movimiento d e l elemento va lvu la r  115, hace 

que se es tab lezca  comunicación en tre la  lumbrera de 

descarna 71b y la  lumbrera do admisión 70b, para desv ia r 

a esta e l  f lu id o  bombeado. L a .cantidad de f lu id o  de 

este.nodo desviado a la  lumbrera de entrada, dependerá 

d e l prado de movimiento de abertura que ha de mantenerse 

automáticamente en un v a lo r  prácticam ente constante y 

deseado.

Las f ip s .  15 a 20 in c lu s iv e  de lo s  d ibu jos,

muestran otra forma m odificada do bomba ro ta t iv a  122 

que constitu ye una pareo do un sistema de bombeo análogo 

a lo s  d es c r ito s  anteriormonsc y que comprende un c ir c u ito  

e x te r io r  para e l  f lu id o ,  representado por lo s  conductos 

de sum inistro y re to rn o  123 y 124. E l sistema do bombeo 

comprende también un depósito  125 montado directamente 

sobre la  bomba y que conviene una cámara 126.

La bomba 122 contiene elementos conectados 

do baso y cu b ierta  127 y 123 que forman un cuerpo y 

lim ita n  una cámara 129 para e l  r o to r  en e l  cuerpo c itad o . 

Un á rb o l 130 tien e  su entreno e x te r io r  rotativam ente 

sosten ido en un man,yeito 131 de la  tapa 123. E l entremo 

in t e r io r  d e l á rb o l 130 está  sosten ido, para ro tac ión , 

por un soporto o c o jin e te  a n t i - f r i c e  i  ón 132 montado 

en la  base 12?, y además a tra v iesa  y está  prote,pido por

una empaquetadura 133. E l extremo in t e r io r  d e l á rb o l 130'



sobresa le d e l c o jin e te  132 y es*cá preparado para conectarse

con un elemento r o ta t iv o  desde e l  cual se acciona la

bomba 122. ,
< ,La bomba 12¿comprende también elementos 
!

e x te r io r  e in t e r io r  ro ta t iv o s  y dentados de ro to r , 134 y 

135, Que tien en  partes coop era tivas  do lo s  mismos en 

a ju s te  do enjrano nana formar cámaras de bombeo 1ß6.

E l elemento e x te r io r ic é  d e l r o to r  está  sosten ido a . 

ro ta c ión  on la  baso 12?, por medio de un rai.qpiito o 

reves  tisú, ente 137. E l elemento in t e r io r  135 d e l ro to r  

está  sosten ido por e l  á rbo l 130 y unido a. é l  por la  

c la v i ja  13ó.

En la  base y la  tapa 127 y 120 se disponen 

un par de lumbreras de entrada 139 y 140 situadas on 

lados opuestos de la  cámara 137 dol r o to r ,  para sumi­

n is t ra r  f lu id o  a la s  cámaras de bombeo 133, desde lados 

opuestos do la s  mi sisa s . Las lumbreras de descampa 141 

y 142 dispuestas on la  baso y la  tapa 127 y 128, se 

P a lla n  también en lados opuestos de la  cámara d e l ro to r  

129 y con e l la s  comunican sucesivamente la s  cámaras de 

bombeo 133.

E l f lu id o  so sum inistra a la  lumbrera do entrada 

140 desdo la  cámara de depósito  123, por un paso de 

entrada 143 prolongado hacia abajo y d ispuesto en la

tara  1¡ E l f lu id o  a presión  que retorna del c ir c u ito

e x te r io r  de f lu id o ,  a tra vés  d e l conducto de re torn o

124, penetra on e l  paso ram ificado  144 de la  base 127. Una 

parte de es te  f lu id o  de re torn o  asciende o. tra vés  de 

la  rana 145 y d e l paso 146 d e l acoplam iento 147, a l  

in t e r io r  de la  cámara de depós ito  126, atravesando e l
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tamiz 14o. Otra parte del flu id o  de retorno c ircu la  en 

d ire cc ió n  descendente a tra vés  de la  rana 149; a la  

lumbrera de entrada 131. La r e s is te n c ia  ofrecida  por e l  

tamiz 143 a l  paso de f lu id o  a. su tra vés , hace que e l  

f lu id o  de retorno  do la  rana 1 -44 se oíante upa sometido 

a una.con tra-presión  s u fic ie n te  para asejurar que la  

lumbrera de entrada 133 se mantiene prácticamente 

llen a  de f lu id o  en todo momento durante e l  funcionamiento 

de la  bomba. La lumbrera de entrada 139 se mantiene 

llen a  por la  pres ión  de la  carpa de f lu id o  de la  cámara 

de depósito  123.

Partes  d e l a lo jam ien to  do la  bomba 122, d e fin en

o lim ita n  un par de cámaras de vá lvu la  150 y 151 prolon­

gadas en re la c ió n  do para le lism o prácticam ente en la  

tapa 128, como so representa en la s  f i j a .  15 y  19.

La cámara de vá lvu la  150, se pro lon ja  en re la c ión  de 

a lcance con e l  par de .lumbreras de entrada y descarga 

140 y 142 y en un punto in term edio  de la  misma t ien e  un 

as ien to  anular do vá lvu la  152. La parte de esta cámara 

de vá lvu la  situada inmediatamente debajo d e l asiento 

de vá lvu la  150, está en comunicación d ire c ta  con la  

lumbrera de desearja  142. Esta paree de la  cámara de 

vá lvu la  comunica también con un paso 153 de suministro 

de f lu id o  a b ie r to  en la  tapa 123, a tra vés  de-un o r i f i c i o  

54 de con tro l de la  c o r r ie n te , permanentemente a b ie r to .

E l extremo e x te r io r  d e l paso de sum inistro 153 está  en 

comunicación con e l  conducto de sum inistro 123 d e l 

c ircu ito  e x te r io r  de f lu id o ,  para suministrar a l  mismo 

e l  f lu id o  bombeado.

Una parte 155 de la  cámara de vá lvu la  150,
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inmediatamente por encima del asien to de vá lvu la  152, 

está en comunicación con la  lumbrera de entrada 140, 

y la  parte extrema superior 156 de esta cámara de válvula 

comunica con e l  paso de suministre 153* a través de un 

paso de conexión 157. 11 extremo in fe r io r  de la  cámara 

de vá lvu la  150, constituye un c ilin d ro  amortiguador 158.

Una vá lvu la  159 de con tro l de volumen, puede 

funcionar en la  cámara de vá lvu la  150 y comprende una 

parte superior de buzo 150 que coopera por c ie rre  con 

e l  asiento de vá lvu la  150, y un buzo amortiguador 161 

sostenido o constitu ido por e l  extremo in fe r io r  de 

este elemento de vá lvu la , y susceptib le de funcionar 

en e l  c ilin d ro  amortiguador 128. La parte 156 de la  

cámara de vá lvu la  150, está cerrada en su extremo superior 

por un taco 133 reten ido en su s i t io  por un a n illo  e lás­

t ic o  164. Un muelle de compresión 165 situado en la  

parte 153 de la  cámara, se dispone entre e l  taco de 

c ie rre  133 y e l extremo superior del elemento va lvu la r 

159.

En la  construcción que acaba de d escrib irse , 

se observará que e l  flu id o  do la  parte in fe r io r  de la

cámara de vá lvu la  150 se encuentra en e l  lado de corrien te 

de entrada del o r i f i c io  de con tro l de la  c ircu lac ión  154 

y actúa en e l  extremo in fe r io r  del elemento de válvu la 

159. E l flu id o  del paso de suministro 153 se ba ila  en 

e l  lado de corrien te  de salida del o r i f i c io  de control 

154 de la  c ircu lac ión , y la  presión de este flu ido  

actúa sobre e l extremo superior ¿e la  válvu la 159 a 

través de l paso de conexión 157. Las su perfic ies  e fec tiva s  

del elemento de vá lvu la  159 sometidas a estas presiones
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de corrien te de entrada y de sa lida , son prácticamente 

í z a l e s ,  de t a l  nodo que este elemento de válvu la estará 

libado con la  presión d ife ren c ia l a través del o r i f ic io  

y con la. fuerza del* muelle 1o5.

Cuando la s  condiciones de trabajo son ta les
¡

que la  bomba ro ta t iva  122 seacciona a una velocidad 

aumentada, t a l  que e l  f lu id o  se suministra por la  bomba 

en unas condiciones de volumen superiores a las  necesa­

r ia s  nara e l  c ircu ito  e x te r io r  de flu id o , e l  erecto 

resu ltante de la  fuerza del muelle 155 y la  presión 

d ife ren c ia l a través del o m ro a o  15o, es t a l  que e l  

elemento va lvu la r 155 asciende en la  cámara de válvula 

150.Este movimiento del elemento 159 hace que e l 

borde anular i60a de la  parte 160 de pistón de la  vá lvu la , 

se desplace más a llá  del reborde anular 152a del asiento 

de vá lvu la  152, estableciendo a s í comunicación entre la 

lumbrera de descampa 142 y la  de carga 140, para desviar 

flu id o  bombeado a la  ú ltim a. La cantidad de flu id o  así 

desviado a la  lumbrera do entrada 140, dependerá del 

prado del movimiento de apertura del elemento va lvu lar 

159 y será t a l  que 1-Qrá que e l  volumen de flu id o  enviado 

a l c ircu ito  ex te r io r  se mantenga práctica  y automática­

mente en un volumen constante deseado.

11 buzo amortiguador 161 que funciona en e l  

c ilin d ro  amortiguador 158, proporciona una su perfic ie  

ad ic ion a l de sostén para mantener y sostener e l  elemento 

de vá lvu la  159 en re la c ión  adecuadamente alineada en 

la  cámara de vá lvu la  150, y la  acción ¿3 amortiguación 

producida por e l  bazo en e l  c ilin d ro , eata 'b ilísara los

movimientos del elemento va lvu la r  159 para impedir la s
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oscilac iones o ch irridos molestos l.ol mismo.

La cámara, de vá lvu la  151 de la  válvu la de 

control de la  presión esta provista  de una su perfic ie  anu­

la r  continua ene forma un asien to de vá lvu la  in te r io r  166, 

en un punto intermedio de aquélla .Por debajo del 

asiento de vá lvu la  166, esta cámara de válvu la está en 

comunicación con e l  paso de suministro 153 y una parte ' 

de la  cámara de vá lvu la  prolongada por debajo de este 

paso do suministro, constituye un c ilin d ro  amortiguador 

167. Inmediatamente por encima del asien to  de .válvula 

166, la  cámara de vá lvu la  151 comunica con la  lumbrera 

do entrada 140, a través de un paso de conexión 168 .

Una parre extrema superior y ensanchada de 

la  cámara de vá lvu la  151, forma una cámara de muelle 

169 en la  que está acoplado un muelle de compresión 170.

La cámara de muelle 169 está cerrada, en su extremo 

superior, por un taco 171 reten ido en su s i t io  por un 

a n il lo  e lá s t ic o  172. La cámara de. cu ello  169, está en 

comunicación con e l  paso do entrada 143, a través de 

un paso de conexión 173.

Un elemento va lvu la r 175 de con tro l de la  

presión, está situado en la  cámara do vá lvu la  151 

y comprende una parto do vá lvu la  176 en forma de buzo, 

que coopera por c ie rre  con e l  asiento de vá lvu la  166.

E l elemento de vá lvu la  175 correr onde también un buzo

amorriña or 17 or ufo en, o sostenido por, e l

extremo in fe r io r  de este elemento de vá lvu la  y funciona 

en e l  c ilin d ro  amortiguador 167. E l muelle de compresión 

170 se ha lla  dispuesto entre e l  taco de c ie r re  171 y e l  

extremo superior de l elemento de vá lvu la  175, y empuja30
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este  ú ltim o ":acia una p os ic ión  de a ju s te  de c ie r r e  de 

la  - Kirie 176 de buso do la  vá lvu la  con e l  a s ien to  166

Cuando la s  cond iciones do trab a jo  de la  bomba 

122 son ta le s  que e l  f lu id o  bombeado que se suministra 

a travos d e l paso 1^3, es ae presión  superior a la  nece- 

s e r ia  en e l  c ir c u ito  e x te r io r  do f lu id o ,  la  vá lvu la  

de con tro l de la  p resión  175 ascenderá contra la  acción  

de l muelle 170, haciendo que la  parte 176 de buzo de 

la  vá lvu la  descubra parcialm ente e l  paso de conexión 173? 

para es ta b lecer a s í comunicación en tre e l  paso de 

sum inistro 153 y la  lumbrera de entrada 140. Este movi­

miento de apertura bol elemento de vá lvu la  175 perm ite 

d esv ia r e f ic ie n t e  y silenciosam ente f lu id o  bombeado 

a la  lumbrera ¿o entrada 140 desde e l  paso de suministro 

153. La cantidad do f lu id o  a s í desviado a la  lumbrera 

de entrada 140, dependerá d e l prado de movimiento de 

apertura d e l elemento 175 de v á lv u la ' regu ladora de la  

presión , y sera r a l  que la  p res ión  n e l f lu id o  suminis­

trado a l  c ir c u ito  externo d e l mismo, se mantendrá automá­

ticamente a un v a lo r  deseado y prácticam ente constante.

E l funcionamiento d e l buzo amortiguador 177 

en e l  c i l in d ro  do a n o rtip ia c ió n  167, proporcionará una 

s u p e r fic ie  a d ic io n a l de sostén para e l  elemento 175 de 

la  vá lvu la  regu ladora de la  presión , con ob jeto  de sos­

ten e r lo  y mantenerlo en r e la c ió n  adecuadamente a lineada 

en la  cámara do vá lvu la  151. La acc ión  de anortiyuación

nroaucida por e l  buso y e l  c ilin d ro . b i l i zara lo s

30.

movimientos d e l elemento de vá lvu la  175 para impedir 

e fic ien tem en te  la s  o sc ila c io n es  o lo s  c h irr id o s  indeseados
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Con respecto a l flu id o  que se desvía a la

lumbrera do entrada 140 por e l elemento 175 de válvula

de regu lación de la  presión, se observará que este flu id o

es del lado do la  corrien te de sa lida  con respecto a l

o r i f i c io  151 de con tro l de la  c ircu lac ión  o sea es un

flu id o  que atravesó ya este o r i f id io .  La acción de l

elemento 175 de vá lvu la  reguladora de la  presión, será

por tanto muy e fic a z  para mantener la  presión de l flu id o
externo

que se suministra a l  c ircu íto/ d e l mismo, en e l  va lo r  

deseado y prácticamente constante.

De la  descripción  detallada an terio r y de lo s  

dibujos adjuntos se desprende claramente que este invento 

proporciona formas de bombas ro ta tiva s  de desplazamiento 

p o s it ivo  bien adecuadas para usarse en e l  suministro 

de flu id o  a un c irc u ito  externo de bucle cerrado y que 

acoplan mecanismos do vá lvu la  por medio de io s  cuales 

lo s  va lo res  de volumen y presión del flu id o  as í 

suministrado, se conservarán automáticamente en lo s  

va lo res  deseadas para e l  c ircu ito  ex te r io r  de flu id o , 

independientemente de la s  elevadas variaciones que se 

presentan en la  velocidad a que la s  bombas se impulsan, 

ge comprenderá también, que e l  mecanismo de vá lvu la  de 

contro l de acuerdo con este invento proporcionado, compren­

de un d isp os itivo  de vá lvu la  de con tro l de volumen y otro 

de vá lvu la  reguladora de la  presión, ambas ligadas con 

presión del flu id o  bomoeauo, y que actúa para desviar 

flu id o  del lado de descarga de la  bomba, a l  lado de 

entrada de la  mema, y esta desviación de flu id o  bombeado, 

ge rea liza  e f ic ie n te  y silenciosamente dentro de la30
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estructuia de la  bomba, de t a l  modo que se ev itan  prác­

ticamente lo s  molestos ruidos en e l c ircu ito  externo de 

flu id o . Se observará también que este mecanismo de vá l­

vula de con tro l, im plica e l uso de un o r i f i c io  de 

contro l de la  c ircu lac ión , pe roano nt enent e ab ierto , y 

que e l d isp os itivo  de vá lvu la  de con tro l de volumen 

depende de una presión d ife ren c ia l a través de este 

o r i f i c io .  Adicionalmente, s¿comprobará también que lo s  

d isp os itivos  va lvu la res del mecanismo de vá lvu la  de 

con tro l, comprenden amortiguadores para guiar y estab i­

l i z a r  la s  acciones do lo s  elementos móviles de la s  

vá lvu las.

Aunque la s  bombas ro ta tiva s  perfeccionadas 

de este invento se han representado y descrito  con bas­

tante d e ta lle , se comprenderá que este invento no ha de 

considerarse de alcance lim itado de modo correspondiente, 

sino que abarca todos lo s  cambios y m odificaciones com­

prendidos en e l  alca ace de la s  re iv ind icac iones sigu ientes.

N 0 T A

Descrita suficientemente la  .naturaleza del 

invento, as í cono la  manera de r e a liz a r lo  en la  práctica , 

debe hacerse constar que la s  d isposiciones anteriormente

en cuanto no a lte ren  su p rin c ip io  fundamental, siendo 

lo  que constituye la  esencia d e l re fe r id o  invento y por 

lo  que se s o l ic i ta  la ten te  de Introducción por 10 anos 

en Ispaña: "Perfeccionamientos en bombas"; caracterizán­

dose por lo  s igu ien te:

1&.- Perfeccionam ientos en bombas, caracterizados 

-couque éstas son del t ip o  de desplazamiento p os itivo  y
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comprenden un cuerpo dotado de una cámara de traba jo ; 

medios va lvu la res  su scep tib les  de actuar en dicha cámara, 

do tra b a jo  para producir una acc ión  de bombeo; e l  cuerpo 

mencionado t ie n e  medios de entrada y de sa lid a  preparados 

respectivam ente para sum in istrar f lu id o  de entrada a 

la  cámara do trab a jo  y para r e c ib i r  f lu id o  bombeado . 

de la  misma; e l  cuerpo indicado t ien e  también pasos de 

sum inistro o salido: para f a c i l i t a r  a l  e x te r io r  f lu id o  

bombeado desde la  bomba; vá lvu la s  accionad les para 

desv ia r f lu id o  bombeado desde la  medios de descarga a 

lo s  de entrada, y medies que lim ita n  un o r if ic io  de 

co n tro l de la  c ir c u la c ió n , permanentemente a b ie r to , a 

tra vés  de l cual se conectan lo s  medios de paso de 

sum inistro con lo s  medios de descarga; e l  funcionamiento 

de lo s  medios va lvu la res  ind icados, depende de la  presión  

d ife r e n c ia l  a tra vés  d e l o r i f i c i o  c ita d o .

2 3 .- Perfecc ionam ien tos, según lo  e sp ec ifica d o  

en la  r e iv in d ic a c ió n  13, ca racter izad os  porque lo s  medios 

va lvu la res  ind icados comprenden una vá lvu la  m óvil en la  

que está  situado e l  mencionado o r i f i c i o  de con tro l de la  

c ircu la c ió n .

33 .- I'brfaccionam ientos, según lo  esp ec ificad o  

en la  r e iv in d ic a c ió n  23, ca racter izad os  porque lo s  medios 

va lvu la res  comprenden una vá lvu la  m óvil ¿e con tro l de 

volumen y otra vá lvu la  m óvil de regu lac ión  de la  presión;, 

e l  o r i f i c i o  de co n tro l do la  c ircu la c ión , está  situado 

en una de d ieras  vá lvu las  m óv iles .

. 42. -  Perfecciona-m ientes, según lo  esp ec ificad o

en la  re iv in d ic a c ió n  23, ca ra c ter izad os  porque lo s  medros 

va lvu la res  c itad os  comprenden un par de vá lvu la s  m óviles
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tina con respecto a otra y prácticamente coax iles , una .

de con tro l d o l vo laron re ír la d o ta  do la  presión .

$9.- Pcrfocoionamicutos, seyan lo  especificado

en la  r e iv in d ic a c ió n  3- o 4-3-, ca racter izad os  pora ve los  

medios va lvu la res  c itad os  cemprenden una vá lvu la  tueca 

y móvil l e  con tro l de volumen, y une, v á lv i la  revuladora 

do presión , dispuesta prácticam ente ooax il y desplasable 

con respecte a la  vál'vula bucea de con tro l de volumen; 

e l  o r i f i c i o  mencionado do con tro l de la  c ircu la c ión , 

está situado en la  mencionada vá lvu la  rupuladora de la  

presión.

62.- lorfcccionam icutoc, se. pin l o  esp ec ificad o  

en cualquiera de la s  re iv ind icac iones n a 5, an teriores, 

es re. eterizados por disponerse m uelles e fic a c e s  para 

empujar la s  mencionadas vá lvu las hacia posiciones de 

c ie r re .

7S .- Perfeccionam ientos, según lo  especificado 

en cualquiera de la s  re iv in d ica c ion es ' an terio res , carac­

terizados porque lo s  medios de bombeo comprenden rotores 

occionables en una cámara para lo s  mismos y preparados

pura d e f in ir  cámaras do bombeo va r ia b le s  en e l la ,  para 

producir la  acc ión  Re bombeo.

Cu.- Perfecc ionam ien tos, se.pá.n lo  esp ec ificad o  

en la  re iv in d ic a c ió n  7 -, ca racter izad os  porque lo s  rotores 

comprenden elementos dentados con partes cooperativas en 

a ju sta  do en,rano vara formar la s  cámaras do bombeo 

va riab les  c ita d a s . .

. e s .-  Perfeccionam ientos, según lo  especificado

en la  r  o iv in d ica  c i  ón 5--*, caracter izad os  porque e l  o ra fre ro  

de cca 'jro l de la  c ircu lac ión  permanente=a onto ab ierto ,
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esta situado en un.) do lo s  elementos va lvu la res  nóvalos 

mencionados.

103.- Perfeociona-nLentos, soqín  lo  especificado

en la  re iv in d ic a c ió n  13, cara c t a r i  nados porque e l  cuerno

tiene una cañara de ro to r  en la  que funcionan ro to res  del

t ip o  de enyranaje  que definen  cañaras v a r ia b le s  de bombeo,
. que

dicho cuerno contiene aderas p-artes/definen una cañara 

do válvu las dotada do un primor as ien to  anular e in terno 

para e l la s ,  y que conunica con la s  lumbreras c itadas de 

admisión y descampa, por lados opuestos del as ien to  de 

vá lvu la , y partos que definen  un paso do suministro para 

proporcionar a l  e x te r io r  f lu id o  bombeado desde la  lumbrera 

de descarga y, además, porque lo s  medios va lvu lares 

cemprenden un buso de válvu la dependiente de una presión  

d ife r e n c ia l  y que funciona en la  cámara de vá lvu las  y 

comprendo un primer taso  de válvu la  hueco que coopera 

con e l  primer as ien to  do vá lvu la  citado, y tiene además 

un seyunde as ien to  de vá lvu la  anular e in t e r io r ,  y un . 

se.jundo buzo de válvu la m óvil en e l  buzo de válvula- 

hueco y que coopera con e l  seyundo as ien to  de vá lvu la ; 

y muelles e fica ces , en lo s  busos de vá lvu la  mencionados 

que lo s  empujan hacia sus posiciones de c ie r re ; lo s  buzos 

de vá lvu la  son e f ic a c e s  para desviar flu id o  bombeado desde 

la  lumbrera de desear.ya a la  lumbrera de admisión, para 

mantener automáticamente e l  flu id o  bombeado que se encuen­

tra  cu e l  paso de suministro, prácticamente en la s  condi­

ciones deseadas de volumen y presión.

113.^ Perfecc ionam ien tos, se.yán lo  esp ec ificad o  

en la  re iv in d ic a c ió n  10*, ca racter izad os  porque uno de 

lo s  yrupos de vá lvu la  c itad os  t ien e  un o r i f i c i o  de con tro l
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5.

10.

15.

20.

2371do la  c ircu lac ión  pe roa ne n t  e me nt e ab ierto  y a través del 

cual e l  paso de suministro se conecta con la  lumbrera 

de descarga.

123.- Perfoccionam ientos, según lo  especificado 

en la  re iv in d icac ión  103, caracterizados porque e l  

segundo buzo de vá lvu la  tiene un o r i f i c io  de contro l 

do la  c ircu lac ión , permanentemente a b ie rto , y a través

de l cual e l  paso de suministro se conecta con la  lumbrera 

de descarga.

133.- Per:?eccionamientos, según lo  especificado 

en la  re iv in d icac ión  103, caracterizados porque e l  buzo 

de válvu la hueco tiene un o r i f i c io  de con tro l de la  c ircu ­

la c ión , permanentemente a b ie rto , y e l  segundo buzo 

de vá lvu la  tiene un paso de conexión prolongado a su 

través y en e l  que e l  paso de suministro se conecta con 

la  lumbrera do d esca rga  a través del o r i f i c io  citado y 

d e l paso de conexión mencionado.

143. -  Perfeccionamientos en bombas; ta l  y cono 

queda substancialuente descrito  en la  presente memoria 

e ilustrado en lo s  adjuntos dibujos. ¡t
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