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1 0 SEP, 1957

s vsorr D370 3

pars solicitar

PATENTE DE INVENCION
en '
ESPARA

por VEINTE afios
& nombre de VERZINIGTE WESiDEUTSGEE WAGGONFABRIKEN AKTIENGESELL-
SCHAFT, entidad alemana, establecida en Deutz-iifllheimer Str. 131,
Koln-Deutz, Alemania, por:
"UN VAGON DE FERROCARRIL CON UN DPISPOSITIVO PARA ALZAR LA CARRO-
CERIA DESDE SUS BOGIES POR IEDIO Di GATOS".-

El presente invento tiene por objeto un vagdn de f.c., el
cual estd dotado de un dispositivo para alzar la caja desde sus
bogies mediante gatos;

Cuando hay que levantar los vagones de f.c, desde sus bo-
gies con el fin de reparar o de cambiar estos Gltimos, se venia
tropezando en los vagones conocidos hasta shora con grandes di-
ficultades ya que, o0 bien eran necesarios pesados dispositidos
especiales, los cuales, por lo general, no se encuentran mds que
en los talleres de repmracién, o bien, se tenifa que levantar to-
do el vehiculo recurriendo a unos gatos spoyados contra el sﬁelo.
En el caso mencionadoc en dltimo lugar, existe siempre el gran
peligro de que reshale un gato, lo cual puede tener como conse-

cuencie dafios personales y también materisles. istos inconvenien-
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tes resultan particularmente gr%‘frbfos cuando iy que realizar
trabajos de reparacidén fuera de los talleres acondicionados pa-
ra elle, o, por ejeﬁplo, cuando los trenes de viajeros cruzan
determinadas fronteras y hay que adaptarlos al nuevo ancho de
vie para continuar el viaje, colocando debajo del vagdn otros
bogies apropiados para el nuevo ancho de via,

El invento tiene la finalidad de crear un vegzbdn de f,c,
que no adolezca de los inconvenientes apuntados, propios de los
vagones conocidos hasta ahora,

Segin la idea del invento, en las cajas o bastidores de
les mismas van rigidawente sujetos, por lo menos cuatro gatos
simétricos con respecto al plano medio longitudinel del vagbn,
con dispositivos elevadores varalelos entre si, La sltura de
elevacibnlle estos yatos, los cuales descansan sobre el suslo o
sobre unos caballetes situados a un lado de la via, esté calcu-
lada de manera.que estando la caja alzada de los bogies, el va-
no de la caja quede cdmpletamenté fuera del de los bogies, de
tal modo Que smbos vanos no coincidan ya en ningin lugar,

Segiin esta idez, la caja levanbtada priuweramente desde sus
bogies haciendo funcionar los gatos, quédando descartada la po-.
sibilidad de un resbalamiento de éstos, merced a su sujecién ri-
gida, Adémés, los lugares de sujecibén previawente fijados hacen
de todo punto imposible una colocacidn defectuosa de los mencio-
nados gatos., Acto seguido se pueden sacar ios bozies de debajo
del vagdn, en tanto que la caj# permanece apoyéda libremente so-
bre los gatos sin nin:gin apoyo suplementario, y cambiarlos por
los nuevos bogies, sobre los cueles se bajan finalmente las ca-
Jjas.

Fara economizsr gatos, se sugiere también sujetarlos mis-

mos en la caja o en el bastidor de manera desuontable, e esta

-2 -



10

15

25

30

\
LY e

v - 737013
manera, para acondicioner todo un tren a otro encho de via, no
hacen falta més que cuatro gatos solamente, los cuales se van
aplicando sucesivamente & cada uno de los vagones,

En el chasis del bogie o en el bastidor de la caja se han
previsto convenientemente gufas verticales, las cuales estén
adaptadas a la forma exterior de los gatos y cuya longitud es ma~
yor que la mayor dimensidn exterior de estos Gltimos, Con esto
se oonsigue una sujecidén rigida de los mismos y se descarta la
posibilidad de que vuelque la carroceria cusndo los gatos estén
sacados, La sujecidn tiene una gran rigidez lateral, la cual es
necesaria para neutralizar las fuerzas que actian lateralmente
sobre la caja alzada.

Por su parte exterior, los getos en cuestién estén venta-

josamente concebidos a modo de védstagos, y se han previsto me-

dios para enclawarlos, después de la colocacidén én las guias, con
el chasis del bogie § el bastidor de la caja.

Cuendo se utilizen elevadores hidréulicos como gatds, los
cuales comunicen en paralelo entre si con una bomba hidriulica
para lograr un movimiento uniforme, puede producirse un;levanta-
miento no uniforme de la caja o una inclinacién de la nimaa cuan~
do ya estd alzada a causa de una distribucién de pesd ssimétrica
con respecto al plano longitudinal o transversal medio del vagbn
o de las iuerzas laterales que actlan desde el exbterior sobre la
caja fievantada, toda vez que las cémaras de presién de los eleva-
dores hidrdulicos bilaterales comunican entre sf a través de una
tuberia de presién comin procedente de la bomba y, por lo mismo,
cabe el que un lado del vagdn sea alzado al tiempo gue el otro
es descendido, Al llegar a una determinada inclinacibn latersal,
puede volcar la caja, Ademés se origina una fuerte carge de la

sujecién del gmto,
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Para evitar teles inconvenientes se ha sugeridé segin el
invento el prever éen las respectivas tuberias de entrade de los
elevadores hiGréulicos sendss vélvulas de retencién gque se abran
en direccién hacia los mismos y sendas tuberias de retorno me-
niobrades por medio de una vilvula de cierre y conectadas en
paralelo con las vdlvulas de retencidn, &n este caso es de todo
punto :imporible un retorno desde los elevadores de un lado del
vegbn, il descenso de la caje del vazdn se lleve a cabo abrien-

do las védlvulas de cierre en las tuberias de reflujo. Con el f£in

- de garantizar la apertura simultédnea de las vdlvulas en las men-

cionadas tuberias de reflujo en los dos lados del vagzbén, y por
consiguiente, el descenso simultdneo de la ocaja, las vdlvulas de
cierre de un bogie o de todo el vagbn estén comunicadas con un
6rgano de accionamiento comin, Pera simplificar el manejo, las
referidas vélvulas de paso pueden ser forzosamente solidariss d&
la palanca de accionamiento que manda la afluencia del l{quido
a presidn desde la bomba hesta los elevadores hidrdulicos y el
reflujo en el depdsito de reserve del lf{quido a presién.

De la descripoién de ios ejemplos de ejecucién represente-

dos en los adjuntos dibujos se desprenden otros rasgos caracte-

ri{sticos del invento.

La figura 1 muestre la seccibn verticeal de la parte infe-
rior de un vagén de f£,¢. segin el invento, con 1la Eaja apoyada
sobre los bogies.

La figura 2 muestra, en idéntica representacién que en la
figure 1, el vagén son la caja levantada.

La figura 3 muestrs una sujecién desmontable del gato en el
bastidor representada en un plano de seccién vertical.

Lesfigures4 y 5 muestran otra clase de sujecidén de los ga-

tos, o sea, en la figura 4, en un plano de seccibn vertical, ¥y
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en la figzura 5, en seccidn por la linea A4-B de la figura 4.

La fizura 6 meproduce esquemdbticamente la instalacién hi-
drdulica de elevacidén de la caja, o

5n las figures 1 y 2 , l-a caja del vegbn de f,c, estd se-
flalada con el nimero 1, il bastidor de la caja se compone de los
largueros 2, 3 y de los travesafios 4, xste bastidor descansa so=-
bre el balancin 6 del bogie a través de un gorrdén de giro y de
una quicionera 5; Los patines laterales entre el balancinﬁy el
bastidor de la caje estén sefialados con 7 y 8, la suspensién del
balanoin con 9, y la cazoleta del muelle del balancin suspendida
del bogie, con 10. Kl chasis delbogie tiene largueros 11, 12 y
travesafios 12a, Los gatos 13'y 14 concebidos a modo de elevadores
hidrdulicos estén sujetos en el travesafio 4 del bastidor, preci-
semente en labforma expuesta en la figura 2 6 3 y 4. Los eleva-
dores comunican con unsa bombe de presién 17 accionada a mano a
través de tuberias de presidén 15 y tuberias de reflujo 16. Los
extremos de apoyo 18 de los gatos hidrdulicos descansan sobre
el suelo,

sn la figura 3 se representa un ejemplo de ejecucidn paray
la sujecibn de los gatos, Los elementos de sujecién de un gato
estén situados en el travesafio 4 de la ecaja 1, uicho travesafio
4 estéd taladrado en su parte inferior, de tal modo que el vésta-
go &3 del gato puede ser introducido con el pie 24 hacia arriba
en el mencionado taladro. iledisnte una brida de sujecidén 36 la
oual, exactamente iguel que el travesafio ¢4, estd proviste de egu-
jeros roscados, se puede atornillar entonces el gato con el tra-
vesafio 4, estd provista de asgujeros roscados, se puede atornillar
entonces el gato con el travesafio 4 en cuestién. Jos tornillos
de unidén estén sefinlados ocon 37.

EZn las figuras 4 y 5 estd reproducido un enclavamiento a

-5 =



10

15

20

23]

30

modo de cierre de bayoneta, para bloquear el gato con el trave-
safio 4. in el travesafio 4 de la caja 7 existe una guia 28 para
el pie del gato 24, En el borde inferior del referido travesafio
4 se han previsto unos suplementos de bloqueo en formae de ganchos
29, 30 en los cuales sgpueden meter otros suplementos 31, 38
opuestos entre si junto a la parte en forma de véastago 23 del za-
to si, después de introducir el pie del gato en la guia 28, se
gire el gato en unos 902, La figura 5 wmuestra los suplementos de
enclavamiento £9-32, vistos desde arriba. Los suplementos mutua-
mente opuestos 81 y 3£ del gato se hacen convenientemente fre-
sando dos aristas 3%, 34 en una brida 35 torneades cilindricamen-
te.

Convenientemente, las gufas, en les cuales se introducen
las partes en forma de véstago de 1os’gatos cuando se procede a
ecolocar éstos, tienen el borde delantero cénico para facilitar

el que los gatos entren en las mencionadas guias, Esto afecta

principalmente a la forma de la gufs 28 y al borde superior de
la brida 35 en las figuras 4 y b5,

Segin el presente invento se tiene la ventaja de que so-
lamente hace falta un Gnico dispositivo hidrdulico pars un tren
de varias unidades, en cuyo caso, los gatos hidriulicos pueden
tenerse en almacén en la frontera, o bien, pueden llevarse suel-
tos en el propio tren. En ¢aso necesario los gatos hidrdulicos,
los cuales estén equipados en rgenos de sujecidn segzfin la idea
del invento, pueden ser aplicados en los Organos de sujecidn en
la caja, en el bastidor o en el bogie. una vez conclufdo el tra-
bajo en un va:6n o en un bogie, se pueden wolver a desmontar los
gatos y entonces se les coloca en otro vagén u otro bogie.

La instalacién hidriulice representada en la fizure 6 se

compone en esencia de una bomoba de presién 38, accionada en la
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forma que mejor convenga, y de los dos elevadores hidréulicos,
39, 40, Zn las dos tuberias de entrada 41 y 42 a los elevadores
39, 4Y se han previsto vélvulas de retencién 43, 44 que se abren
en direccidn hacim dichos elevadores. #n tuberfas de derivacién
45, 46 se han previsto vdlvulas de cierre 47, 48 que se pueden
ebrir y cerrar por medio de una darra 49 y de una palanca de ma-
niobra 50, Esta Gltima maniobra al mismo tiempo a una védlvula 51
la cual, segin congenga, pone en cogunicacién a las tuberias de

acceso 41, 42 con la tuberia de presidn 52 de la bomba 38 o con

una tuberia de reflujo 54 que conduce al depdsito de reserva del
liquido & presidn 55. sn la tuberia de succibén 55 de la bomba 38
se he previsto una vdlvula de aspiracién 56.

Cuando se levanta la caja, le tuberias de acceso 41, 42
quedan en comunicacién, a través de la vdlvula 51, con la tube-
ria de presién 52 de la bomba, in esta colocacidn de la palanca
50, las vidlvulas de cierre 47, 48 estén cerradas, Las vélvulas
de retencidn 4%, 44 permiten un paso sin obstéculo alguno del
agehte de presidn hacia los cilindros de los elevadores 39, 40,
pero impiden sin embargo el reflujo. rara bajar le caja, se sbren
las védlvulas de cierre 47, 48 a través de la palancs de mano 50
y las tuberfas 41, 42 guedan en comunicacién con la tuberfa de
reflujo 54 hacia el depfsito de reserva 43 del agente de presién.

La bomba hidrdulica para los elevadores hidrdulicos puede
ser estacionaria, o hien, puede ir sujeta a la caja o a su vasti-
dor. En el ejemplo de ejecucidén segin figuras 1 y 2, la bomba 17
estd sujeta en el larguero 2 del bastidor.

Esta solicitud que corresponde & la presentada en Alemsnia,
con fecha 8 de Septiembre de 1956, bajo el nimero V 11,185 II/20h
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente sstduto

sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invencidn propia y nueve que se presentan
pars que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invenoién

an Hspafla, por VEINTE.aﬂos, son los siguientes:

18, - Un vazbn de ferrocarril con un dispositivo para al-
zar la caja desde sus bogiles por medio de gatos, caracterizado
porque en la caja o en el bastidor de la misia estin rigidamen-
te sujetos, por los menos cuatro gatos paralelos entre si y si-
métricos al plano central longitudinal del vagdn, cuyé eltura de
elevacidn estéd calculada de manera que, estando las @mjas alzades
desde sus bogies, el vano ée la caja quede completamente fuera
del de los vogies, hasta el punto de que ambos vanos no se re-
cubran ya més en ningin sitio,

22, - Un vagdn de ferrocarril, segin reivindicacién 1, ca-
racterizado por una sujecidn desmontable de los gatos,

32; - Un vagbn de ferrocarril segin reivindicaciones 1 y
8, caracterizado porque los gatos estén sujetos de formue desmon-
table en una gufa vertical adaptada a la forma éxterior de los
mismos, y cuya longitud es mayor que la mayor dimensidén exterior
de los geatos,

42, -~ Un vagbn de ferrocarril segin reivindicaciones 1 a 3
con gatos hidréulicos, caracterizado porque los cilindros de los -
gatos hidrdulicos tienen exteriormente una forma de véstago, por-
que en el bastidor de la caja van situadas unas gufas pasra meter
la parte del gato en forma de védstago y porque'se han previsto
unos medios para el enclavamiento de los gatos con el bastidor
de le caja, después de la colocacidn en la guia,

58, ~ Un vagén de ferrocarril segin reivindicacién 4, ce-

racterizado porque las gufas estén previstas en el travesafio prin-
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cipal del vastidow de la caja.

64, - Un vazén de ferrccarril segin reivindicaciones 4 6
5, caracterizado porgue la bomba hidrdulica estd sujeta en el
larguero del bastidor de la caja.

72, - Un vagbén de ferrocarril segin reivindicaciones 2 a
6, caracterizado porque tanto en la parte en forma de véstago
del gato como en la gufe prevista en el bogie o en el bastidor,
se han previsto unas ranuras transversales al sentido longitudi-
nal de dicha gufa, en las cuales se puede introducir en sentido
radial un cerrojo, por ejemplo, de forma de U,

82, - Un vagdén de ferrocarril, segin reivindicaciones 2 &
6, caracterizado porgque la parte en forma de védstago del gato
estd provista de unos suplementos de enclavamiento mutuamsnte
opuestos los cuales, una vez metida la mencionada parte en for-
ma de vistago del gato en la guila, pueden encajar, girando pa-
ra ello el gapo, por ejemplo en unos 902, en los suplementos
de enclavamiento, prvistos en el bastidor, por ejemplo a modo de
unse. rosca de encaje 0 de un cierre de bayoneta,

92, - Un vagdn de ferrocarril seglin reivindicaciones 1 & 8,
carscterizado porgque cada dos zatos mutuamente opuestos del va—-
gbn ocomunican paralelamente entre si con una fuente de agente de
presién, y porque en las respectivas tuberfas de acceso de los
elevadores hidrédulicos se han previsto sendas vélvulas de reten-
cibén que se abren en dirececidén hacia el elevador y una tuberia
de reflujo meniobrada por una vdlvula de paso y conectada parale-
lamente a la vdlvula de retencidn, | 4

108; - Un vagbn de ferrocarril segin reivindicacién 9, ca-
racterizado porque las valvulas de psso de un bogie o de todo
el vagdn estdn en comunicacién con un érgano de eccionamiento co-

L4
mun,
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112, - Un vazdn de ferrocarril seglin reivindicaciones 9 y
10, caracterizado porque le vdlvule de distribucidén de reflujo
y de acceso de los elevadores hidrdulicos comunica con el 4ér-
gano de accionamiento comin de las vdlvulas de paso.

122, - Un vayén de ferrccarril con un dispositivo para
alzar le carroceria desde sus bogies por medio de gatos,

Tel y como se ha descrito en le iemoria gue entecede, re-
presentado en los d@ibujos que se acompafian y con los fines que
se han especificado,

48te diemoris consta de dieg hojas escritas & maquine por

una sola de sus caras,

Madrid, 1 0 SEEJ TosT
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