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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un dispo

éitiﬁo antiderrapante aplicable a cuélqﬁiér tipo de ve~
hfculo automdvil y que, obviamente, tiene como finali -
dad aumentar la adherencia de las ruedas de dicho veht-
culo al suelo, en los momentos precisos en que se pre -
vée un posible derrapaje.

La fuerza centrffuga que se origina sobre
un vehfculo automévil al tomar éste una curva, y que
tiende a provocar el derrapaje del mismo, debe de ser
absorbida en su totalidad por la adherencia de las rue-
das al piso, a cuyo efectd'existen gran variedad de di-
bujos para dichas ruedas, asi como calidades de goma,
mediante las cuales trate de aumentarse en lo posibie
esta adherencia.

' " La fuerza centrifuga aumenta progresivamen=
te con la velocidad del vehfculo, a la vez que la adhe=
rencia al suelo disminuye en condiciones especiales, ta-
les como piso mojado, manchas de aceite, etc., de mane-
ra que existen unos determinados Limites de velocidad
para los cuales, bajo unas determinadas condiciones del
niso, el derrapaje del vehfculo es inevitable.

Fs también sobradamente conocido que el de=

~ rrapaje de un vehiculo en una curva provoca en la mayo-

r{a de los casos accidentes de consecuencias graves,
los cuales pueden ser perfectamente evitados mediante

el acoplamiento al vehfculo del dispositivo antiderrapan

 te objeto de la invencién.

Dicho dispositivo se fundamenta en la coloca

cidén instanténea de un elemento intermedic entre l1a rue-
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3.

da y el piso, de manera que dicho elemento aumente con-
siderablemente la adherencia en el momento critico en
éllque ellcdnductor prevé que va perder el dominio del
veh{culo. ‘

El dispositivo se constituye mediante un tu
bo de acero susceptible de libre giro a través de roda-
mientos sobre un eje fijo montado coaxialmente con res=
pecto a dicho tubo, ocupando este conjunto una posicién
paralela al eje de las ruedas traseras del vehiculo y

anterior a dicho eje.
En el citado tubo de acero y en correspon=

- dencia con las zonas enfrentadas a las ruedas traseras

del vehfculo, se conforman sendos carretes, en cada uno
de los cuales se arrollan una pluralidad de cadenas que,
al desenrollarse del carrete, conforman una cortina que
se coloca entre cada rueda trasera del vehfculo y el pi
so, estableciendo dichas cadenas el elemento intermedio
que aumenta la adherencia. e |

Dichas cadenas se hallan normalmente arro =
1ladas en los correspondientes carretes, manteniéndose
en esta posicién merced a una rueda dentada, convenien-
temente solidarizada al tubo de acero, cuyo dentado pre
senta una configuracifén en diente de sierra sobre el que
se enclava un gatillo convenientemente articulado a su
correspondiente soporte.

Cuando el citado gatillo libera la rueda den
tada, el propio peso de las cadenas determina el desenrg
llamiento de las mismas, puesto que, como anteriormente

se ha dicho, el tubo de acero es susceptible de libre gi

go con respecto a su propio eje.
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£l accionamiento del gatillo para la libera-
cién de la rueda dentada se efectia mediante un pedal ac
tuante sobre una biela de basculacién, la cual a su vez
provoca el desplazamiento longitudinal de un brazo que

5 relaciona dicha biela con el soporte pdara el gatilio,
efectufindose este desplazamiento longitudinal en contra
de la tensidén de un resorte, y cuyo desplazamiento desen
clave al citado gatillo de la rueda dentada quedando és-

| ta libre para qﬁe pueda efectuarse el desenrollamiento
10 automético de las cadenas.

El mencionado brazo se extiende desde la zo-
na anterior del vehfculo en la que se encontraré el pedal
de accionamiento, hasta la zona prbéxima a su eje trasero
donde se encuentra el soporte para el gatillo, habiéncdose

15 .. previsto que dicho pedal de accionamiento sea sustituido
‘por una manilla, en aquéllos casos en. que se estime més
oportuno un mando de accionamiento;manual en lugar de un
...mando para ser accionado por el pie‘.-; '
De lo anteriormente expuesto se deduce que an
290 te una situacién de peligro basta com efectuar una putsa~
cidn sobre el pedal de accionamlento, para que el gatillo
1ibere a la rueda dentada solidaria al tubo de acero y és
te pueda girar libremente provocando el desenrollamiento
de las cadenas que se introducirin por sf mismas entre la
25 rueda vy 2l piso, provocando un perfecto agarre entre es=
tos elementos.
Una vez cumplida su misién antiderrapante,

las cadenas han de volver a su posicién primitiva, para

“r

1o cual el tubo de acero cuenta con un pifién cbénico al

30 que se asocia un segundo pifibn, también cénico, el cual
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Se

se hace girar manualmente mediante una manivela o por

cualquier otro sistema adecuado, provocando un giro en

sentido contrario del tubo de acero, con el que se pro-

duce el arrollamiento de las cadenas sobre sus corres =
5 pondientes carretes. '

El dispositivo puede ser asimismo utilizado
como antirrobo, de manera que dejando el vehfculo esta-
cionado y las cadenas desenrolladas, dicho vehfculo so-
lamente podrad avanzar hasta que se efectiie el desenrp =

10  llamiento completo de las cadenas, en cuyo momento las
. ruedas quedarin bloqueadas.

Para complementar la descripcién que de es=
t4 realizando y con objeto de ayudar a una me jor com =
prensibn de las caracteristicas del invento, se acompa-

15 fia a la presente memoria descriptiva, como parte inte -
. grante de la misma, de una hoja dnica de planos en la
que con caricter ilustrativo y no limitativo, se ha re-
. presentado Lo siguiente: o
la figura 1, muestra una representacién es-
20 quemética en alzado lateral de un vehficulo automévil,
sobre el que aparece acoplado el dispositivo derrapan-
te objeto de la presente fnvencién al objeto de mostrar
claramente cual es su posicionamiento con respecto al
propio vehfculo.
25 La figura 2, muestra una representacién es=
quemédtica en planta del citado dispositivo.

La figura 3, muestra una vista en alzado la

teral del mismo.

La figura 4, muestra un ‘detalle en seccién

30 del acoplamiento del tubo de acero sobre el que se con=
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forman los carretes de enrollamiento paras las cadenas
a su proplo eje.
La figura 5, muestra un detalle en secclén
transversal del dispositivo, a nivel de uno de los ca-
5 rretes, habiéndose representado esquemiticanente él po-
cicionamiento de las cadenas entre la rueda el vehiicu-

o ¥ el piso, cuando el dispositivo ha sido accionado.

'y
4

-t

La figura 6 muestra un detalle segin una
vista en planta de la biela transmisidén de movimiento
10 del pedal al brazo accionador dél soporte del gatillo.
A la vista de estas figuras, puede observar
se como el dispositivo antiderrapante estid constituido

sediante un tubo de acero 1 el cual se monta con 1ibra

ive woedimte 103 -odamientos 2, sobre un eje J oue
15 solidariza convenientemente por sus extremos y quz o2

éi.
™n las ronas extremas del mencionado tubo
20 fe acero 1, se conlorman sendos carrelss
3

ivamente anirentados a las ruedas

VR DAY S . R I IR N - - O
\/'r::‘.u_f.ta,l‘f_o, (R Wi ATaTe) dichos carrates des

»monte arrolladas sobre a2l mismo, una

ralidad da cadeznas 6 que se fijan por uno de sus 2%~

Slural de
25 rremos 7 al cuerpo del tambor, mientras que en su enire
o Libvre 3 incorooran una pequeiia bola, todo ello de
forma que son susceptibles de desenrollamiento por 3il
i propio peso, estableciendo una cortina que se interpone
entre La rueda & del vehiculo y el piso 9, tal como pug :
30 - asreciarse olavasente en la figura 3.




| BAD ORIGINAL

10

15

PO
O

25

Las citadas cadenas 6 se encuentran normal-
mente arrolladas en los carretes 5 permaneciendo dichos
carretes, y por consiguiente el tubo de acero 1, en una
posicidén estable e viene determinada por una rueda
Coentada 11 cdotala dJe dientes de sierra en los que se en
clava un gatillo 12 convenientemente articulado a tra -
vés de su eje 13 sobre un soporte 14.

para acclionar el dispositivo y por tanto 11
berar las cadenas 5, se hace precisa la liberacibn ce
la rueda dentada 11, para lo cual se efectia un despla-
zamiento del soporte 14, que provoca a su vez una inde-
nendizacién del gatillo 12 con respecto a la rueda denta

da 11. A tal efecto se ha previsto que dicho soporte 14

4~ sncuentre relacionado mediante un brazo 15, convenien
temente alojadc en una funda protectora 16, con una bie-
la 17 a la que se asocia un pedal de accionamiento 13,
estando para ello dicha biela articulada por su eje trang
versal medio 19, el cual puede apreciarse con claridad en
la figara 5. V

1 accionawlcnto del pedal 13 provoca La bas=
acidn de la biela 17 y por consiguiente el desplaza=
litulinal del brazo 15 en contra d¢ la tensidn
del rasorte 20 dispuesto en correspondencia con la extre
midal posterior de dicho brazo, con 1o que se& cesplaaa
también el soporte 14 y el gatillo 12 libera el tubo de
acero 1 desenrollindose las cadenas 6.

T1 brazo 15 presenta una longitud suficiente

como para que, ocupando el tubo de acero 1 la posicidn

-

anterioriente mencionada con respecto al conjunto del ve

pecdal de accionamiento 13 ocupe una posicidn
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anterior en el mismno que determine un facil mafejo por
parte del conductor.

Una vez que el dispositivo ha cumplido su mi
sidén antiderrapante, se hace precisa ia recogida de las
cadenas 6 scbre Los carretes 5 hasta que el conjunto oOCiy

T . T L A ETIE T t h ¥4 ~ oy ) 1 e T s st o TR
& g PO sicidn oriwiciva, para 10 Cud. 5T & YTRVLSLO N
e L IS y I Id

piion cénico 21 solidario al propio tubo de acero 1, as

cr

cifndose a este piiibn 21 un segundo pifién 22, tambi
nico, y cuyo eje es accionable mediante una manivela o
por cualquier otro medio adecuado, estableciéndose un gi
ro en el tubo cde acero 1, contrario al de desenroiia -
miento de las cadenas y mecesario para que éstas ocupen
La necesaria posicién primitiva.

lenas 6 convenientemente desenrclladas cuando el vobhicu-
lo se encuentra estacionado, actdan como antii

que, cuando dichas cadenas alcanzan el descenrollamiento
total representado en la figura 5, y 1

A o NS D - e 3 -
to de su propic paso se situan 2alo LA

),y 2 s k1 b' A e R R =t TPl
Lia iUy :LJ-:)OS.L T LUEN e el (WA O

¢l desplazamiento del wvenlculo.

"‘i 1.° * - 2

Los careriales, forma, tanare ¥y GLiposiclion
de Los elenentos ue Lonpenen €5 ATEPIVN TR T
LSANTH, serfm suscaptibles e variacifn, sievpr. s
ello no altere =i copivitu del invenlo.
La forma =2n que 23td reacactada esta wlnowiad,

debe tomarse eon scotido amplio, mo limitativo.
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REIVINDICACIONTS

Se reivindica como de propio y nuevo en Es-
pafia, a favor de D. lMarcos Ramos Alcalde, domiciliado
en Srupo G-ilde uo 5, Barrio Gurutxe, San Sebastién (Gui

phzeoa), Lo esgecificado en las siguientes reivindicacio

w

12,~ Dispositivo antiderrapante para vehfcu=
los autowbviles, esencialmente caracterizado por estar
constitufdo mediante un tubo de acero que se monta a tra
10 vés de rodamientos sobre un'eje en disposicién paralela
al eje trasero de las ruedas dei vehfculo y ocupando una
posicién préxima, ligeramente anterior y superior con
respecto a dicho eje trasero, estableciéndose en las zo-

us ewbremds del mencilonado tubo de acero sendos carre

tes, operativamente enfrentados a las respectivas ruedas

1Y
(9]

del vehfculo, y destinados al arrollamiento sobre los
i smos de una pluralidad de cadenas, habiéndose previsto
que dichas cadenas se solidaricen al tubo de acero por
uno de sus extremos, mientras que en su extremo libre in

cornoran uma pedgqueia boia, con la narticularidad Jo gque
r i i s t

ro
(&}

dichas cadenas se desenrollan por su propic peso cuando
¢l tubo de acero queda liberado de sus medios de reten-

cidn, estableciéndose sendas co riinas destinadas & in=-
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25 1o y el piso.
2a,- Dispositivo antidarrapante para vehfcu
los automdviles,segin reivindicacién 12, caracterizado
porque los citados medios de retencidén del tubo de ace-

ro, y por consiguiente de los carretes portacadenas, con

30 sisten en una rueda dentada solidaria al tubo de acero,
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cuya rueda presenta una pluralidad ' de dientes de sierru
en los que erncaja un ga atillo convenientemente articula-
do a un soporte, y habiéndose previsto que dicho soporte
se solidarice & un brazo de transmisibn que se dirige ha

cie la zona unterior del vehfculo, donde, a través de

N

g biela, se reluaciona a su vez Ccon un sedel de zccliong

Liento, todo ello de forma que 2l wcclonamiento de cicho

sedinl provocea el desplazumiento del Lrazo de transmisibn
on contra de la tensifn de un resorte, provocardo el des
siuzaniento de dicho soporte del patillo y por tanto la

liberacidn del tubo de acero y el desenrollamiento de

las cadenas.

nte para vehfcu -
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nes anteriores, cua =

Loe antomdviles,
ructerizadc porcue al tubo de acero se hace solidario un
>ifdn cbnico relacionado con un segundo pifibn, también
cbnico, estando asocizdos al eje ce este segundo 5irdn
sedios que permiten el giro en satidc contrario para la
recorida de las cadenas, una vez cumplida su misibn pu =

os uUne DoigsnCu T8 geclonamnie oo g

puaal © cualquier otro dispositive adecuado.

L, Pars VeHICU=-
UIERPRSUS RS R WITE I SHICIRN
ral v como se deja descrito en la memoria pre_

cedente, cue consta de diez hojas foliadas y mecandira =
fiadas por una sola de sus caras y planos de 1orma y ta=
mutio reglamentarios.

adrid, 28de junio-de 1973

P.A, de J. Marcqgs Ramas Alcalde

Vict # i1, Veza
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