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por DIEZ afios
cuyo privilegio se solicita para todo el territorio

egpafiol y sus colonias, a favor de:
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“"MEJORAS EN LOS PROCEDIMIENTOS DE
UNION DE CARRILES POR SOLDADURA"
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MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Introduccidén se contras,
conforme indica su enunciado, & unas mejorss en los pro-
cedimientos de uwnién de carriles por soldedura, especial-

mente destinados a encontrar aplicacién en las viaz fé-

Es conocido de todos el inconveniente que repre-
senta la discontinuidad de los carriles en les vias fé-
rreas para la consecucién de una marcha suave del tren.
Ademés este inconveniente, que para los pasajeros es una
incomodidad, resultante del traqueteo y del ruido produ-
cidos, representa un desgaste para la via férrea, tanto
para ellas misma como para el material mévil. Es evidente
que gl acercarse la rueda de una locomotora o de un va-
g6én a una discontinuidad o junta de dilatacién, el ca-
rril sobre el gue rueda se hundiré un poco, creéndose una
diferencia de alturas entre este carril y el siguiente a
manera de un escalén, contra el cual chocard lag rueda ci-
tada, y sucesivamente lo irén haciendo todas las ruedas
restantes con lo que, éstas y el carril, sufrirén una fa-
tiga que ocasionaréd sl acortamiento de su vida dtil, y
adem8s los carriles se desplazarén ligeramente de su lu-

gar de colocgcidn limando lgs traviesase = = = = = - = -

Por lo tanto serfa de desear la eliminacidn de
dichas discontinuidades ¢ juntas, pero ante la imposibi-
lidad fifsica ds hacerlo, debldo a las dilataciones que
sufren por ester térmicsmente alsladas sobre el balasto,
s8 procuraré cuanto menos atenusr este inconveniente eli-

minando algunas de dichas juntes, con lo que se obtienen
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Para conssegulr lag eliminacién a gque se hace refe-

rencia en el pédrrafo anterior, la presente Patente de In-
troduceidn la lleva a cabo por medio de la soldadura de
los carriles entre sf y a una placa de asliento, caracte-
rizéndose por el hecho de disponsr en posicién enfrenta-
da los dos extremos de los carriles a unir, de manera gue
entre ambos guede un sespacio libre suficiente para permi-
tir el paso de un electrodo de soldadura entre carril y
carril; por ls instalaciédn de.una placa de asiento de ma-
terial férrico debajo de Qichos extremos; por la ejecu-
cibén de dos soldaduras longitudinales sobre dicha placa
de aslento, una de cada lado de los carriles, afectando
simulténeamente a la placa y a los bordes de las aletas
de la base de los carriles; y por la ejecucién de una sol-
dadura transversal sobre la misma placa de asiento por el
egpacio libre existente entre los dos carriles, afectando
simulténeamente & la placa y a los dos frentes de los ex-

tremos de los carriles. = = = = = = = - - - - - - = - =

Otra caracteristica eg la de que una vez sjecuta-
da la soldadura transversal se procede a rellenar con sol
daduras adicionales el aspaclo que queda libre entre los
carriles por encima de dicha soldadura transversal hasta
dejer unidas, précticamente sin solucidn de continuidad,

las almas y cabezas de los carriles &g unir. - - - = = -

Es caracteristica potestativa 1la de que como tra-
bajo previo de preparacién ss realizan en los extremos en

frentados de los carriles achaflanados y/o rebajados que
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aumentan localmente su separacién miitua para faciliter mg

yormente el paso del electrodo de soldadura. - - - - - =~

Para facilitar la comprensién de las ideas prece-
dentes, dando a conocer al mismo tiempo diversos detalles
de orden constructivo, se describe seguidamente una for-
ma de realizacién de las presentes mejoras haciendo refe
rencia a los planos que acompafian esta memoria, los cua-
les, dado su fin primordialmente ilustrativo, deberén
ser interpretados como desprovistos de todo alcance limi
tativo respecto & la amplitud de la proteceidn legal que

se recaba. En los dibujos: = = = = = = = = = = - - - -

Figura 1, representa uns vista frontal en alzado

del carril y de la placa de asientoe = = = = = = - - -

Figura 2, represents una vista longitudinal en

alzado de ung junta de dilataciédn preparada pera su sol-

Figura 3, representa una viste en planta corres-

pondiente a la figura anteriore — — - — = = = = = = = =

Piguras 4a, 4b, y 4c, representan diversas eta-

pas de la soldadura@e — = — = = = = = = = = = = = - - -

Con respecto a dichas figuras y haciendo refersn
cia & log nfmeros que sobre ellas designan las diversas
partes y deteslles de los elementos representados, su deg

cripcién es como Sigue: = = = = = = = = = = ~ = = = — =

El carril (1), que se diferencia en cabeza (2),
glma (3) v patfn (4), estéd colocado sobre una placa de

asiento (5) que puede ser de las usadas normalmente en
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los diversos ferrocariles o expresamente construlidas. -

En la placa (5) representada en la figura, tiene
dos orificios (6), sin que esto excluya la posibilidad
de practicarle cuastro o més agujeros, adecuados para la

fijacién del carril mediante tirafondos a las traviesas.

En los extremos de los carriles (1) y (1') se
practican unos achaflanados (7) en las cabezas y otros
(8) v (8') en los patines (4) y (4'). Entre los dos ca-
rriles se mantiens una sberturs (9) que permite el paso
del electrodo de soldadura. Para impedir gque durante la
soldadura, se cierra o se tuerza el carril se coloca una

cufia (11), entre las dos cabezas y se fijan los carriles.

4 continuscién se procede a efectuar la soldadu-
ra, pere elloc es preclso calentar los extremos de los ca-
rriles (1) y (1') a unos 200%2, lo que se consigue al mis-
mo tliempo que se realiza el achaflanado, por medio de un
electrodo de corte répido. Ya en estas condiciones, se
introduce el electrodo de soldadura (10) por la sbertura
(9) soldando la placa de asiento (5) a los patines (4) y
(4') de los carriles (1) y (1'). Una vez asegurada esta
unién con 4 6 5 cordones de soldadura, se suelda fuerte-
mdnte todo el contorno de la placa de asiento (5) que es-
t£& en contacto con los patines (4) y (4'), continuando se
guidamente la soldadura de los patlnes entre sf (figurs
4a ). Terminada ésta ﬁlfima,.se continua soldando las al-
mas (3) ¥ (3') (figura 4b) hasta llegar a las cabezas (2)
y (2') (figura 4c). Una vez finalizada la soldasdura,, se
rectifican los perfiles para lograr sobre todo en las ca-

bezas ung superficie lisa porque el paso de las ruedas de
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los trenes se efectia suavementee = = - = = - = = - -

Con esta disposicién de la soldadurs los carri-
les guedan fuertemente enlazados entre sf, resultando més’
resistentes que los unidos por otros procedimientos de
soldadura conocidos como son los gque unen los carriles
sin placa de asiento, o lo hacen con una de latén que una
vez terminada la soldadura se quita, sirviendo unicamen-

te de sostén de los primeros cordones de soldaduras - -

Con la incorporacién de la placa de asiento a la
soldadura de los carriles se obtiene, ademés del refuer-
zo de la misma, un perfecto anclaje de los carriles evi-
tando el desplazamiento de los mismos, defecto muy diff-
¢il de eliminar sin este sistema, y una mayor duracién
de las traviesas, pues, a8l estar perfectamente anclados
los carriles, se evita su rozemiento con dichas travie-
sas, gumentando ademé&s, la superficie de reparticién de

la carga que actia sobre losg carrilese - ~ - ~ - = ~ =

Al eliminasr parte de las juntas de dilatacién se
consigue mayor duracién de lasg vias férreas, mayor segu-
ridad de explotacién y mayor comodidsd paras los pasaeje-
ros, dado que las trepidaciones y ruidos producidos du-
rante la marcha de los trenes resultan considergblemente

atenugdoSe — = = = = @ - - = = = = - . - .- - - ——— -

Habiendo efectuado la descripecién que precede, ds
be hacerse constar que en la realizacién de esta Patente
de Introduccién, por diez s&ilos, podrén aplicerse todas
las variantes de detalle que la experiencia y la précti-

ca puedan aconsejar en cuanto a dimensiones y forma de




las placas, achaflanados, materiales empleados ¥y deﬁés
circunstancias accesorias, slempre que con ello no se deg
145, virtde su esenclalidag, qué @s 1la que se resume y concre-
ta en la primera de las reivindicaciones que siguen, ya
sea conglderada sigladamente, ya sea considerada junto
con una o varias de las reivindicaclones restantes en sus

combinaciones técniceamente posiblesS. = - =« = = = = = = -
150, N O T A

Se declaran de propisedad, utilidad y novedad para

todo el territorio nacional y sus colonlias, las sigulentes:

REIVINDICACTIODNZES

18.~ Mejoras en los procedimientos de unién de
155, carriles por soldadura, caracterizadas por el hecho de
disponer en posicilén enfrentada los dos extremos de los
dos carriles a unir, de manera que entre ambos quede un
egpacio libre suficiente para permitir el paso de un elec
trodo ds soldadura entre carril y carril; por la linsta-
160, lacién de una placa de asiento de material férrico dsba-
jo de dichos extremos; por la ejecucién de dos soldaduras
longitudinales sobre dlicha placa de asiento, uns en cada
lado de los carriles, afectando simulténeamente a la pla
ca y & los bordes de las aletas de la base de los carri-
165. les; ¥ por la ejecucidbdn de una soldadura transversal so-
bre la miamg placa de asiento por el espacio libre exis-
tente entre los dos carriles, afectando simulténeamente
a la placa y a los dos frentes de los extremos de los ca

rrilegs = = = - = = = e m e e e s e e e === - - -

170 28,- Mejoras de los procedimientos de unién de
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carriles por soldadura, segun la reivindicacién antérior,
caracterizadas porque una vez ejecutada la soldadura
transversal se procede & rellenar con soldaduras adicio-
nales el espacio que queda libre entre los carriles por
encima de dicha soldadura transversal hasta dejar unidas,
précticamente sin solucibn de continuidad, las almas y

cabezas de los carriles g UNile - = = = = = = = ~ = = =

382.- Mejoras en los procedimientos de unién de
carriles por soldadura, segin las reivindicaciones 1 6§ 2,
caracterizadas porque potestativamente como trabajo pre-~
vio de preparacién se realizan en los extremos enfrenta-
dos de los carriles achaflanados y/o rebajes que aumen-
tan localmente su separacién mitua para facilitar mayor-

mente el paso del electrodo de soldadurge — - -~ - - - -

48 ,- "MEJORAS EN 10S PROCEDIMIZNTOS DE UNION DE
CARRILZES POR SOLDADURA": = = = = = = = = = = = = = = =

Todo ello conforme se describe en la presente
memoria que consta de ocho hojas folladas y mecanografig

das por una sola de sus caragse - — = = = — = ~ -~ \—- - - -

BARCELONA, -7 SEP.1957

P. A.
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