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‘REGl.smo' DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

CERTlFICADO DE ADICION

MEMORIA DESCRIPTIVA

| ’_ | gque se ecompana a la solicitud de B
'un CERTIFICADO DE ADICION en Espana,

o a favor de

o D-Gonza.lo Pumares Asﬁnsolcu ‘ ‘ , de nacionalidad

“ ..,.,....e.apgﬁnla domiciliado en .....Qviedo
Ccalle de GAMAAOVALIR oo B A

»

. por: '
* Nuevas mejoras en ol objete de ls Patentoe de Inveneidén ne -

250-810~ », en el objeto de la patente pnncxpal nam... 2350810 .
. que fué concedida en..3Q. de.. noviembre . . .. . de’195.lﬂ por
« Nuevo sistema de suspensibn de vehioplos automéviles®e- . .

T 313,

DIAZ VELASCO.

Agente Sr..
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{LiORTA DISCRIPTIVA 2 3 6 8 6 5

que se¢ acompafla a la solicitud de tercer Certificado de Adicibdn
por "Nuevas mejoras en el objeto de la patente de invencidén ni-
mero 230.310", por "Nuevo sistema de suspensién de vehiculos au-
tondviles", & favor do D.Gonzalo Yuuwares asinsolo, de nscionae

1idnd espuiola, vecino de (viedo, con domicilio en la calle de .

Cimadevilla, n© 17.

~
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Como se describe y so reivindica en la patente gerine-
cipal, n® 230.810, completada por los dos anterioresg Certificados
de Adicibn, nims.231.436 y 231.437, ol slisteus de suspensibdn
congtitutivo del invento consiste egsencialvente en un circuilto
cerrado =-por medings mingdnicos, pneumdticos, hidriulicos o mix-
tog- en virtud del cual todos los efsctios i~ los choques o fuez
zas que la suspensidn ha de contrarrestar se transmitan igual,
instantdnea y sutomAticaumente a todo el perimetro; de tal modo
gqge el bastidor del vehiculo, la carrocsris, 21 pasaje, 12 cor-
s, eto, 9o wrabaoran gleaprs on an plano daralslo 2l de la su
perficie del terrano por ol cual el mbvil se deslice.

Pero ase mismo Invento, sin dejar de ser el que es ni
alterar su esancila, puede ger substancialmente mejorado si las
palancas juc con las conexionzs entre jueso y jusgo de ellas
constituyven tu«l clrvcuito zsnoral cerrado, an vez de ir or posi-
cioncs oblicuss oA e feapacto de 1 otra del wmismo juego,
son paralelas y uzntienen en todo momento ese paraleliswmo entre
g, de tsl modo jue cads pur l.oier:l forva cwon 2l chasis v con &l
terreno un poraleldgramo parfecto, sn el que, ~n posicidn de

reposo, cudu pul.no . Forns oon =1 chasis fngulos complemnentarios
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2irnre, oo aanlfestazcidn del circul-

fte

VTl serpodo objeto da 3a opoterte poeoineipal, cada palan-
ce de vy, Jucco ve unids ¢oconwien 2 "1 zorrasspondisnte del
s otro jueﬁo; b sdemds, oL Dur delantero al par trasaro, para
CELTAT 41 nircuitos.
Peve lroawyor [oeitico o ih 1y deseripeidn se va s ha-

-

4
28%¢ s . . . e v
8%a gon poforencia a los dibujos de los adjuntas hojas de

s sor los g1 s ilastron dos wodos de realizacidn pre-
1o sentad . . . .
SR 5 tftnlo de jewmplo g sin caracter limltativo, por lo
cual Yodug gy vari nizs, €10 cuorto sesn o cellontlos ¥ ono alte

ranrety, Jdeben oot liwrass veoho o0t og per la congesibn del

Cartifin. 4. .
Cartiflcudo de sdicidn jue ss solicita.

‘n La Pigere 1% g9 prosenta 2l esguems lateral del wo

15 do de reglizunidn «n ue 1 conexién de lus palancas delentarns

3 3 &
CON ine dyvegew . oz Ridraulica. ¥ oen 1 figura 22 un esquema pa

recldo, papo con ese idn o conezxibn, no hildrdulica, sino mecé

nica.

1 aabag Clpuras la direccidn del vehniculo estd marca

2e da por la flech: ., v cor los difcrerntes nim:ros se indican las

sipulentes partess

Cont lon Y = 17, sendos plstones de doble efecto, des-~

o

tinados a jupgar dertro oo Los ccrrospondisntes cilindros enfren

1
tados en el sjewpio A conexidn midriulica.

e d

25 Con los 2, 2, 3 v 3, los citados cilindros.
Con 4 v 47, los tubos conductocres e enlazan antre
si en un enlto tam-idn cerrudo- los cilindros 2, 2°, 3y 3°.
Con 5 y 5°, sendas rargent=s de los pistones 1y 1,
degtinadss o servis de alojauiento de las cabezas de los vlsta-

,

50 gos 6y 6.

ton & v &%, los vistagos, perpandiculares a los sjes

7y 7, artieul.dos vor sus partes inferiores a estos ejes, y
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por sus cubezss o purtes superlores, bien a las margantas 5y 57
on el caso de conexibn hidriulics (Fisure 123, hHisn a la blela
15 en el csso de conexidn mechnica (figura 22).
Con 7 y 7°, sendos ajes, uno d-lantero y otro trase-
5 ro, & cuyos extresos van unidas solldariamente las cabezas de
1las palancas primarins corrmsgpondisntes.

B CENLDOS] < e
~ " aJon 3 7 3%, dichas pilancas primarics, que son las

N W

que an posicidén de reposo forman con el chasis, semin queda di-
cho, Angulos couplenmsnisrios ~ayoras ¥ menores de 90¢.
10 Con 9 y 97, las respectivas palancas secundarias, de
£lexibdn y suspansidn independiente de cada rueda.
Con 10 y 10°, sendas espirales de compresibn, para
1a citads suspensidn independiente de cada rueda.
Con 11 ¥ 117, scndas espiriles de torsidén para la sus
t

(RSP

15 pensibén potencial del sig

Gor: 18 v 1%%, lia corexlovea 1o sada palanca 8y 8’

o
con las correspondisntes paisnca 9 o 9%,

Conn 13  13%704 -:ing 13 Las ruedas.

v .
Con 14, el chania (fizura 22),
2C Con 15, la bialille Jde oonaxidn entre el juego delan

4
L

tero y el truseco de pulanc. o 1 saso s jus ess conexibn sea

mecdnica (Tipura 2%).
3¢ comprends .12, tanto en un caso como =sn el otro,
dsda 1la uniédn rioida de las palancas O vy 8’ de cada par -delan
25 tero o hrasero- cntre si por wedlo 11 los ejes 7 y 77, la reac
¢idn de cualyuisr:: Je 2333 palancas ge transmlte autométicameg
te a su compalera de v, delrnbero O btrasero, y uue, ademis,
la conexibn-hidriulica (fisura 12) o mecénica (figura 22)- on-

tre los vjes 7 y 77, deja cerrsdo perfectonents 21 circuito ge

Y
——

al
o

geral de la suspensidn.

Fero con 2ahs v “L1ambo jue ahora se hace objeto de es

al invento general una venta
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ja importantisine. n 2fecto:

)

aun cuonlo 21 wehieculo no lleve reglaje de frenos, en
todo frenazo o lignlineidn brusen ds velocidad, la disposicibn
de las palancus 5 y¥ 8% on p.ralalogramo con el terreno y con
el chasis, ¥ con los iniclalss Ansulos complementarios mayor y
menor de 909, jue juedan referidos, hara yue, por lnercia, sl
chasig proloniue lizeruamnente su desplazaniento hacia adelante,
determinando gua ol mesnor de esos dos &ngalos complementarios se ha
ga menor aun, y jue con ello descienda el centro de gravedad,
con lo yue se suprimen radicalwente los inconvenientes y
pelipros de teles violentas disminuciones de velocidad.

s claro, {ue log conr:iones contre e jes puedsn ser de
cualquiera otro tipo, ¥y pie uginiswo pueden ser de cualesjuiera
otros tlpos conocidos (barras de torsidn, espixnlﬁs de compre-
sibn, sistenw preunitico, ote.) los sistemas potenciales de la
suspensidn.

s m
o7 oA

Descritos suflcisntensnts el objeto del presente cer-
tificade de adicidn, sus diferentes partes vy su funclonamlento,
se declara juc lo jus constituys la esencia del wismo, de 1la
propiaa invencldn del solicitints, y pafa lo yue se pide la pro-
teccidén implicada en la concesidn del Certificado de adicidn es
lo que gse concreta en las sigulientes reivindicaclones:

le.uevas majoras en el objato do 1a patenbe de inven
cibn n £30.810, por "Nuevo sistens de gsuspensidn de vehiculos
automéviles", crracterizadus por yue las palancas de cada par
lateral del clrcuito gnnaval cerrado de la suspensibdn no son en

tre sl oblicuas, sino perulelss, Tovnando las dos, con el per-

£il inferior el chuais vahiculo v con el parfil del suelo
sobre el yue 4ste se deslice, un paralelograwmo en el cual 1la pa
lanca delantera forv fdngulo agudo con el chasis y obhtuso con

el terrerio 7 la peglanca tragera forma Adnpulo obtuso con el cha=-

sis y apgudo con «1 terreno, sstando ol paralelogramo de cada la
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do comexionndo som el del ofiro lado mndiimina ajes de unién de

palanca deluntera de 1ado son palanca delantera del otro, ¥y

de palanca trasepa da un lado con palanca trasera de otro, ¥

cerpado el circunito pom'cddliuier tipb adecuado de conexiébn

(nidrfulico, pneumitico, etc. ) del eje de unidn de las dos pa-

lancas delunteras con el =je de unidén de las dos palancas tra=-

geras.
ou, uevas azjoras en el objeto de la patente de in

o

veneldn n¢ £230.310, nor "iumvo sistema de suspensibn de vehicu-

los automdviles', anun L reivindieacidn anterior, carzcteriza-

das, sdends, por qus las palancas a jue sa refiere dicha rei-

vindicacidn son de orden primario § estin articuladas a las res-

pectivas rusdus DOT carylas palancas secundarias unidas cada una

a su rueda, de ol asnera yue el efecto de insrcia que en las

disminuciones bruscas de velootdad prolonga el deslizamiento

del chasis hacla sdelante determins el correspondiente aplas-

tunlento del puralnologramo de cada lado y el descenso del cha-

sis a un plano puralelo al Inielal.

me,JTiev 5 e jor g a0l objeto de la patente de in-

5, - L B RS Ut
) .- ) o4

veneidn ne 230.810, por "Nuevo sistenra de suspensién de vehicu-

los automdviles'.

~odo se:dn zo degeeins ¥ relvindlica en la presente

temoris gue consta ds cinco hojas folladas y eseritas a miqui-

na por una sold aars ¥y se ~opresent2 on las adjuntas hojas de

planose.

Wadrid, 23 de julio de 1.957.




ESCALA VARIABLE
Madrid, %3 de. 4
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