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1a pregente se refiere & un frene de digsce.,
De un modo mds particular, el invento se refiere a um
fréna de disce del tipe gque comprende un elemento de absorcién:

del par asociado cen medies de accionamiento destinades a ebli-

}

5 gar per lo menes a un elemente de friccién contra un disce re-

tatorio, cuyo elemento de friccién cemprende una placa de apo-

yo pertadora de un revestimiento de friceién, anclandese 1la pla
ca de apoyo contra superficies de guia formadas sebre el elemeé
to de absorcidn del par, per le mencs un muelle centra el ruidé
10, que actda conjuntamente con el elemente de friccién y con el |
elemento de absercidén del par. |

Tos frenos de disco de este tipe tienen en general un%
muelle reducter del ruido péra evitar que vibren des elementos?
de friccién cuande hacen contacto con el disco y para manteneré

154 estos elementos en su sitie con relacién a la superficies de

- gufa asociadas con el elemento de absercién del par. Desgracia
damente, el muelle utilizado en general es normalmente dificil%
de instalar en el freno y desequilibra los elementos de friccién
con relacién a la superficies de gufa, por lo que el freno no |
20. funciona satisfactorizmente cuando los elementes de friccién ;
tienen que deslizarse a lo largo de las superficies de guia.
Para resolver estos inconvenientes, el invento proponé
un freno de disco del tipo mencionado en la cual el muelle cogﬁ
prende medios para fijarle axialmente con respecto a la placa i
25. | de apeyo; atravesando una primera parte del muelle una abertura
formada en la placa de apoyo y cooperando, & través de medios
de fijacién, con una segunda parte del muelle de tal manera qué

el muelle forma con el elemento de friccidn un subconjunto degj

montable en conjunto del resto del freno.

30. Segin una modalidad particular del invento, los medios
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de fijacién estdn compuestos por un ganche formade en la prime-
ra parte y que se acopla a una segunda parte del muelle.

Segin otra modalidad del invento, el muelle es un alam

bre resiliente, comprendiendo los medios utilizades para fijar-
5; lo axialmente por lo menos dos primeros brazos prédcticamente
paralelos entre si{ y situados adyacentes a las caras respecti-

vas de la placa de apoye, y por lo menos un segundo brazo que

constituye la primera parte del muelle; extendiendose el segun-
do brazo desde uno de los primeros brazos y cooperando & travéé
10. de los medios de fijacién con el otro de los primeros brazos é
~ que, por lo tanto, constituyen la segunda parte del muelle, %
Segtin otra modelidad del invento, el muelle coopera i
por lo menos con una superficie de anclaje formada sobre el elé
mento de absorcidn del par a través de una tercera parte curva-
15. " da y convexa,
. A continuacidén se describen dos modalidades del inven
to, a titulo de ejemplo, tomando como referencia los dibujos

ad juntos, en los que:

Ia figura 1 representa una vista en planta de un freno

20. de disco que incorpora los principios del invento. i

La figura 2 es una vista en semiseccién tomada a lo

larso de la linea 2-2 de la figura 1.

lLa figura 3 representa una vista tomada a lo largo de}
la linea de corte 3-3 de la figura 2. |
25. | La figura 4 es una vista en planta de un muelle redqgi
tor de ruido utilizado en el freno ilustrado en las figuras 1 '
a 3.

La figura 5 es una vista de costado del muelle ilustré

do en la figura 4. ' 1

30. la figura 6 ilustra la forma en que se pueden ensamblar
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la zapata del freno y el muelle reductor de ruido antes de insta
larse en el freno ilustrado en las figuras 1 a 3. |

ILa figura 7 representa una vista en planta de otro fre-
no de disco que incorpora el principio del invento.

La figura 8 es una vista en semiseccién tomada a lo lar)
go de la linea 12-12 de la figura 7.

La figura 9 representa una vista en seccién tomada a lo

largo de la linea 13-13 en la figura 8.

Ia figura 10 es una vista en planta del muelle reductor
de ruido utilizado en el fremo ilustrado en las figuras 7 a 9.
la figura 11 es una vista de costado del muelle ilustrg%
do en la figura 103 y |

La figura 12 ilustra la forma en que la zapata del fre-g

instalarse en el freno ilustrado en las figuras 7 a 9.
las figuras 1 a 3 ilustran, a titulo de ejemplo, un fre
no de disco que tiene una horquilla 10 deslizante por medio de |

dos columnas 12, 14 sobre un soporte fijo 16 que se puede unir a

una parte fija del vehfculo (no ilustrada). La horquilla 10 se

: . A |
coloca sobre un disco rotatorio 12 disefiado para asociarse con
|

una rueda del vehficulo. La parte de la horquilla 10 montada sobré

i

el disco contiene una abertura 20. La horquilla 10 actda como E
elemento de absorcién del par para dos elementos de friccidn 22,§
24. E1 elemento de friccidén 22 funciona directamente por el pis=

t8n 26 de un accionador del freno 28 asociado con la horquilla
10; mientras que el elemento de friccidn 24 se asocia con la pag%
te de reaccién 28 de la horquilla 10, por lo que se aplica al dié :
co por reaccién cuande funciona el accionador del freno 28, Los g

elementos de fricecidn 22, 24 se sujetan éontra las superficies ?

de gufa formadas en elementos de cufia axiales 30, 32 que constitu
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36, De un modo similar, las ranuras 34 se desplazan del disco

yen los gantos axiales de la abertura 20,

En los elementos de cufia 30, 32 existen ramuras 34, 36
para pérmitir 12 instalacién y desmontaje de los elementos de
friccién 22, 24, respectivamente. Con este fin, la anchura de
las ranuras supera ligeramente al espeser de las placas de apoyo
de los elementos de friccién, y la distancia que separa las par-
tes inferiores de las ranuras mutusmente opuestas supera ligera-
mente la anchura circunferemcial de cada elemento de friccidn. |
Ademds, las ranuras 36 se desplazan hacia el disco cen relacién

2 la posicién normalmente ocupada por el elemento de friccién 24,
y hay prevista una ramura 38 en la parte de reaccién 28 de 1la
horquilla, por lo que el elemento de friccién 24 se puede desacq
plar y escapaer por lo tanto radialmente a través de las ranurasg
con relacién al elemento de fricciédn 22 una distancia menor que

la helgura que existe en la posicién de punto muerto entre el

pistén 26 y el extremo de su &nima 40, por lo que el elemento de
friccién 22 puede escapar radialmente a través de las ranuras 34
cuando el pistén 26 ha retrocedide al extremo del dnima 40,
En la modalidad ilustrada, cada uno de los elementos dé

cufia 30, 32 contra los cuales se sujetan las zapatas del freno

22, 24, en cada direccidén de rotacién del disco 18, estédn forma-
dos por una superficie précticamente paralela a la fuerza generé
da cuando los revestimientos de friccién en les elementos 22, 24
hacen contacto con el disce 18 y por una superficie 1nc11nada

con relacién a un plano perpendicular a esta fuerza en un éngulw
en el cual la tangente es précticamente igual a la dlstancla qug

separa el centro de esta superficie inclinada de la linea de

aplicacién de la fuerza generada durante la frenada, dividida |

por la distancia que separa los centros de la superficies parale
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" de los elementos de friccidén 22, 24 y con el elemento de absor-

—5—

las a la fuerza procedente dé las superficies inclinadas forma-
das sobre los elementos de cufia epuestes 30, 32, en una direc-

cién paralela a la fuerza generada durante la frenada., Esta ca-
racter{stica, que se describe en la solicitud de patente France
ga Ne PV 73 39 685, pesibilita el reducir las dimensiones de lag
superficiequue constituye los elementos de cufia 30, 32 para un

tamafio dado de freno.

Cada elemento de friceién 22, 24 contiene en su parte
superior, hasta la que no se extiende el revestimiento, des aber
turas o taladros en 42, 44, respectivamente. Los elementos de

friccidn son précticamente simétricos con relacidén al plano ra-

dial que pasa & través del punto de aplicacién de la fuerza ian

gencial generada durante la frenada. |

Un muelle reductor de ruide 46 se asocia con cada uno

cién del par 10. Los muelles 46, que se ilustran con mayor clari

dad en las figuras 4 y 5, est4n formados por un filamento resi-

liente, pfeferiblemente de metal, por ejemplo alambre de cuerda’
de piano. Cada muelle 46 forma préicticamente un rectangulo cuyo%
dos lados largos estén constituidos por una primera parte 48 y é
una segunda parte 50 que se extiende circunferencialmente préxi%
ma a las caras de la placa de apoyo del elemento de friceidn cg%
rrespondiente. Los dos lados cortos de cada muelle estdn constig

tuidos por una tercera parte axial 52 que se apoya sobre el can-

' to exterior de la placa de apoyo del elemento de friceidbn respeg

tivo, y por los extremos libres 54, 56 de las partes 48, 50, cu-
yos extremos se doblan uno hacia el otiro y se apoyan sobre una |
superficie de anclaje formada sobre el elemento de absorcién déﬂ
par 10 y constituida en esta modalidad por una superficie dirigi

da hacia fuera del elemento de cufia 30 (o sea, la superficie di%
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rigida hacia fuera del freno). La parte 48 comprende también unsd
parte en forma de U 58 que atraviesa uno de los agujeros 42, 44
en las placas de apoyo de los elementos de friccidn 22, 24, res-
pectivamente. La parte en forma de U 58 divide la parte 48 en
dos partes précticamente iguales y se extiende axialmente més
alld de la parte 50 para formar un tope para esta Wtima, por 1g

que la parte en forma de U 58 se ve obligada resilientemente 2

unirse a tope con la parte superior del agujero 42, 44 debido a
1z tensidén inicial acumulada en la parte 48, 50 cuando la partei
52 y los extremos 54, 56 se apoyan sobre el canto superior de 1%
placa de apoyo y sobre la superficie de unién a tope prevista eA
1a horquilla 10. El extremo 60 de la parte en forma de U 58 se !
dobla radialmente hacia el interior en el freno péra formar un
gancho, con el fin de retener la parte 50. Los extremos 54, 56

de las partes 48, 50 se doblan también radialmente hacia el in-

terior en el freno, por lo que se asienta firmemenie sobre las

superficies exterior del elemento de cufia 30. Las partes 48, 50%
se separan una distancia axial prédcticamente igual al espesor dé
la placa de apoyo del elemento de friceidn correspondiente, por,
lo que el muelle se inmoviliza axialmente con relacidén a este 5
elemento. En la modalidad descrita, la parte de muelle 52 se %
apoya sobre el canto exterior de la placa de apoyo cerca del pla
no radial que pasa a través del punto de aplicacidn de la fuerza
generada durante el contacto de friceidn entre el elemento de

friccidn correspondiente y el disco 18, y cada elemento de fric;
cién 22, 24 es précticamente simétrico con relacidén a este pla—~
no. Cuando se destensa el muelle, segin se ilusira en las figu—é
ras 4 y 5, las partes 48,‘50 son précticamente rectas. No obstaé
te, cuando se instala el ﬁuelle en eliffeno, las partes 48, 50 i

forman una V dirigida hacia el interior en el freno (figura 2). |
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El freno descerito con relacién a las figuras 1 a 6 fun
ciona como sigue:

Los diversos componentes del freno ocupan la posicién
jlustrada en las figuras 1 a 3 cuando el freno estd inactivo ¥
cuando los revestimientos sobre los elementos de friccién 22, 24
son nuevos. Al entrar en accién el accionador del fremo 28, se

introduce fluido del freno en la cédmara definida por el pistén

26 y el 4nima 40, por lo que el pistén 26 empuja al elemento de;
friccién 22 directamente sobre un primer lado del disco 18 vy, de
bido a la reaccién, desliza la herquilla 10 a lo largo de las

columnas 12, 14 para empujar al elemente de friceién 24 sobre el

otro lado del disco. Los muelles 46 actian mientras tanto como
muelles reductores del ruide para los elementos de fricecidén 22,

24, y el hecho de que sean précticamente simétricos con relacién

mentos de cufia 30, 32.
1a colocacién de los muelles 46 en cada elemento de fr%g
c¢ién es una operacidén muy sencilla y se puede realizar antes o

despuds de coelocarse los elementos de friccidén sobre los elemen—

tos de cufia. La figura 6 ilustra un elemento de friccién, del

mismo tipo que los elementos 22 y 24, con un muelle 46 montado '
en el mismo. Para colocar el muelle, su parte 50 se desengancha%
de la parte que forma gancho 60, por lo que la parte en forma dé
U 58 se puede insertar en la ranura correspondiente 42 o 44. Laz
parte 50 se coloca ahora por debajo del gancho 60, per lo que ei
muelle se fija sobre el elemento de friccién. Solamente queda 1%

operacién de poner el conjunto que comprénde el muelle y el elgi

mento de friccidn en el freno si el muelle se ha colocado antesi

de instalarse el elemento de friccién. Para quitar el muelle sié
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plemente se invierte el orden citado de operaciones.

Fl muelle 46 se monta preferiblemente en el lado con-
tra el cual se sujeta el elemento de friccidén durante la rota- |
cidn del disco 18 en la direccién correspondiente al movimiento
de avance del vehfculo. En otra modalidad (no ilustrada), se
puede habilitar un muelle del mismo tipo que el muelle 46 en ca
da extremo del elemento de friccién. '

En la modalidad descrita, cada elemmto de friccién es i
précticamente simétrice con relacién al plano radial que pasa a
través del punto de aplicacién de la fuerza generada durante el

contacto de friccién entre este elemento y el disco, y los ele-

mentos son por lo tanto reversibles,

Refiriendonos zhora a las figuras 7 a 12 de los d.ibu:josf

los elementos que realizan la misma funcidén que la primera modgi
’ |

' . . - . N |
1idad estdn indicados por los mismes nimercs de referencia aumen

tados en cien.

En las figuras 7 a 10 ilustran un freno de disco del

mismo tipo que el freno de discoe descrito con relacidén a las fi:
guras 1 a 3 de la primera modalidad.

Como en la modalidad anterior, un muelle contra ruidos
146 se monta en cada uno de los elementos de friccidn 122 y 124
de tal manera que el muelle 146 forma con el elemento de fric- !

cién correspondiente un subconjunto que se desmonta como un cogi

junto del resto del freno. , |

Cada muelle 146 comprende medios para fijarlo axialmenté
con respecto a la placa de apoyo 145 del elemento de friccidn }
correspondiente. Estos medios comprenden dos brazos 148 y 150 %
précticamente paralelos entre s{ y situados adyacentes a las cgg
ras respectivas de la placa de apoyo 145. Cada muelle 146 com- i

prende ademds un brazo 152 que sale del brazo 150 a través de
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una de dos aberturas 142 formadas en las placas de apoyo 145. ,

El brazo 152 de cada muelle coopera con el brazo correé
pondiente 148 a través de medios de fijacién. Estos medios estédn
compuestos, en esta modalidad por oiro brazo 154 que se dirige

radialmente hacia el interior en el freno y que recibe al brazo

contra el canto de la abertura 142 dirigida hacia el exterior

del freno, gracias a la fuerza resiliente acumulada en los bra-

zos 150 y 148, cuando el subconaunto constituido por cada elemen
to de friccién y por su muelle respectivo se monta en el freno.‘

|
Ademds, cada uno de los muelles 146 coopera con una superficie i
;

“de anclaje, constituida en esta modalidad por las superficies

;
141 formadas sobre la cufia 130, por una parte curvada y convexa.
156 compuesta por otro brazo del muelle. El radio de curvatura §

" de la parte 156 es précticamente constante de tal manera que ell

contacto entre el muelle y la horquilla 110 solamente se realizé
a través de una superficie reducida cualquiera que sea la inclig
nacién del elemento de friccidn correspondiente; El muelle coopé
ra ademds a través de otro brazo 160 con un canto dirigido 01r-f
cunferencialmente 158 de la placa de apoyo 145. Los brazos 150;
152, 148 y 156 definen prédcticamente un rectangulo, extendiendg%
se el brazo 148 mds alld del rectangulo hasta el brazo 160, ex—i

tendiendose ademés un brazo 162 desde el extremo libre del bra-

zo 160. El brazo 162 se dirige radialmente hacia el interior del
freno y se sitda adyacente a la cara correspondiente de la placg
de apoyo 145. De este modo, el brazo 142 constituye con los brgi

zos 148 y 150 los medios para fijar axialmente el muelle con i

respecto a la placa 145,

Seglin se ilustra en las figuras 10, 11 y 12, los brazog
|

148, 150, 152, 154, 160 y 162 del muelle 146 son précticamente
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rectilineos y perpendiculares entre si cuando el muelle estd |
inactivo, V.g., cuando se encuentra sélo o montado sobre 1a’plé
ca de apoyo 45 del elemento de friceidn correspondiente, No
obstante, segin ilustra la figura 8, el brazo 148 tieme préecti
camente forma de V cuando el subconjunto comprendido por el mue
1le y el elemento de friccidén se instalan en el freno.

Elifreno descrito con relacién a las figuras T a 12 de

los dibujos funciona del mismo modo que el freno descrito en ld
i

modalidad anterior.

Se observard que la forma particular de los brazos 156

evita que los muelles 146 ejerzan un par pardsito sobre los ele

mentos de fricecién 122 y 124,

Como en la primera modalidad, el montaje de los muellés

.
i

y 11, es particularmente simple y se realiza preferiblemente an

146, cuya forma antes del montaje se ilusira en las figuras 10

tes de montar los elementos de friccién en el resto del freno,
de t2al manera que se cambien los muelles 146 cuando se desgas— |
tan los revestimientos de friccién, evitando de este modo un
uso demasiado prolongado de estos muelles.

Al montarse el muelle 146 en el elemento de fricecién |

correspondiente, los brazos 152 y 154 se insertan en una de las

gberturas 142. El brazo 146 se coloca entonces bajo el brazo

i
i
|
i

154, segin se ilustra en la figura 10, fijando los brazos 162,

148 y 150 axialmente al muelle con respecto a la placa de apoyo
145 del elemento de friccidn correspondiente, E1 subconjunto
compuesto por el elemento de friccidn y el muelle correSpondiqy
te se inserta entonces a través de la ranura 134 y 136 previs-%
tas en 1z abertura radial 120 de la horquilla, cuya insercidnm

se realiza con facilidad. '
|

Alinque las modalidades descritas del invento se refie-|
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ren a frenos de disco.del tipo de horquilla déslizante, el in
vento no estd limitade a este tipe de freno y puede %ener apli
cidn también a frenos de disco del tipo de bastider deslizante
o a frenos de disco del tipe de horquilla fija. El invento ne
estd limitado tan poco a un freno de disco en el cual los ele-
mentos de friccién sean simétrices y se anclen en cufias del ti-+
po descrito. Del mismo mede, la parte 56, 156 de leos muelles
puede cooperar con una superficie de anclaje en el elemento de
absorcién del par distinta a las superficies de gufa de leos ele
mentes de friccién.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ come la manera de realizarle en la prédctica, debe hacerse
conétar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuante no alteren su

principio- fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Preno de disco, del tipe que comprenden un elementd

nedos a empujar por lo menos un elemento de friceién contra un
disco rotatorio, cuyo elemento de friccién comprende una placa
de apoyo portadora de un revestimiento de friccién, cuya placa
de apoyo se ancla contra la superficie de gufa formadas en el

elemento de absorcién del par, per lo menes un muelle contra rui
do que coepera con el elemento de friccién y con el elemento de
absorcién del par, caracterizado porque el muelle comprende me=-

dios para fijarlo axialmente con respecio a la placa de apoyo,

atravesando una primera parte del muelle una abertura formada |
l
en la placa de apoyo y cooperando a través de medios de fijacidén

mo un conjunto del resto del freno.

2.- Freno segin la reivindicacién 1, caracterizado por-
que el muelle es un alambre resiliente, comprendiendo los medio%
para fijar coaxialmente por los dos brazos précticamente parale%
los entre si y situados adyacentes a las caras respectivas de lé
placa de apoyo, ¥y por lo menos un segundo brazo que constituye

la primera parte del muélle, extendiendose el segundo braze des—

de uno de los primeros brazos y cooperando a través de los me~-

dios de fijacién con el otro de los primeros brazos que consti-%

tuyen por lo tanto la segunda parte del muelle. 3
3.- Freno segin cuzlquiera de las reivindicaciones 1 oi

2, caracterizado porque el muelle copera por lo menos con una

superficie de anclaje formada sobre el elemento de absorcidn de#
par a través de una tercera parte. %
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4.- Preno segin la reivindicacién 3, tomada en cembinaT

cién con la reivindicacién 2, caracterizado porque la tercera
| parte estd constituida por un tercer brazo del muelle, cooperan
do al ménos un cuarto brazo del muelle con un canto dirigido cix
5 cunferencialmente del elemento de friccién,
5.- Freno segin la reivindicacién 4, caracterizado por»'

que el muelle forma pricticemente un rectangulo cuyos dos lados

largos estdn compuestos por los primeros brazos y cuyos dos la=-:
i

dos cortos estdn compuestos por el tercer y cuarto brazo, tenien
10. do el segundo brazo forma de U ¥y extendiendose mds all4 del pri%
mer brazo para formar un tope para este f1timo de tal manera !
que el segundo brazo se empuje resilientemente para hacer tope %
contra un canto de la abertura, gracias a la tensidén acumulada |
en cada uno de los primeros brazos.

15. . 6.- Freno segin la reivindicacién 4, caracterizado por-
b que el primér, segundo y tercer brazos definen prédcticamente un

rectangulo, extendiendose el otro primer brazo mids alld del rec—

tangulo llevando el cuarto brazo en su extremo libre, |

7.~ Freno segin cualqﬁiera de las reivindicaciones 3 ai
20. 6, caracterizado porque la superficie de anclaje es una de las |
superficies de guié.

8.~ Freno segin cualquiera de las reivindicaciones 3 a

7. caracterizado porque en la tercera parte del muelle es curva-
da y conveXxa. %
25; | 9.~ Freno segin la reivindicacién 8, caracterizado por;
que el radio de curvatura de la tercera parte del muelle es prég

ticamente constante. i

10.- Preno segin cualquiera de las reivindicaciones ap.

teriores, caracterizado porque los medios de fijacidén estédn cogé

30. puestos por un gancho formado en la primera parte y que se aco-i
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plan a la segunda parte del muelle.

11.- Freno segin la reivindicscién 10, tomsds en com-
binacién con 1la reivindicacibén 5, caracterizado porque el se=
gundo brazo en forms de U se dobla radislmente hacia el inte-
Se rior en el freno y forms el gancho.

12.- Freno segin la reivindicacién 10, tomada en com-
binacibn con la reivindicacién 6, caracterizado porque el quin

to brazo se dirige radialmente hacia el interior del freno des

de el segundo brazo y forma el gancho.

i
}
|
{

10, 13,~ Freno segin cualquiera de 1lsas reivindicacionesk,
6 y 12, carascterizado porque el sexto brazo se dirige hacia el

interior del freno a pasrtir del extremo libre del cuarto brszo

adyacente a la cars correspondiente de la placa de apoyo. i
’ i

14.- Freno de disco, tal y como queda sustancialmenté
15. * descrito en ls presente Memoria y en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a miqui

na por una sSols cara.
Madrid,

7 U, vy
Société Anonyme D.B.A.

J, M. BOREZ ABEBJ Y
P B Firmadat 3 Sum
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