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La p re sen te  invención  se r e f i e r e  a un ánodo para  
cascos de embarcaciones, destinado  a e v i ta r  l a  co rrosión , 
no sólo  del casco, cuando é s te  es m e tá lico , sino  de todas 
la s  p a r te s  ¡m etálicas de l a  embarcación.

5 El movimiento de l a s  h é l ic e s  de una embarcación
duran te  l a  imarcha de l a  misma en aguas sa lad as, produce ur­

nas c o rr ie n te s  ga lván icas que a tacan  y  corroen  la s  p a r te s  
m e tá licas , no solam ente s itu a d a s  debajo de l a  l in e a  de f lo ­
tac ió n , sino  cu a lq u ie ra  de l buque.

10 Por t a l  motivo se han ideado lo s  ánodos de un ma­
t e r i a l  blando, que p o la riz a n  sobre s í  mismos l a  acc ión  co­
r ro s iv a  de d ichas c o r r ie n te s , ev itando  e l d e te r io ro  de la s  
p a r te s  m e tá lic a s  del buque, con l a s  que e s tá  en con tac to .

El ánodo o b je to  de l a  invención  cumple p e r fe c ta -  
15 mente con e s ta  m isión  y, a l a  vez p re se n ta  unas c a ra c te r ís ­

t i c a s  de r e s is te n c ia  y so lid ez  en e l ¡montaje, de la s  que 
carecen lo s  ánodos u t i l iz a d o s  h a s ta  ahora.

Dicho ánodo se c a ra c te r iz a  esencialm ente por e l 
hecho de que e s tá  c o n s titu id o  por una masa de m etal blando, 

20 de formas convencionales, p a rticu la rm en te  aerodinám icas, en 
cuyo in t e r io r  se h a l la  o c lu id a  una plancha de m etal más re ­
s is te n te ,  que ocupa prác ticam ente  todo e l  contorno del á - 
nodo.

p referib lem en te  d icha p ie z a  so b resa le  in terionm en 
25 t e  en lo s  o r i f i c io s  p re v is to s  en e l  ánodo para  61 paso de 

lo s  pernos de unión del mismo, presentando a su vez o r i f i ­
c io s  de a n c la je  de t a le s  pernos.

En lo s  casos de m ontaje de l ánodo en cascos a i s -
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la n te s ,  lo s  pernos a tra v ie sa n  e l casco y lle v a n  conectados 
bornes apropiados de lo s  que p a rte n  cab les para  su conexión 
a l a s  p iezas  m e tá lica s  de l a  embarcación que se desea p ro te ­
g e r.

5 Para l a  m ejor comprensión de cuanto queda d e s c r i­
to  en l a  p resen te  ¡memoria, se  acampana un d ibu jo  en e l que, 
ta n  sólo a t i t u l o  de ejemplo, se rep re sen ta  un caso p rá c t i ­
co de re a l iz a c ió n  de l o b je to  de l a  invención .

En dicho d ibu jo , l a  f ig u ra  1 es una v is ta  en p e r s -  
10 p ec tiv a  de un ánodo; l a  f ig u ra  2 es una sección  por un plano 

que c o r ta  uno de lo s  o r i f i c io s  de m ontaje, estando e l ánodo 
f i ja d o  a unos pernos soldados a un casco de acero; y l a  f i ­
gura 3 es una v i s ta  s im ila r , pero con e l ánodo f i ja d o  median 
t e  pernos que a tra v ie sa n  un casco a is la n te ,  y a lo s  que e s -  

15 ta n  montados bornes de conexión de cab le s .
El ánodo d e s c r ito  consta  en lo s  d ibu jos de un 

cuerpo -1 -  de un m a te ria l m e tá lico  re la tivam en te  blando, 
por ejemplo z inc , de gran  co n d u c tib ilid ad .

El i n t e r i o r  de l a  masa que co n s titu y e  e l ánodo 
20 p resen ta  o c lu ida  una plancha m e tá lic a  -2 -  de mayor r e s is te n ­

c ia , l a  cual so b resa le  in te rio rm e n te  en lo s  o r i f i c io s  -3 -  
del cuerpo - 1 - ,  y p re sen ta  a su vez o r i f ic io s  - 4 -  coaxia­
l e s  a lo s  c ita d o s .

Sobre e s to s  o r i f i c io s  se anclan  pernos -5 - ,  que 
pueden e s ta r  soldados a un casco - 6 - ,  cuando é s te  es de a - 
cero  ( f ig u ra  2 ), rea lizán d o se  l a  f i j a c ió n  m ediante una tu e r ­
ca - 7 -  y una arandela - 8 - .

Para lo s  casos en que e l ánodo se f i j a  sobre un

25
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casco -6 a -  de f ib r a  de v id r io , hormigón, madera u o tro  ma­
t e r i a l  a is la n te  ( f ig u ra  3), e l  a n c la je  se re a l iz a  m ediante 
pernos -9 -  re te n id o s  por doble tu e rc a  -1 0 - y arandela  -1 1 -, 
cuyos pernos a tra v ie sa n  e l casco y p resen tan  unidos median- 

5 te  doble tu e rc a  -1 2 -, un borne de conexión -1 3 - del que
p a r te  e l co rrespond ien te  cab le  -1 4 - , para conectar l a s  p a r­
te s  m e tá licas  de l a  embarcación, que deben se r  p ro teg id as .

El ánodo d e s c r ito  l le v a  a cabo con en te ra  s a t i s ­
facc ió n  s u m is ió n  p ro te c to ra  y, a l a  vez, p resen ta  unas ca- 

10 r a c t e r í s t i c a s  que m ejoran su a n c la je  y su duración, merced 
a l a  p resencia  de l a  plancha i n t e r i o r  de refuerzo  - 2 - .

Serán independ ien tes del ob je to  de l a  invención 
lo s  m a te r ia le s  empleados en l a  construcc ión  de la s  p iezas  
que componen e^ánodo, formas y dim ensiones de la s  ¡mismas y  
cuantos d e ta l le s  acceso rio s  puedan p re sen ta rse , siempre y 
cuando no a fe c te n  a su e se n c ia lid a d .

15
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Anodo para  cascos de embarcaciones, c a ra c te ­
rizado  esencialm ente por e l hecho de que consta  de un cuer­
po formado por una masa de un m etal buen conductor, de natu ­
ra le z a  blanda, en cuyo i n t e r i o r  se h a l la  oc lu ida , por lo  me-

5 nos, una plancha m e tá lic a  más dura y  r e s is te n te  que l a  masa, 
que ocupa p rácticam ente  todo e l contorno del cuerpo.

2. Anodo para  cascos de embarcaciones, según l a  
re iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,  c a ra c te r iz a d o  por e l hecho de que 
l a  plancha m e tá lic a  so b resa le  in te rio rm e n te  en lo s  o r i f i c io s

1o p re v is to s  en e l ánodo destin ad o s  a l a  f i j a c ió n  del ¡mismo,
cuya plancha p re se n ta  a su vez en e s ta s  zonas, sendos o r i f i ­
c io s  a lineados a lo s  de l cuerpo, para  e l a n c la je  de lo s  p e r­
nos da f i j a c ió n  del ánodo en e l  casco.

3. Anodo para  cascos de em barcaciones,según la s
15 re iv in d ic a c io n e s  1 y 2, c a ra c te r iz a d o  por e l hecho de que en

e l caso de ¡montaje del ánodo en un casco a is la n te ,  lo s  p e r­
nos de f i j a c ió n  lo  a tra v ie s a n  y l le v a n  unidos en su extremo 
in te rn o  bornes de lo s  que p a r te n  sendos cab les  para  co n ec ta r 
l a s  p a r te s  m e tá lic a s  que se  desean p ro te g e r .

20 4 . Anodo p ara  cascos de embarcaciones.
La p re se n te  memoria consta  de cinco ho jas fo l ia d a s .
Barcelona, 7 de ju n io  de 1973

W. nnDEN ESPAÑA, S. A.
i .  P O N T i
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