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MEMORTA DESCRIPTIVA
DE UNA PA@ENTE D INVENCION, POR VEINTE ANOS BN BES-
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br. Esquerdo, 9-38- D
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"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCINOS BN LA FABRICACION
DE UN DISPOSITIVO MECANICO ADA?TABLE A VEHICULOS DB
DOS RUBDAS Y SINMILARES, EN EVITACION Di CAIDAS®
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Con la presente éillcl'f? Qsegbﬁ‘ba de protegér .

la fabricecién de un dispositivo mecdnico adaptable

a vehiculos de dos ruedas y similsres, en evitacién

‘de caidas, con el cual se consiguen grandes venta-

Jas sobre lo gue a ctuslmente se conoece,

Hemos de hacer constar gue lo que se reivindies
en la presendie solicitud, indica una totalidad nove-
dosa del objeto, puesto que ern la actualidad no éxis:.
te nada similar que ?ueda evitar las caidas, a la

vez que gea utilizado como bi-sidecar.

En cuanto a du fabricacién, puede ser realizado
en toda clase de materiales, siempre y cusndo sean

aptos pura la funcién gque han de realizar, em cuan-

- to a su resistencia necesaria, tales como acero, hie-

rro, pléstico, duro-szluminio, etc.,etec,.

En esencis el dispositivo que mose ocups, consta
de tres puntos de fijaciém o arriostramiento al cua-
dro del vehfculo o méquina, cuyos puntos pueden ser
soddados o colucados en cualquier otrs disposiciém,
Eeta fijacidn-prinoipaimente se realize medisnte ore-
jetes, éon el iin de lograr que el diépositivo seq
desarmado con le nayer facilided y menor tiempo po=-
gible. Bztos pugtos u orejetas mantienen a los bra-
zos soportes del dispositivo,en virtud de elementos
pesslites, tales como bulones o tornillos, asf como
igucluente es de comnsiderar la disposicién especiszl

de los terninacles de los brazos que son integrados
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?or mufiequillos girctoriss para unc mejor fundién.
El brazo superior d: que congtia s~te dispositivo,
va dotado de uﬁ sistema.de cmortiguador con el fin
de que gl tomer cuslguier curva la miquins, pueda
conseguir la inclinecién necegsria, y tomar dichs
curva con suavidad, puesto que eliiing la rigidez
de la citade mdcuina. Tanbién es de eplicacidan en
baches ¥ accidentes de la superficie donde se rue-—
da. aAsimismo lag ruedss von acondicionsdas de tal
Torma gue iguslmente constan de un elemento de sus-—
pensidn,'tal como un muelle, con elasticidad suii;
ciente, asi como recistencia para el ficil ascomodo
de la citada rueda en su rodar,.

lguzlmente Yemos de hacer constar la disposi-
cién de dos posaplies para comodidad del ocupante del
ceierto o silldn trasero.

Como punto importente se hoce congtar gque el
dispoeitivo gue nos ocupa es posgible sU consecucidn
como bi-sidecar, simplemente con lo adeptecidm de
une, butagquita o sillin, de quita y pon, e ﬁ cada
lado del vehfculo, lo que da lugar &« que en ung mé-—
guing que como méximo podian viajesr tres personas,
con la instaelacidén de dichos sillines, pueden via_
jar hasta cuatro.

Entre las ventajas que reporta hemos de citar
las siguientes:

Bl digpositivo que nos ocupa, tiene en total un
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peso aproxiiado de 15 kgs. incluidas las ruedas, cu-
yo peso puede aunentar o dieminuir, segdn el mate-
rial que se emplee en su fabricacién, y didmetro
de las ruedas,

Con el fin de gque las ruedas se adhieran mds
a2 la carretera, es;ecialmente en las curvas, esbén
ligeramente inclinadas haciaz adentro.

La adaptacién del dispositivo objeto de la in-
venciénr no es ningin inconveniente ni abstéculo pa~-
ra que el vehfculo rinda su velocidad al méximo.

| El dispositivo,en total puede ser montado o
desmontado en seis minutos; tiempo suficienmte pars
quitar comn una éimple llave inglesa seis tuercas,
en cuyo caso la motocicleta o vehiculo gueda sola,
como otra mormal cualguiersa.

Asimiemo presenta la ventaja de ser graduable-
a gusto del usuario, o sea, que pueden ir rodando
las cuatro ruedas a la vez ( dos del vehiculo, y

dos del dispositivo) & se pueden elevar las ruede-

- citas del miswo, centimetro o cemtf{metro, hasta que-

dar la méquina suelta, como si se llevara las,doé
ruedag normales.

Es digno de tener em cuenta que, aun cuando va
el aparato levantado, en caso de pérdida de equili-
brio (por las causas o méviles que fueran) evita

siempre al viajero y al comductor la caida, ya qﬁe
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al inclinsrse el vehfculo a un lado 6§ al otro, en-

cuentra el tope de la rueda del aparato salva-cgidas.

El fin principel, como se ha podido ver por
lo expuesto anteriormente, es evitar las caidas tan
frecuentes,con estos tipos de vehiculos, debido a
los riesgos de las calles, tales como riego, llﬁvia,
manchas de aceite origincdas por les pérdidas del
mismo de los camiones, etc.,autobuses,omnibus, etc.,
arenilla, curvas, railes de tranvias, pérdida de
equilibrio por cualquier cmusa, despis¥es, etc,.

Bl dispositivo se puede separar por cada la—.
teral del vehfculo de 50 a 60 cms. aproximsdamen—
te, medidos desde el centro de la rueda trasera del
vehfculo, hasta el centro de la rueda de cualquiers
de los lados.

Una de las cualidades nés primordial que po-
gee el dispositivo que nos ocupa, es la de estar
preparado para el acoplamiento de ura ligera carro-

ceria (Carena) bien sea de plédstico o de otra ma-

“teria ligers, iguaslmente de quita y pom, haciendo

posible el convertir la mégquina, en pocos minutos
en un pequefio y modesto coche, lo que resulta la
méxima utilidad para los dias.de lluvia y frio.
Para mejor comprensiém de la descripcibm que
sigue, se adjuntan dibujos a los cuales se hace
constante referencia a 1orlargo de lz nmisma, siem-

pre a t{tulo de ejemplo no limitativo.
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Ly Figura 18, es una vista por detrés del vehi-
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culo, en lc que =e aprecia la adaptaciénm del dispo-
gitivo zl mismo, asi como ung visién clmra de los
elementos de gue consta.

La Pigura 28, es una vista en planta del dis-—
positivo,

La Figura 32, es uns vista en alzado, visto
por detrés.

Consiste la presente imvencidn en un dispositi-
vo mecénico adaptable a vehfculos de dos ruedas, y
similares, en evitacidén de caidas, caracterizado por-
que conegigte en la disposicidn especial y adaptacién
o la méguina, en cada uno de sus lados, de un dispo-
sitivo formado p or tres brazos (1-2-3) log cuales
se Iijan por medio de unas chopmelas (4) a unas ore—
Jetas dispuestas en el cuadro del vehficule, por me-
dio de pasadores o bulones gue se iﬁtroducen p or
los orificios (5).

Bztos brazos van colocados de forma gue dos de
de ellos (1 y 2) formen ls parte inferior dando lu-
gar & un bastidor en forma enguler, ¥y el otro lsg par-
te superior comec tirante, cuyo brazo (3) consta de un
amortiguador (6) pars que al iniciar las curvas ol
vehfculo, é1 mismo se adopte lo suficiente y no man—
tengs ciertsz rigidez.

lgualmente este brazo (3) es telescédpico,puesto
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que consta de un segundo elemento (7) que se intro-
duce en el (3) el cual es regﬁlable por nedio de una
abrazadera (8) mediante tormillo de apriete.

Los brazos (1 y 2) convergen en una plataforme
(9), continuendo uno de ellos (2) con el fin de po-
derse adaptar el muelle (10) de suspensién de la
rueda.,

Ve dich: plataforma (9) parte el brazo (3) ha-
cia la parte superior del cuadro del vehfculo, fi-
Jéndose en ella mediante el correspondiente torani-
1lo (11).

Le. ruede (12) de que consta el dispositivo, va,
montada ﬁediante su eje (13) en una pletaforma en
"Un invertida (14).

De 1z parte cehﬁral de dicha plataforma parte
un zufidn o eje (15) para su acondicionamiento entre
los brazoeg (1 y 2) debajo de la plataforma (9), cuyo
eje o muibn, megor dicho, sobre él basculs lz platafonr
me (14) en #irtud de la suspensién a que da lugar,
debido sl acondiéionamiento del muelle (10) Ffijo a
lo. sugoditha plataforma (14) por un extremo, y por
el otro al extremo (16) como prolongacibm del bra-
zo \2).

Asimhismo sme hace constar que en los extremos
del dispositivo, ee dispone un tubito de altura ne-

cegaria para lo instalacién de un piloto de situacidn



15 o

20.-

25 [ 2l

2363y

¥y otro de indicacién intermitente, cuyos mandos eléé;
tricos, desconectables en el momento que se desee,
tienen funcionamiento directo desde el menillar, yen-
do dicho tubito a la vez:arriostrédo por otro, para
evitor la vibracién del mismo.

Unos centimetros més abajo del piloto de situa-
cién, espf soldada uns pequefia anilla, ¥y o otra dis-
tancia otra amilla, para la colocacién de banderines,
para mayor visibilidad de los vehfculos gue circulen
por detréds o por delante.

Las ventajas de la precente invencibdn, =e dedu-~
cen de lo onteriormente expuestos

Si bien la forma de ejecucibn aqul descrita cons-
tituye aplicacién prererente de la presente inven-—
cién, podrdén introducirse modificaciones de forme y
de detalle sin que por ello varie la esenciglidad
de la misma, la cual se.reivindica er la siguiente

HOTaA

En resumen; lo presente patente de invencién
recaers sobre las siguientes reivindicaciones:

lg.~ Perfeccionsmientos introducidos en le fa-
bricacidn de un diepositivo mecdnico adaptable a
vehiculos de dos ruedas y simileres, en evitacién
de caidas, caracterizados porgue consisten en la
digposicibm especial y adaptacibm a la méquina, en
cada uno de sus lados, de un disposifivo formado

por tres brazos, los cuales se fijan por medio de
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unas charnelas & unas orejetas dispusstas en el cué—
dro del vehfculo, por medio de pasadores gue se in-
troducen por orificios, de los gue constan las oi-
tadas charnela.s.

2% ,—Perfeccionanientos, segin la reivindicacién

- anterior, caracterizados porgue los brazos van situa-

dos de forma que dos de ellos forman la parte infe—
rior, dando lugar a un bastidor angular, y el otro
la parts superior como tirante, cuyo brazo consta de
un amortiguador para que al iniciar las ocurvas el
vehfculo, €1 mismo se adapte lo suficiente y no nan-
tenga su rigideze.

39.-Perfecoionanientos, segdn las reivindiocacio-
nes anterioras, caracterizados porque dicho brago &s
talescdplco, puesto que consta de uﬁ gegundo elemento
que se introduoce en €1, el cual es regulable por me-
dio de una abrazadera mediénte tornillo de sgpriete.

4&,-Perfeccionamientos, segin las reivindice-
ciones anteriores, caracterizados porque los brazos
inferiores convergen en une plataforma, continuando
uno de_ellos con el fin de poderse adaptar el muelle
de suspensidn de la rueda y eactuar de balanctn,

52.,~Perfecclonamientos, segin las reivindice-
clones anteriores, caracterizados porque la platafor-

ma citadea, de ella tiendé hacia arrliba el brazo su-
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perior, logrédndose su fijacidy mediante el corresndien-
te tornillo.

62.,~Porfeccionanientos, segdn las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque la rueda de que consta
el dispositivo, va montada mediante su eje en una plata-
forma, la cual y d@ su parte central parte un eje balan— |
cfn que se acondiclona entre los brazos inferiores, so-
bra el cual bascula la citada plataforma, en virtud de
la suspensidn a que da lugar un muelle instalado en la
plataforma y en el extremo balanofn del brazo inferior
ya referido.

78 .-”PERFECCION&LIENTOS INTRODUOIDOS EN LA FABRICA~
OION DE U;V DISPOSITIVO MECANICO ADAPTABLE A VEHICU‘LOS
DE DOS RUEDAS Y SIMILARES EN EVITACION DE CMD&S”.-

Segﬁn ge describe en la presente memoria queﬂconsta

de diez hojas escritas a méguina y dibujose

Mgdrid, 5 de julio 14,957



Hoin vnica

& FEUPE LUIS. ARBONES LORENZO
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