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Con la presente solicitud se trata de protegef un

nuevo mobor de dos tiempos sin bielas ni ciglietial, pa-

ra naffa, tipo rotatorio y‘ciclo "0tto" de rotor (pis—
t8n) volumétrico, con capacidad varisble y refrigera—
cién por aire 6 agua, como generador de Ifuerza motriz
paras aplicaciones a la industria y vehfculos terres-
tres, morftimos y aéreos, sin limitacidn de potencia
¥y revoluciones.

Con el motor gque nos ocupa se consiguen grandes
/venfajas ' _
que hasta la fecha no han podido ser obtenidas,las
cuales se irén desprendiendo de la descripecidn que
del ﬁismo se ha-ce a continuacibm.

E1 hecho de no poseer cigliefial ni bielas y el no
tener e 1 sistema complicado de védlvulas com sus co-
rrespondientes aceesorios, se convierte por sf =olo,
en ung gran aportacidm, ademds de poseer nds largs vi-
da, pues sus partes fundamentales mno son tan afecta—
das por la iriccibém ni por los choques inerciales co-
mo e n los mobores de pistén alternativo.

Este motor de explosién de dos tiempos pera nafta
con ciclo "Otto", podrd emplearse como generador de
fuerza motriz en los automdéviles, autobuses, motoci-

cletas, bicicletas, aviomes yeembarcaciones a motor.

Podréd también emplearse e n la industria y en general,

donde hage falta como fuente generadora de fue rza
peEYE Bover algo.

En la presente invenciénm, se ha tenido en cuenta
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que, slempre que pueds obtenerse fuersza 'mbtriz.por‘
me#io de un me-canismo circular "rotatorio", merd
siempre mejor gue el empleo actual del sistema de
pistén alternativo con bielas y cigliefial.

Con la presente imvencién se ha solucionado el
problena, creando‘un mecgnismo rotatorio, simpke y
robusto,‘que no solo se complica a la solucibn cc-
tual, sino gue aventaja en sencillez, pudiendo re-—
suktur la consitruccibn mucho mds econbmica; y uniendo
a eilo unp ampliacidnn de horas de vida, meyor nlue- .
ro de revoluciones, menor volimen en proporcidn a su
potencia étc., reunen todas las- condiciones necesa-
riag para imponer su'aoep%aciéhwén 1l industria y
transportes, resulita ndo nor tanto,un invento digno
do tererse en cuenta.

Para mejor compre nsién de la descripeibn gue
sigue, se adjunbton dibujog a los cuzles se hard cons-
tente referencia a lo largo de la miema, slempre a
t{tulo de ejemplo no limitativo.

Ly Figure 18, representa el apérato en un corte
longitudinal¥

Lo Figura 28, representa un corte transversal
del misnmo.

L Figurs 22, representa e n esquemsa lo combina-—
cibdn de lumbreras (de admisién por el carburador, de

adnieidn procedente de la precoumprensién y las de

'escape). Lae de piaﬁ. continuo estén en distinto plano

transversal cue las de continuo.
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L Figura 48, representa esquemdticament

éwié.re—
frigeracibén en el sgupuesto que sea por agua; en este
caso, el giro del rotor hace de bomba centrifuga.

Las Figuras 58-584 y 523, representan una de las
paletas,

Los Migura s 68-78-88-98-108 ylllé representan la
variedad de segmentos y la pieza de fondo.

Iz FPigura 128, es una de lgs formas de realiza-
eién con—respecto 2 la figura 3&,

Consi=te la presente invencién eﬁ un nuevo motor
de dos tiempos sin bielas ni cigllerial, czracterizado
porgue consta de un tsmbor (1) com sus partes (2-3 y
4) adémﬁs de la (5) correspondiente sl rotor, que
igualmente consta.de sus partes (27~-3‘y 4?); Las par-
tes (2°y 47) del rotor descansan en el interior de las
(2 y 4) del tambor,siendo el rotor tangemte con el
tembor. El rotor gira sobre =i apoyado por sus extre-
mo= (2°y 4°) en las bases (2 y 4) del tambor y en
log cojinetes de rodillos, dispuestos al efecto. En
1a parte de tangencia mo hay friceidn pues las super-
ficies estdn ligeramente separadas.

Asimismo se han dispuesto unas paletas (6), las
cuales giran en su eje (7) que se encuentra colocado
en el cemtro dél tambor. Si las-paletas estén solas
en el tambor, pueden girar con entera libertad den-
tro de €1, sujetas al eje y formando dngulos arbitra—
rios entre ={; si ademds estd el rotor, las paletas

tienen idéntica libertad de giro, pero no de formar
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‘éngulos entre si, lo cual estd condiciomado a la posi-

cién del rotor, el cﬁil conjuntamente con .las paletas
giran en distintos cemtros y por eso, las paletas
sobresalen més 4 menos por la superficie cilimdrica
exterlor del rotor. |

Igualmente se han dispuesto unmos $egmentos (8)
que dejan que las paletas (6) se deslicen por su in-—
terior -entrando 4 maliendo de la periferia del ro-
tor, cuando, rotor y paletas, giran sobre sus ejes
geom&iéricos respectivos (9 y 10).

La superficie exterior de los segmentos (8), es
cilindrica, y por tanto, puede girar sobre sus ejes
(11 y 12) =in que deje de ajustar a las camisas (13),
é al roter, en el supuesto de g ue mo tenga cemisas.

Por otra parte las paletas (6) pueden salir més
0 menos por la periferia del rotor y formar cierto
dngulo con éste, en viftud de la disposicibn espe-
cial de los referidos segmento;:

Asimismo se ha dispuesto uma lumbrera (14) en
el rotor,_y una lumbrers (15) en el #ambor, las cus~
les al coincidir en determinado momento del giro del
rotor, pome en contacto el exterior com los espacios

(16), pudiendo por ellas emtrar las mezclas detinen~—

- tes 6 salir los gases quemados y también comunicar-

se entre sf los citados espacios (16).
$i hecemos girar el rotor, las paletas giran

a su vez entrando y saliendo del rotor segih en la
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posicidm de giro em que se emcuentre, pérb ménteniénr
dose Siempre ajustadas a la veriferia interma del tam—~
bor., Si forzamos a girar a una de las paletas, gira

8 su vez el rotor j la otra paleta,

Asinismo en el rotor lleva una canal (17) por la
cual los gases gue Beupan el hueco (18) pasan al (19)
§ viciversa, yendo frente a esta canmi una bujia (20)
dispuesta para lé inflamacién de la mezcla detonante
gque ocupase los susodichos huecos.

Lom accesorios para el encerdido de la bujia no
estdn enn el dibujo y el distribuidor 4 el volamte
magnético se pueden acoplar directamente al eje mo-
triz (21) pues el encendido se repite en cada vuel-
ta de dicho eje;

FUNCTONAMIENTO 3

Suponiendo que em el hueco (22) estuvo llemo de
ung mezcla detonante (aire y gasolina) ¥y gque después
de girar el rotor junto con las pasletas un dngulo de
1802 se encuentra ocupando los huecos (;9 ¥y 18). E1
volimen s que ha quedado reducida la mezcla es 7’5
veces menor gque en el hueco (22), de forma gque si le
descontamos el volumen de la canal (17) quedsrd reduci-
do a seie, tul como queda reducida la uezcla por la
compresidn en un notor de explosién.

kn esta-s condiciones, =i en la bujia (20) zal-
ta una chispa, hace explotar la mezcla que ocupa los

huecos(18 y 19). Suponmiendo que el rotor (5) jumto
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con los palédase lleven algo de imercia que les ha-

ge vencer el punto muerto superiof, la peleta (67) em~
pezard a sobresalir més de ls periféria del rotor

que la (6%7), y entonces, la preszidén de los gases ge-
ré mayor sobre ella que sobre la otra y, rotor y pale-
tas girar&n en el sentido indicado vor lo fleché (Fig.
ga).

Después de girer el rotor un 4ngulo aproxiiado de
1802, los gases que ocupabah los huecos (18 y 19) se
encuentran ocupéﬂdo el hueco (22} y, les peletas
(6’y 6°7) vuelven a sobresalir de la periferiz en
idéntice magnitud, por lo cual, se encuentrun en el
punto muerto inferior, pues las presiones de los go-
ses sobre ellas se contrarrestan.

Poco antes de llegar a su punto muerttd inferior,
unas lumbreras que estdn en los extremos del rotor,
coinciden con otras que estdn en ung de las bases
(2 § 4) y =e inicia el escape, saliendo al exteriom:
los ga—ses Que llemaban el hueco(22); unos grados mds
de giro y otra luumbrera comienga a llenar (22) de ga-
ses nuevos (no quenados) mientras el escape se cie-
rra; termina por cerrarse la entrada de gases nuevos
y el volimen de gases (22) se vuelve a reducir en
(19) nés (18), y =e repite el ciclo al explotar esta
mezcla merced a la bujia (20).

En cuanto & la admisidn, se observard que 2& pro-
ceso de la compresidn, combustién y escape sucede

sieupre por la misma faz de las palgétas y por el
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misao lwdo del seuirroisor comprendido entre ambas; de
Torma que; las otras caras de las padetas y el otro
senirrotor comprendido queda dispuesto paﬁh la adui-
sidn y la precomprensién. Los gases precouprimidos
pasan luego,medisnte una lumbrera especial, o susti-
tuir los gases quemados del otro lado de las paletas
¥ rotor.

Suponiendo que los huecos (18 y 18) mo estén
llenos de mezcla detonante en =u mayor grado de con=
prensibn, sino que se hallion a la presibn atmosféri—
ca; en este caso, =i el rotor gira un éngulo de 1808
v le capacidad de {18 y 19) se convierte en la del
hueco (22), seis veces mayor, e s natural que haya
aspiraé?/mezcla del carﬁurador para compensar la di-

feremncia. Tenemos ask que (22) estéd lleno de gases

procedentes del carburador; supongamos otra vez gque

el rotor ha girado otro dngulo de 1802 y que los ga-

‘ses procedentes del carbursdor que llenaban (22) se

encuentran ocupando log huecos (18 y 19), ¥ el cér-
ter (23) o hueeo interno del rotor. Estos gases por
la fuerza de su precomprensién, pasan en el momento
oportuno (cuando coinciden las lumbreras resPectiVas)
a2 sustituir a los gases quenados. |

En la precomprensidn se ha incluido el carter

(23)para que no sea muy elevado ese grado de precom-

.presidén, por tanto, ese semirrotor se comunica oon

el cérter.

La disposicifn de las lumbreras se aprecia cla-
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la Pigura 38 y 122; con trazo continus se 1o

yOINTLN N S
peEsSNnva

a las gue estd-n colocadas en unas misma base, y con
trazo discontinuo a las que estdn en la otra base, 6
sea: la de trazo continuo pertenecer a un plano trans-
versal y las de discontinuo, a otro, pues conservén-
dola-s en sus propios planos pueden colorcarse ambas
en un nmismo extremo del rotor y tambor.

La lumbrera (figura 32)- /1/ en la base comunica
con el carburador; la /E/ del rotor al coincidir com
/D/ entran por ella los gases hasta que los huecos
(18 y 19) se convierten en el voltmen (22); dejan de
coincidir las citadas lumbreras y empieza la precom=—
presiénimientras continue &sta, va pasando al cérter
parte de los gases precomprimidos, hasta que la lum-—
brera /1/ coincide con la /F/; entonces los gases de

la precompresidn pasan @ través del comducto gue une

/®/ con /G/ ¥y por ésta luubrera penetra para ocupar el

lugar que dejaron los gases de la combustién, pues la

lumbrera /H/ del rotor (que corresponde a la otra base)

coincidié con la /I/ del escape momentos antes de que
por /G/ entrasen los gases Nuevos. Unés grados més y
la. lumbrers /H/ del rotor deja de tener comtacto con
la /1/ del escape, terminmando &ste; otros grados nés
de giro y la /E/ del rotor deja de coincidir com la

/¥/ de la adnisidm por precompresibm; otros grados nds
de giro y la lumbrera /BE/ del rotor imtéia el contacto

con la /1/ de la admisidén procedente del corburador,
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mientras el volimen (22) se va feduciendo, es decir,
ve haciendo la compresidn.

Ahora nos hemor de referir a otro ejemplo reali-
zable, en cuanto & la disposicién de las lumbreras
por el que se ha sustituido el conducto que une /&/
con /G/ (#ig. 32) por la—-s lumbrerss /J/ lo cual Viene
o ser une reduccibém de dicho conducto con lg ventaja
en gu meyor facilided en la construccién del coparato.
Pare lograrlo se ha cambiado de lugar o la lumbrera
/E/ del rotor y a la /I/ de la admisidén, guedando en
el micmo lugar lag de escape /H-I/.

.Asimismo con 1z flecha (M) (¥ig.l28) se indico
gue por esge conducto entran o sselen loz gases al cdr-
ter -gegln lo posicibén de la figura, los gases estén
sgliendo del cérter y entrando en el espacio (22),se-
gén 1o flecha (L)). fguaslmente y con‘la flecha (0) =e
indice un corté que_hay en el rotor,'por el cual pa-

san log guses del cérter o los espacios (18-19 y 22) y

viceversa, realizéndose ¢l funcioncniento como sigue:

Al girar el rotor,(18 y 19) van aumentando de capa-
cidaed y wmediante la comunicacién (0) con el cidrter va
produciendo en éste ung devresidn; como al mismo tiem—
po /E/ tiene contacto con /I/, van entrando los zcses
nuevos hasta que se rompa el contacto de /E/ con /D/.
Se inicla la precompPémifmy cuando llega la posicidn
de la figura, los gases salen del cérter y enﬁran en

(22) segiin la flecha /N/.
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por las linea®s que limitan las caras internas de los
huecos(18-19 y 22) en sentido longitudinal.

De las tres partes de que se compone el rotor, y
que al principio ya citamos, dos de ellas son ung mis-
na plega, pero pueden‘construirse por separado y su-
jetarse con tornillos. Una de las partes estd taladra-

da en su sentido longitudinal para slojorse en ellos

los smegmentos (8), guedando dividida por los tmladros

en dos semirrotores, y sme mantiene en su posiciém,
bien porgue es parte solidaria de una de ellas, bien
porgue estd sugeta a ella éon tornillos.,

En cuanto & la tercera parte, es un snillo que
tiene una canal circulsr donde emtra una espiga (24)
de los semirrotores. Se monta el rotor juntando las
tres partes; una de elles queda sujets a otra por
unos tornillos ademds de la citada espiga, asi como
la otra, démdole @ los tormillos la longitud necesa-
ria para la unidn de la-s tres partes o cuerpos, con
la adicibn de otra espiga.

EL conjunto.del rotor forma asi una pieza robus-
ta cilindrica. Asimismo me han dispuesto unos aros
(25) que impiden la fugae, indicéndose con uﬁas flechas
por domde pueden salir las que hayan sin que atra-
vieseﬁ los coJinetesm (26),

Tombiém hemos de hacer constar que el tambor

(1) s e construye em uma sola pieza, aungue lo puede
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ser en dos.

En cuanto a la tapa (27) se sujeta al tembor por
medio de unos tormillos 6 espdrragos; lleva empaqueta-
dura con el fim de que los gases de la precompresibn
no se escapen al exterior; en ella va sujeto al eje
(7) donde giran las paletas (6).

Refiriéndonos a los segmentos, Figs. 68-72-88 y
98, hemos de hacer comstar que la 62 representa 2 un
segmento conrstruido en dos piezas que‘se unen por los
apéndiceé mediante un pasador; la 92 indica otra for-
ma de apfndice a base de macho ¥ hembra; la 88 repre- _
senta a un apéndice com una base superior circular que
podria spoyarse en otro apéndice que le sirviera de
eje ¥ que estuviera fijo al rotors

En la Figura 102, se representa a la piezé de fon-
303 como es dificil hacer em el fondo del taladro el
relieve que necesita para alojar 2 las ballestas ¥y los

apéndices del segmento, se emplea a la pieza de fondo

¥ tiene una base plana gue ajusta en el fondo del ta—

ladro y la otra en el relieve que se eiiée. las e~
lleta~s alojadas en la pieza de fondo aprisionan a
los cantos de lam paletas y las cabeza=m de los segmen—
tos impidiendo las fugas; también los ségmentos lle-
van ballestase con ese fin,

En cuanto a las paletas (Fig., 52) se ve una de
las dos paletas; estas llevan por los centos unas ba-
1lestas que son empujadas por unas leminillas eldsti-~

cas § muelles contro las paredes del cuerpo de bomba
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en gontacto. La paleta de esta forma, se convierté en
una pred estanca que divide ol cuerpo de bomba forma-—
do por, tasmbor, rotor y padetas, en regiones distin-

tas que pueden estar con gases § liquidos a diferen-

tes presiones sin gue se comuniguen entre si (al me-

nos tebricemente).

Ls paleta estd dotada de un cojinete mediznte el
cual, se mantiene en el eje (7) y gira sobre &L. E1
cojinete debe llevar un casquillo interior gue se
puede reponer cuandp se desgaste. Lg paleta con su co-
Jjinete puede consgistir en una solas pieza, pero tanm-
bién pueden serlo dos, uniendo el cojinete a la pale~
ta por medio de colas de milano 6 esimilares y pesta-
fias con tornillos, etc,.

El engre=ze se haoce mezclando el aceife con lg
gasolina en motores de pequefio caballaje; en los de
gren potencia se inyecta el aceite porw un taladro
que puede hacerse en el eje (7) y por el cuzl se en-
grosah los cojinetes de las paletas y subiendo por
ellas sus cantos. Iguclmente se han dispuesto unag
beses, que engrosan los
extremos del rotor y los segmeﬁtos; etog Ultinos
se pueden engrasa~r tombién medicnte una tuberia gue
derrome el cceite en el interior del anillo (23)
del rotor, y medisnte la fuerza centrifuga &sta se
reporte por lo= segmentos.

Las ventajas de la presente invencidn, se de-~

ducen de lo cnteriormente expueste.
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Si bien la forma de ejecuciém aqui descrita cons-

tiuye aplicacién preferente de la presente invencidn,
podrén introducirse modificaciones de forma y de deta-
1lle, =sin gue por ello vorie la esencizlidad de la mis-
no, 1z cusl se reivindica en la siguiente
NOTA

En resumen; ls presente patente de invencidén re-
caefé sobre las siguientes reivindicaciones:

l2.,~luevo motor de dos tiempos sin bielas ni ci-
gliefial, caracterizado porgue consta de un tesmbor di-
vidido en tres partes, ademds de otra parte gque corres-
ponde & 1 rotor, que igualuentg se emcuentra dividido
en obtra-s tres; dos de las partes del rotor descan-
san en el interior de des de las partes del tambor,
siendo el dotor tangente con el tambor.

28 ,~liuevo motor, segin la reivindicacidén ante~
rior, coracterizado porque el rotor gira sobre sf
&poyado por sus extremos en las bases del tambor y en

los cojinetes de rodillos, diepuesto al efecto, no

exietiendo en la parte de tangencia friccidn alguna

pues las superficies estén ligersmente sepsradas.

38 ,~-lNuevo motor, seglin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque iguslmente se han dis-
puesto unas paletas, gque giran en su correspondiente
eje, el cual se encuentra colocado en el centro del
tambor, y si las paletas estdnm solas en el tambor,
giran con entera libertad denmtro de 41, sujeta-s al

eje y formando &ngulos arbitrwios entre si.
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48 ,4Nuevo motor, segdy las reivindicaciones snterio—

*:.‘-m}g:%ﬁ-ﬁ

res, caracterlzado porque consta de unos segmentos los

cueles dejan que las paletas ss deslicen por su interior

entrando ¥ saliendo de la periferia del rotor, cpando
rotor y paletas, giran sobie sus ejes geomdtricos res-
paotivoge

5 4~Nusvo motor, segﬂﬁ las reivindicaciones anterio-~
yes, caracterizado pbrque la superficie exterior de los
gogmentog, es cilfndrioa, ¥y por tanto, puede glrar scbre
sus ejes sln Que de je de ajustar a las oamiéaa, 0 ak ro=
tor, en el supuesto de no tener camisase.

68.-Nuevo motor, segfin las reivindiocaciones anterio-
res, ocaracterizado porque las paletas pueden salir més
o0 menos de la periferie del rotor y formar &ngulo con €as-=
te, en virtud de la disposicilfn especial de los referidos
gagmentose

78.~Nuevo motor, aegﬂﬁ las reivindicaciones ante rio-
res, cara§terizado porque lleva dispuesta una lumbrera en
el rotor, y una lumbrera en el tambor, las cuales al-ooin—‘
cidir en determinado momento del giro del rotor, pone en
contacto el exterior con los espacios & ofmaras, entrando
por ellas las mezoles detonantes y sallr los gases gusma-

dos, asi como tambidn comunicarse entre sf los referidos

espacioss

82,~Nuevo motor, segdn las reivindicapiones anterig-
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res, ocaracterizado porque al hacer girar el rotor la.s o
paletas giran a su vez entrando y saliendo del rotor se-
gfn en la posici¥fn de giro em que se encuentre, pero mante-
niéndose siempre ajustadas & la periferia interna del
tembor; y sk se fuerzae el giro de une de lae paletas, gira
& su vez el rqtor y la otr; paleta.

92,<Nusvo motor, segin las reivindicaciones anterio-
ras, ocaracterizado porque el rotor lleva una canal por
la ocual los gases que ocupan una de 1as,o§maraa, pasan a
la otre, o viceversa, yendo frente a esta canal una bujia
éispuesta para la iﬁi’lamaoidn de la mezcla detonante gue

ocupe les citades c¥maras.

108 ,~Nuevo motor, segin las reivindicaciones asnterio-
res, caracterizado porque con el fin de que el grado de
precompresidn no sea muy elevado se he incluido el cérter,
en comunieacié’n‘ con un semirrotor.

112,-Fusvo motor, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizado porque se han dispesto unos arecs para
impedir las fugas que pudieren surgir.

128 ,~Nuevo motor, segin lgs reivindicaciones ante-
rioreé, caracterizado porque lleva dispuesta una tapa su-
jeta a1 tambor por medio de tormilleria y eapérragos; asi
como una empaquetadura con el fin de que los gases de la
precompresidn no se escapen al exterior, y en ella va su-

Jeto el eje donde giran las pélet&a,.
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132,-Nuevo motor, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizado porgque uno de lds gegmentos de gue
consta estd cons tituido en dos piezas, las ocuales ge unen
por sus correspondientes apdndices mediante un pasador.
148 ,~Nuevo motor, segdin la raivindioaoiﬁn anterior,
caracterizado porque otro de los segmentos esté consti-
tuldo por macho y hembrae
158 .~Nuevo motor, segin les reivindicaciones 13 y 148,
caracterizado porque en otro de los segmentos, elm apdndi-
ce, lleva una base superior circular gue se apoya en otro

apdhdice, el cusl sgirve de eje, al estar fijo al rotor,

16¢,~Nuevo motor, segfn las reivindicaciones anterio-
res, caracterizedo porgue lleva dispuesta una pleza de
fondo, la cuel tiene una base plana gue ajusta en el fon-
do del taladro de éus consta, y la otra bése en el relieve
que igualmente presenta, alojfndose en dlicha pieza ﬁnaa'
ballestas gue aprisionan a los cantos de las paletas y
lag ocabezas de 4los gegmentos, impidiendo lga fugas, a la
vez que 10s citados segmentos también estfn dotados de ba=

llestes con el mismo fin,

172 .~Nuavo motor, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque las peletas, en sus cantos, llevan
unas ballestas que son empujadas por unas laminillas elés—

ticas contra las paredes del cuexrpo de bomba en contacto}

agimismo la paleta estd dotada de un copinste mediamte el
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cual se mantiene en su correspondiente eje, y girar sobre
é1, | .
_182,-Nuevo motor, segdn lag rdivindicaciones ante—
riores, caracterizado porgue el engrase se realiza mez-—
clando el aceite con la gasolina, en los de pequefio FH,
Yy en los grandes se inyecta el aceite por un taladro;
dispuesto en el eje princlipal, por el que a la vez g8 en-
grasan los cojinetes de las paletas, sublendo por ellas y
sus cantos, ademds ds llevar dispuestés unas tuberies a
presidn en ias bages, que engrasan los extremos del rotor
Yy los segmentos, a la vez que tanﬁiﬁn ge verifica ek engro-
8e madiante una tubbria gue derrame el aceite en el inte~
rior de un anillo del rotor, y mediante ka fuerza centrffugms

ga lo reparte debidamente por los segmentos.

198 ,~Nuevo motor, segfn las reivindicaciones anterio-
s, oaraéterizado porque congsta de unas aletas de refri-
geraci&; exterior del tambor, asi como otras interiores
del rotor, a la vez gue unas galeriss en el tambor y rotor,
por donde oircularf el agua, igualmente para la refrigera~
cién, |

202,-”NUEVO MOTOR DE DOS TIBMPOS SIN BIELAS NI CI-

-~ -~

GUREAL~,

e -

Segn se describe en la presente memoria que conste

de dlez'y ocho hojas escritas a méquina y dibujos.

Maarta, 5 JUL 857
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