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MAMORIA DESCRIFPTIVA
para solicitar

TPALTSNTE D3 INVENCIONW

ES5PANA
por VEINTE arios
a nombre de THE PLESSEY CCOWPANY LIVITSD, entidad britédnica,
establecida en 56 Vicarage Lane, Ilford, Bssex, Inglaterra,
pors
HAPARATO PARA HUGULAR AUTOLATLICA.LNLS LA VELOCIDAD DE LA TUR-
BINA BN UNA BUMBA US DESPLAZATENTO POSITIVO MOVIDA POR TUR-

BINAY

La presenta invencidn se refiere g wedios para regular
automaticanente la velocidad de ia Turbina en una bowmba de deg-
plizailento positivo movida por turbina, bajo condiclones de
carga variables de un sistewa hidrdulico alimentado por la bom-

5 ba. La invencidn representa un perfeccionamiento © modificacidn
de la descritfa y reivindicada ea la .ieuoria completa de nues-
tra solicitud britanica n? 1523/56, que denominarewos en lo su-
eesivo la "patente britanica",. Contorme a diclwm lLemoria, la tur-
bina mueve una bomba auxiliar, y la presidn producida por esta

10 bomba auxiliar actua a manera de drgano sensible a la presidn
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en oposicidn a la presidn producida por la bomba de desplaza-
wiento positivo; los medios reguladores actuan incrementando

la votencia de entrada & la turbina cuando la presién producida
por la bomba de desplazansiento positivo aumenta y/o la veloci-
dad de la turbina disminuye, y para reducir dicha potencia de
entrada en el cas0 inverso,

Conforme a una forma de la invencidn descrita y reivin-
dicada en la citada solicitud, la turoina que :ueve a dicha
bomba de desplazaumiento positivo es una turbina de combustidn
interna, y la bomba auxiliar constituye la bomba de combusti-
ble de la turbina, halléndose el dispositivo seasiole a la ﬁre-
sidn dispuesto pare regular una valvula de alivio que desvia
y devuelve una parte variable de la corriente gue fluye de la
bowba de cowoustible. La presente invesncidn tiene por uno de
sus objetos modiricar la construccidn Ultimamente mencionada de
manera gue la haga apropiada paras el empleo de una bomba cen-—
tr{fuga como bomba de combustible.

Conforme a la presente invencidn, se interpone un orifi-
cio de medida en la tuberia de salida de la bomba de cowbusti-
ble, entre la valvala de combustible y la vélvula de alivio, es-
tando el dispositivo valvular construido preferivlemente de me~
nera que agligue presidn de la bouba de combustible directasien—
e a la superficie de control adecusda, a través de un pasaje
separado o independiente.

La figura 1 del dibujo adjunto ilustra una realizacidn
sencilla del invento, en banto que las figuras 2 y 3 de los di-
bujos que acow.p.iian & la Le.oria provisional de la Yatente bri-
tanica son dos modificaciones del conjunto valvilar represeinta-

do en la I'izura 1l.

- Con refermncia ajora a los dibujos:
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. La figura 1 es esencialuente ideatica a la figura 2

de dicha Solicitud britanica n® 1523/56, excepto en que la
bombs de combustible 3a, del tipo de desplazamiento positivo,
ha sido sustituida por una bouwba centrifuga 30, y en que ha
sido interpuesto un orificio de medicidn 31 entre la bomba de
combustible 30 y la valvula de alivio 18, el cual, juntamente
con dichia valvala de alivio 18, peruite cue la presidn en Ha
tuberia 13 y, por tanto, la alimentacidn a la cémera de com-
butidn se mantenga constante 0 incluso se edazca cuando, de-
bido a un aumcato de le velocldad de la turbina, se increments
la presidn de salida o entrega de la bomba centrifuga. La uni-
dad completa representada en la fisura 1 comprende, pues, una
cénara dsz cououstidn 2, a la gue se le suministra combustible
1fcuido, vieu autes o despgues de la vaporizscidn, mediante la
bomba ceantrifuga 30, y la cual suuinisira a su vez una corrien
te de gases de combustidn a una turpina de gds 1, que umeve tan
t0 a2 la bomba centrifuga 30 de coubustivle como a una bomba de
engranajes 4 cue constlituye la bomba de desplazauic.ito positi-
vo movida por turbina y estd intercalada emtre un conducto de
aduisidn 6 y un conducto de salida 5 adaptado para ser unido

a un éistema de earga hidraulica (no revresentado). Watre las
partes 12 y 13 de una tuberia que va de la bonba centrifugs

30 a la cdumara de coabustidn 2 hay intercalado un orificio de
medicidn 31, seguido de una camera 10b en seris con el wismo,
estando la cdmars equipada con una valvuls de =livio 13, 1l3a

y un pasaje de descarga 17 medi nte el cual se devuelve el ex-—
ceso de combustible al depdsito del misuo (no representadn).
#B1l elemento de vélvula l3a es ua cono afilado, conectado por

medio de un vastago 18b a un fuelle 3 situado en el interior

~de la cdumra 10bj el interior del Fuelle couunica con el 1l«do
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_de salida de la bouba de engransjes 4 umediwznte un pasaje 7
A la presidn existente en la linea 7 S8e opone un uuelle 1ll.
Bate nuelle ha sido representado como elexento independiente
rero puede estar zlternativasente constituido en la practica
por l& elisticidad del fuelle Y.

Cuando el dispositive estd funcionando, y la velocidad
de 12 turbina sube, la presidn de la bomba centriiuga 30 se
eleva, tendiendo a entregar wds coszoustible, a través del ori-
ficio de wmedicidn 31 y del pasaje 13, a la camara de combus-
tidn 2. ihora bien, tan pronto como empieza a crecer la pre-
sidn en la cdumara l0a, esta mayor presidn actua sobre el iue-
lle 9 abriendo, o awcentando la avertura, de la valvula 13, ¥
permiticndo com ello que parte del coubustible entregado a tra-
vés de la tuberia 12 vuelva al deposito a través del pasaje de
descarza 17. La mayor caidas de presifn resultante del aumento
de corriente a través del orificio de medicidn 31, reduce la
presidn en la cdmara 10b, a pesar de la tendeucia caracteris—
tica de una bouba centriiuvga a mantener una presiSn constante
en todo un auplio murgen de entrega, y nautraliza asi la ten-
@encia al aumento de la corriente dque va a la cimara 2. Cuan-
do descicnde la presidn de salida de la bomba de engranajes 4,
como sucede cuends un degosito de presidn de fluido, en el sis
tema consumidor, se eincuentra couplate.snte cargado y la bonba
4 estéd, por tanto, deccargada, la valvula 18 se abre de par en
par, per.itiendo «si que un mexizo de deccarga o alivio reduz-
ca el combustible suministrado a través de la linea 13 al wi-
nimo necesarlio psra mantener la cosbustidn y el ruaclonamiento
de la turving en coandiciones de umercia en VaciOe.

La Tigura 2 es un alzado en seccidn del coanjuuto de val-

vula cue corresponde esencialusnte el de la Iigura l. Se uti-
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Jizan para conexiones los mismos nimeros de referencia Qﬁe en
1. figura 1, excepto el Lecho de gue la unidn o conexidn de
bomba de combustible 12 ha sido sustituida por dos conexiones
en paralelo l2a y 12b, La conexidn 12a conduce a través de un
orificio de medicidn 22 a una valvula de alivio y, a través del
tubo 13, a la cdmara de coubustidn, en tanto que la conexidn
12b se halle libre y sirve para aplicar la presidn de saiida

de la bomba de combustible al organo seasible a la presién, gue
regula la vélvula de alivio. Se compreu&eré que, debido a la
funcidn del orificic de medida 22, la variucidn de la presidn
en la bomba de combustible en respuesta a wia variacidn de la
velocidad de la turbina es mucho mayor gue la variacidn de pre-
sidn de la vilvula ée alivio o descarga, de manera gue la pro-
visidn de la segunda conexidn libre 12b da mayor sensibilidad
a2 la regulaciin,

A4l diafregma 9 de la figura 1 ha sido sustituldo por dos
émbolos deslizantes de accidn opuesta y areas diferentes, a sa-
ber, un émbolo 19 de area relutivamente grande, sobre el cual
actua la presidn de salida de la bomba de cowbustible de tipo
centrifugo a través de la tuberia 12b, y un segundo éuwbolo, de
drea mucho mAs peguefia, al cual se le aylica, a través de la tu-
beria 7, la presién de saiida de la bomba 4 de desplagamiento
positivo que forwa parte del sistema hidraulico.

W] combustible para la alimentacidn de la cdmars de com—
pustible 2 es derivado (por nedio de la tuberia 13) de una ca-
mara de regulacidn 10b, a la cual es suministradoc por medio de
la tuberia 12a, y del orificio de medicidn 22, mientras un ori-
ficlo de descarga 1 gue conduce al p=saje de descargs 17 es re-
gulado mediante una vélvula deslizante 23 del tipo de lanzadera,

Este (ltima es de una pieza con el émbolo 19 por un extremo, en
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_tanto que el émbolo 20, ayudado por un muelle 24, actua sobre
su otro extrewo. La posicidn representada es la de "desvio" o
descarga, en la que el acumulador hidraulico (no representado)
alimentado por la bomba 4 esta plenasente cargado y la bomba
4 es descargada de manera ya bien conocida.

La presidn hidraulica en la tuveria 7 se ha reducido,
por consiguiente, a una pequeiia fraccidn de la presidn de tra-
bejo, comd consecuencia de lo cual 1z cvresidn producida por la
bonba de combustible 30 y admitida al dwbols 19 a través del
pasaje libre 12b ha puesto rapida.caute en moviwiento la valvu-
la lanzadora 23 hasta una nosicidn, deteruinada por el zuelle
24, en la gue el orificio de descarga 21 es estrangulads sdlo
lo vastaate pira asegurar la entregs del coubvustible necesario
para nanbener la velocidad normal de la turbina en condiciones
de marcha en vaclio,

La figura 3 representa una modificacidn de la valvula
gue se acaiva de describir, en la gue el muelle 24a Que carga a
la valvula de lanzadera ei contra de la accidn de la presidn de
coubustivle estd intercalado entre la valvula de lanzadera 23a
v el éubolo 20a sobre el cual actua la cresidn de salida de la
bomba 4 de desglaza. iento vositivo. 1 Snuolo 20a estd provis-
o, a tal fin, de un collar de empuje 25. &1 tuncionamiento del
conjunto de valvula es similar al de la Figura 2 salvo en Gue
el disyosifivo es Ilnsensible a cualguier pequefio caubio de la
presidn de salida de la bomba hidrdulica 4. dgto se consigue Ge-
bido al hecho de que el Smbolo hidrdulico 20a toma unz u otra
de dous posiclones extreuas deter..inadas por unos topes, segin
la bomba 4 trabaje en carga o esté descargada., For consizuien-

te, la valvula 23 dejz pasar ua voluumen grande o peguefio de cou-

.

- bustible, principaluente segﬁn la carga del sistema uidraulico
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pero toda peguelia variacidn de la carga, que requiera una va-
riacidn de combustible con objeto de mantener el sistema en equl
librio, es acusada por la presidn de salida de combustible al
subir y bajar la velocidad de la turbina. La presidn de salida’

o entrega de combustible actua sobre la valvula de modo similar
al antes descrito, recortando las necesidades de combustible al-
rededor de uno u otro de dos valores medios alternativamente pro-
porcionados por la valvula, segin la bomba hidrdulica trabaje ba~
jo carga o en condiciones de vacio,

En cada una de las realizaciones de las figuras 2 y 3
pueden disponerse topes, si asi se desea, para lizitar el movie
miento de la valvula de lanzadera 23, 0o 23a, en uno o ambos sen-
tidos.

dgta solicitud que corresponde a la presentada en Gran
Bretafia el 6 de Julio de 1,956, bajo el ndmero 21.076, se acoge
a los beneficlos del articulo 51 del vigente Egtatuto sobre Pro-

pledad Industrial.

¥ O 7 &

Los puntos de invencidn propla y nueva Que se pressntan
para que eean objlelto de esta Patente de invencidn en Beputia,
por VEIIVDE arfios, son los sigulentes:

l¢ .- Aparato para regular automaticamsnte la velocidad
de la turbina en una bomba de desplazamiento positivo izovida
por turbina en condiciones de carga variable de un sistema hi-
drédulico alimentado por la bomba, en el gyue la turbina que mue-
ve a la bomba de desplazamiento positivo es una turbina de com-
bustidn interna, y la bomba guxiliar constituye la bomba de com

~bustible de la turbina, estando =l dispositivo sensible a la
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presidn dispuesto para regular una valvule de alivio o descar~
ga que desvia y devuelve una parte variable de la corriente que
fluye de la bouba de combustible, ¥y hahiendo un orificio de me-
dicidn intercalméo en la tuberis de saiida o entrega de la bom-
ba de combustiole entre la bomba de cowbustible y la valvula de
alivio. |

29 .~ Aparato para swainistrar presi5n hidréulica, Ggue
conprende una turbina de combustidn interna que tiene una cingm
ra de combustidn y que mueve una bomba de desplazamniento positi-
vo ﬁor dicha turbing para producir la presidn nidrédulica carac-
terizada porgque una bomba de combustible movida tawblen por di-
el turuvina, alimenta combustible a dicha céwara de combustidn
a través de un conducto gue tiene una vélvula de alivio, rebasan
do la cdmara de combustifn, y porcue sSe prevé una abertura de me-
dicidn en dicno conducto entre la bomba de combustible y la vale-
vula de alivio estando controlada la Ultima por wedios sensibles
de modo diferencizl a la presidn producida respectivamente por la
bomba de desplazaniento positivo y la bomba de combustible.

3¢ .. Aparato conforme a la reivindiczcidn 1 § a la 2, en
el que la bouba de combustible es una bomba centriruga.

42 .~ Aparato coniorwe a cualquiera de’las reivindilcac iones
vrecedentes, incluyendo un pasaje separado O indevend iente para
aplicar presidn de salida de la boawba de combustiole directaunen—
te al dispositivo sensible a la presidn.

5% .- Aperato conforme a cualgulera de las reivindic=zciones
precedentes, en el gue el dispositivo sensible a la presiﬁn &N
tiene medi.nte tensidn de resorte una presidn wfnima de combusti-
ble gredeterminada cuando la bomba de desplazacieato positivo es-
4 descargada.

- N - - .
- 62,~ Aparato conforme & la reiviadicaclion 5, en el que
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los medios gue proporcionan la tensidn de resorte se hallan
intercal.dos entre el dispositivo sensible a la presidn y la
valvule de alivio.
79 .~ Aparato para regular automfticamente lu velocidad
- 5 de la turbina en una bomba de desplazamiento positivo movi-

da por turbina en condiciones de carga varisble de un siste-

-

ma hidraulico alimentado por la bomba, esencialmente tal como
. se describe con referenci: a las Ifiguras 1 y 2 del dibujo.
8¢,- Aparato para regulsr aut.zatica.sente la velocidad
10 de la turvina exn una bomba de desplazaciento positivo wmovida
por turbina en condiciones de carga variable de un sistems Ni-
dréulico alimentado por la bombe, esencialmente tal como se
describe con referencia a las figuras 1 y 3.
92.~ Aparato para regular automaticamente la velocidad
15 de la turbinz ein una bouba de desplagaunicuto positivo movida
por tursina,

Pal y como se ha descrito en la Lemdria que antecede, re-
preszutaco en 1los dibujos que se aéompaﬂan y con los fines que
se han especificado,

" 20 B8%a eworia consta de nueve hwojas escritas a médquina

- Ppor una sola cars,

ladrid,

mtr/ . -9 -
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