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EL presen te  Invento se r e f ie r e  a  un mecanismo 

de tran sm isión  de f r io o ió n  regu lab le  s in  escalonam iento con ro ­
d i l lo s  de f r ic c ió n  que mnestran sn p e rf ic ie s  de doble cono, ouyo 
e je  de ro ta c ió n  e s tá  s itu ad o  oblicuamente con respec to  a l e je  
común de l a s  su p e rf ic ie s  de marcha, en tre  l a s  que están  dispues­
to s  lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n ,  pudiéndose v a r ia r  s in  escalonamienj- 
to  l a  re la c ió n  de m u ltip lic a c ió n  en tre  e l árbo l impulsor y e l  
árbo l impulsado por medio de corrim iento  de lo s  ro d i l lo s  de grio^- 
oión en l a  d irecc ió n  del e je  de l a s  su p e rf ic ie s  de marcha*

S i t a l e s  mecanismos de transm isión  de f r i ó  -  
oión conocidos, l a s  lín e a s  de l a  envolvente cónica, tangen tes 
a la s  su p e rf ic ie s  de marcha, de lo s  ro d il lo s  de f r ic c ió n  son 
p a ra le la s  a l  e je  de l a s  su p e rf ic ie s  de marcha y ambas su p e rf i­
c ie s  de marcha se encuentran en un plano común* Por l á  p res ió n  
de a p r ie te  re s u l ta n  en e l lo  p res io n as  muy grandes de co jin e te  
en e l  apoyo de lo s  ro d il lo s  de f r ic c ió n ,  por l a s  que se  elevan 
l a s  pórd idas de f r ic c ió n ,  respectivam ente se reduce e l  grado de 
e f ic a c ia  de l mecanismo de transm isión*

E ste inconveniente deba re so lv e rse  en e l  me­
canismo de tran sm isión  de f r ic c ió n  regu lab le  s in  escalonámien— 
to , segón e l  p resen te  inven to , porque l a s  s u p e rf ic ie s  de l a s  en­
vo lventes de lo s  conos de lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n  es tán  i n c l i ­
nadas oon re sp ec to  a l  e je  de l a s  s u p e rf ic ie s  de maroha de t a l  
modo, y ambas su p e rf ic ie s  de maroha e s tá n  desviadas en tre  s í  
¿e t a l  forma en l a  d ireoc ió n  de su e je  común, que la s  p resiones 
de c o jin e te ,  producidas p o r l a  p res ió n  de a p r ie te ,  de lo s  ro d i­
l lo s  de f r io o ió n , por lo  menos se compensan parcialm ente* Como
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se ha demostrado, p o r e llo  e l  grado de e f ic a c ia  del mecanismo ! 
de transm isión  puede s e r  elevado esencialm ente.

En e l  d ibujo  adjunto se han represen tado  ejemj- 
p íos de e jecución  del ob je to  d e l inven to , m ostrando: j

La f ig u ra  1* una seociÓn tra n sv e rsa l p o r una ¡ 
e jecución  con ro d il lo s  de f r ic c ió n  en forma de doble cono con 
e je  s itu ad o  oblicuam ente:

La f ig u ra  l a  una sección  p a rc ia l  de l a  f ig u ­
r a  1*.

La f ig u ra  2* l a  misma ejeoueión que l a  f ig u ­
r a  i a ,  en que lo s  ro d i l lo s  de f r io c ió n  se encuentran en l a  posi­
ción de l a  re la c ió n  de m u ltip lic a c ió n  h ac ia  maroha rá p id a :

La f ig u ra  3* una e jecu c ió n , en l a  que e l  an i­
l l o  e x te r io r  e s tá  f i j o ,  de modo que lo s  ro d i l lo s  de f r io c ió n  
g iran  con su  soporte  a modo de p la n e ta s :

La f ig u ra  4* una ejecución  en l a  que están  
d isp u estas  a l  miaño tiempo dos f i l a s  de r o d i l lo s  de f r ic c ió n  
parale lam ente segdn l a  f ig u ra  3*.

La f ig u ra  5* una v a r ia n te , en  l a  que e s tán  
d isp u esta s  dos f i l a s  de ro d i l lo s  de f r ic c ió n  una t r a s  o t r a ,  es­
tando c o n s ti tu id a  una de l a s  f i l a s  en p r in c ip io  segdn l a  f ig u ra  
1* y l a  segunda f i l a  en p rin c ip io  segdn l a  f ig u ra  3*, y

l a  f ig u ra  6* una e jecución  con ro d i l lo s  do 
f r io c ió n , que e s tán  apoyados en e l  contorno.

En e l ejemplo segdn l a  f ig u ra  1* se ha seña­
lado  con 1 un c á r te r  con una ta p a  2 a to r n i l la d a  con e l miaño.
S i e l  c á r te r  1 e s tá  apoyado e l  á rb o l 3 , mediante un co jin e te  de 
bo las 18, g ira to riam en te  y en l a  tapa  2 e s tá  apoyado e l  árbo l 
4 mediante e l  co jin e te  de bo las 19 . Sobre un soporte  6 e s tá  d is -
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p u esta  p lanetariam en te  una can tid ad , por ejem plo, cuatro  ro d i­
l lo s  de f r io c iá n  7 , que muestran su p e rf ic ie s  de doble cono y 
están apoyados g ira to riam en te  a lre d e d o r de su  e je , estando d is ­
puestos sus e je s  8 oblicuamente con re sp ec to  a l  eje de lo s  á r ­
bo les 5 , 4 ,  Estos e je s  8 pueden componerse, o b ien  de una p ieza  
con lo s  cuerpos 7 de rodam iento, o pueden e s ta r  in s e r te s  en e s­
to s  d i tim os. Los e je s  8 y lo s  r o d i l lo s  de f r io o id n  7 pueden co­
r r e r s e  en su e je  lo n g itu d in a l.

Los ro d i l lo s  de f r io o id n  7 se h a lla n  en con­
ta c to  de f r io o id n  en un lado  con l a  s u p e rf ic ie  de marcha de un 
disco 10, y en lado  opuesto oon l a  su p e rf ic ie  de marcha de una 
p a rte  an u la r 9 . n i d isco  10, a s i  como también l a  p a rte  anu lar 
9, e s tán  apoyados g ira to riam en te  sobre lo s  árbo les 4 , r e s p e c t i ­
vamente 5 , pero no es tán  unidos de un modo d irec to  fijam en te  
oon e l lo s .  El a n il lo  18, que e s tá  unido rígidam ente con el á r ­
bol 4 , forma oon e l disco lo  un embrague, poseyendo e s ta s  par­
te s  s u p e rf ic ie s  f ro n ta le s  an u la re s  v u e lta s  unas haoias o tra s , 
en la s  que están  formadas s u p e rf ic ie s  ob licuas in c lin ad as  opues­
tam ente. Con l a s  su p e rf ic ie s  ob licuas  cooperan bolas 11, que 
e s tán  d is tan c iad as  mediante una ja u la  para  b o la s . E ste embrague 
en tre  e l  d isco  10 y e l  á rbo l 4 ac táa  como d isp o s it iv o  para l a  
regu lac ión  autom ática de l a  p residn  de a p r ie te  del disco 10 so­
bre lo s  ro d i l lo s  7 de f r ic c ió n ,  montándose, a l  l a s t r á r s e l a s  
bo las 11 sobre l a s  su p e rf ic ie s  ob licuas y  presionando a l disco [ 
10 co n tra  e l ro d i l lo  de f r i c c ió n  7. La s u p e rf ic ie  de l a  envol­
vente de cono de lo s  ro d i l lo s  7 de f r ic c ió n ,  que es tangente 
a l a  su p e rf ic ie  de marcha del d isco  10, e s tá  in c lin a d a  h ac ia  e l  
in te r io r ,  pa ra  que, po r e l corrim iento  a x il  del d isco  lo, se ob­
tenga una mayor p res ió n  de a p r ie te  en l a  s u p e r f ic ie  de co n tac to .
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La su p e rf ic ie  de envolvente de cono, de lo s  ro d i l lo s  7 de f r i c ­
ción tangente sobre l a  su p e rf ic ie  de marcha de 3a p a rte  anu lar 
9 , e s tá  también in c lin a d a , ventajosam ente por l a  misma magnitud, 
de modo que ambas su p e rf ic ie s  son p a ra le la s .  Las su p e rf ic ie s  de 
envolvente de cono tangen tes sobre l a s  su p e rf ic ie s  de marcha, 
están  in c lin ad as  aquí h a c ia  e l e je  de ro ta c ió n  de la s  su p e rf i­
c ie s  de marcha de t a l  modo, y l a s  dos s u p e rf ic ie s  de marcha es­
tán  desviadas de t a l  forma en l a  d irecc ió n  de su  e je , r e s p e c t i ­
vamente tie n en  t a l  d is ta n c ia  a x i l ,  que e l  momento que g i r a  h ac ia  
l a  derecha, e je rc id o  sobre lo s  r o d i l lo s  7 de f r ic c ió n  en e l  p la ­
no de l a  imagen de l a  f ig u ra  l a ,  que se genera por l a  componen­
te  a x il  p  de l a  p resión  de a p r ie te  y l a  d is ta n c ia  b , por lo  me­
nos es aproximadamente ig u a l a l  momento que g i r a  h a c ia  l a  i z ­
quierda que se genera por l a  componente ra d ia l  Q de l a  p res ió n  
de a p r ie te  y l a  d is ta n c ia  a . Los dos momentos, po r lo  ta n to , 
es tán  p a rc ia l  o to talm ente compensados, de modo que la s  p re s io ­
nes de apoyo de l a s  fu erzas  de compresión de lo s  ro d il lo s  de 
f r ic c ió n  se hacen pequeñas o n u las .

P or e l hecho de que el d isco  10, como puede 
observarse , e s tá  d ispuesto  con ho lgura sobre e l  árbo l 4, e l  mis­
mo, respectivam ente su su p e rf ic ie  de m archa,es a ju s ta b le  en d i­
rección  radidL .

E n tre  l a  p a rte  an u lar 9 y e l  a n il lo  15, un i­
do ríg idam ente con e l  á rbo l 3, ex is ten  de l a  misma manera bo las 
l l  que cooperan igualmente con l a s  s u p e rf ic ie s  o b licu as , para  
ob tener un d isp o s it iv o  p a ra  l a  reg u lac ió n  autom ática de l a  p re­
sión  de a p r ie te .  Por l a  d isp o sic ió n  de t a l  d isp o s it iv o  sobre e l 
árbo l de en trad a , a s í  como sobre e l  á rbo l de s a l id a , se obtiene 
l a  regu lac ión  autom ática de l a  p res ió n  de a p r ie te  en todo e l  a l—
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canoe de regulación*

El soporte  6, que e s tá  apoyado en l a  ta p a  2 
y sobre e l  á rb o l 3 de modo no g i r a to r io ,  pero co rred izo  a x i l ­
mente, m uestra una endentaoión 15, c o n s ti tu id a  como crem allera , 
en l a  que engrana una rueda dentada 16. p o r ro ta c ió n  de l a  ru e­
da dentada 16 puede co rre rse  e l  soporte 6 en d irecc ió n  a x i l .

En l a  p o sic ió n  dibujada en l a  fig u ra  1* es 
tangen te e l  d isco  10 sobre lo s  r o d i l lo s  de fr ioc iÓ n  7 en un

, ¡

gran diám etro, pero l a  p a r te  9 to c a  lo s  ro d i l lo s  7 en un diáme­
tro  pequeño? en l a  im pulsión del á rbo l 4 se produce por e llo  
una m u ltip lic ac ió n  h a c ia  marcha le n ta  en el á rb o l S.

En l a  f ig u ra  2 e s tá  mostrado e l soporte 6 en 
d irecc ió n  a x il  co rrid o  tan to  que e l  d isoo 10 to c a  sobre lo s  
ro d i l lo s  de f r ic c ió n  7 en un diám etro pequeño, m ientras que l a  
p a r te  9, po r e l  c o n tra rio , lo  hace en un diámetro grande; por 
e llo  se produce una m u ltip lic a c ió n  desde e l árbo l 4 a l  árbol 
3 h ac ia  l a  marcha rá p id a . Por e l corrim iento  del soporte 6 en 
d irecc ió n  a x i l ,  p o r lo  ta n to ,  pueden a ju s ta r s e  s in  ascalonamien*. 
to  m u ltip lic ac io n es  de tran sm isión  a  vo lun tad .

El muelle 17 e je rce  una p res ió n  a x i l  sobre !el a n il lo  12 y e l  d isco  10 , p a ra  que e l  a rra n c a r, ante s de en - ¡ 
t r a r  en acción e l  d isp o s itiv o  de a p r ie te , ya e x is ta  una p res ió n  
de f r ic c ió n  en tre  e l  disoo 10, e l  a n il lo  9 y lo s  ro d il lo s  de 
f r ic c ió n  7.

En l a  f ig u ra  5& e s tá  apoyado e l  á rb o l 4 en 
l a  tap a  21, a to rn i l la d a  con e l  c á r te r  20, mediante c o jin e te s  de 
bo las 19, estando d isp u esto s  sobre e l á rb o l 4 , de l a  misma ma­
nera  que en l a  f ig u ra  1*, e l  disoo 10, l a s  bo las 11 y e l  a n illo
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¡ 12 del d isp o s it iv o  de a p r ie te .  Los ro d i l lo s  de f r ic c ió n  7 están

apoyados g ira to riam en te  en un soporte 22 que e s tá  apoyado por 
un extremo sobre ana ca zo le ta  de o o jin e te  23 de l a  tap a  21 y , 
po r e l  o tro  extremo, mediante un c o jin e te  de bo las 24 en una 
ca zo le ta  25. EBta á ltim a  e s tá  acuñada oon e l  c á r te r  80, pero ! 
de modo axilm ente co rred izo  y m aestra  una endentacián de crema-! 
l l e r a ,  86, en l a  que engrana l a  rueda dentada 27, que a su  vez, 
puede ser g ira d a  desde e l  e x te r io r  por un v o lan te  a mano. El 
c o jin e te  de bo las 24 tran sm ite  e l  movimiento de corrim iento  
de l a  c a z o le ta  85 a l  soporte 22 ro ta t iv o .  El a n il lo  28, que se 
h a l la  en contacto  de f r ic c ió n  con lo s  ro d i l lo s  7 de f r ic c ió n , 

e s tá  d ispuesto  aquí co rred izo  en e l  c á r te r  20. El mismo forma 
una d isp o sic ió n  de a p rie te  oonjuntanente oon un a n il lo  29, d is ­
puesto fijam en te  en e l  c á r te r  20, y bo las 30, que cooperan oon 

su p e rf ic ie s  ob licuas sobre lo s  lados f ro n ta le s  de lo s  a n i l lo s  
28 y 29i¿ Las bo las SO se montan en e l  caso de carga sobre la s  
su p e rf ic ie s  ob licuas y presionan  a l  a n il lo  28 fijam en te  con­
t r a  lo s  r o d i l lo s  7 de f r ic c ió n . El soporte  82 de ro d i l lo s  de 
f r ic c ió n  e s tá  unido con c ie r re  mecánico p o r medio de una unión 

¡ de cuña oon e l  á rb o l 51. Al g i r a r  e l  árbo l 4, se ponen en ro ta — 
i eiÓn lo s  ro d i l lo s  7 de f r ic c ió n  por enlace de f r ic c ió n ,  rodan— ¡ 

do es to s  á ltim o s en foxma p la n e ta r ia  sobre l a  su p e rf ic ie  de 
¡ marcha d e l a n il lo  28. EL soporte 28 se pone por e l lo  en movi­

miento de ro ta c ió n  e impulsa a l  á rb o l 31. como en l a  f ig u ra  
¡ 1*, po r corrim iento  del sopo rte  22 en d irecc ió n  a x i l  se produoe 
¡¡ una v a riac ió n  de l a  re la o ió n  de m u ltip lic ac ió n , modificándose 
i lo s  ra d io s  d e  con tac to  en tre  lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n  7 y l a s
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s u p e rf ic ie s  de marcha d e l a n i l lo  28, por ana p a r te , y del disoo 
10 por o tro  lad o .

En l a  ejeoucián segán l a  f ig u ra  4^ e s tán  d is ­
puestas dos f i l a s  de r o d i l lo s  7 de f r ic c ió n  en un soporte 32, 
que e s tá  apoyado g ira to riam en te  ig u a l que en l a  f ig u ra  ^  y que 
es co rred izo  axilm ente p o r un d isp o s itiv o  de regu lac ión  26, 27. 
Los ro d i l lo s  de f r io c ió n  7, d ispuesto s de e s ta  manera de forma 
p la n e ta r ia ,  ruedan, como en l a  f ig u ra  5*, a lrededor de des a -  
n i l lo s  28, d ispuesto s en el c á r te r  33, a lo s  que en oada oaso io s  
e s tá  coordinado un d isp o s it iv o  de a p r ie ta  29, 30, Con cada f i l a  
de ro d i l lo s  de f r ic c ió n  coopera además un disco  lo. Ambos d is ­
cos 10 y sus d isp o s itiv o s  de a p rie te  11, 12 e s tán  d ispuestos so¡ 
bre un árbo l 34. A consecuencia de l a  d isp o sic ió n  p a ra le la  de 
l a s  dos f i l a s  de ro d i l lo s  de f r io c ió n , puede aumentarse l a  po­
te n c ia  tra n sm itid a . En lu g ar de dos f i l a s  de ro d i l lo s  de f r ió — 
oión puede d isponerse cualqu ier námero deseado de f i l a s .

La ejeouoión segán l a  f ig u ra  5* m uestra 
igualm ente dos f i l a s  de ro d i l lo s  de f r io c ió n  7. La f i l a  de l a  
derecha e s tá  c o n s ti tu id a  en p r in c ip io  ig u a l que segán l a  f ig u ­
r a  1*, estando c o n s ti tu id a  l a  f i l a  izq u ie rd a  como segán l a  f i ­
gura 3*, estando unidas g ira to ria m en te , cuando e l  á rb o l 35 es e l  
árbo l de en trad a , l a  p a r te  36 derivadora de l a  p rim era  f i l a  ¡ 
con l a  p a r te  37 im pulsora de l a  segunda f i l a  po r medio de un 
d isp o s itiv o  38 de a p r ie te .  La p a rte  37 e s tá  apoyada por un c o j i ­
nete de bo las 39 en un tab iq ue  interm edio 40 del c á r te r  41. ¡
La re s ta n te  ejeouoión de e s ta s  dos f i l a s  es id á n tio a  a  l a s  e je ­
cuciones segán l a s  f ig u ra s  1* y 3*. E l á rb o l 42 es e l  árbo l de. 
r iv a d o r , P a ra  oada grado e s tá  d ispuesto  un d isp o s itiv o  re g u la -



dor separado 15, 16 respectivam ente 26, 37. E s ta  e jecución  s i r  
ve p a ra  aumentar e l  alcance de reg u lac ió n  y a l  mismo tiempo 
para aumentar a l  momento de g iro  de p a r t id a . El prim er grado se -  
gdn l a  f ig u ra  1* produce una elevada re la c ió n  de m u ltip licac ió n  
m ientras que por al segundo grado segán l a  f ig u ra  3^ pueden 
a lcanzarse  grandes momentos de g iro . P or e s ta  combinación de 
ambas f i l a s ,  por lo  ta n to , pueden obtenerse grandes re la c io n es  
de m u ltip lic a c ió n  y a l  mismo tiempo a l to s  momentos de g iro , 
ouando en e l  lado  im pulsor se e l ig e  primeramente l a  e jecución  
segdn l a  f ig u ra  1*.

La f ig u ra  6"- re p re sen ta  una v a ria n te  con ro ­
d i l lo s  43 de f r ic c ió n  de forma c i l in d r ic a  que están  apoyados 
en e l  contorno mediante ro d i l lo s  de co jin e te  33 en un soporte 
43 co rred izo  axilm ente de t a l  modo, que a l  e je  de ro ta c ió n  de 
lo s  ro d i l lo s  43 de f r ic c ió n  e s tá  in d in a d o  h a c ia  e l  e je  oomdn 
de l a s  s u p e rf ic ie s  de marcha del d isco  47, situado  Bobre e l  
á rb o l 46, y de l a n i l lo  48. Los lados f ro n ta le s  de lo s  ro d i l lo s  
43 de f r lo c ió n  e s tá n  c o n s titu id o s  como s u p e rf ic ie s  cónicas 49, 
50, siendo l a  su p e rf ic ie  cónica 49 de ángulo más agudo que l a  
su p e rf ic ie  cón ica  50. Por e llo  se v a r ía , durante e l  corrim ien­
to  a x il  del sopo rte  45, l a  d is ta n c ia  en tre  l a  su p e rf io ie  de 
marcha del disco  47 y l a  su p e rf io ie  de marcha del a n i l l e  48* 
Este áltim o e s tá  d isp u esto , por lo  ta n to , co rred izo  en d irec ­
ción a x i l  en e l  eá&6or 51 y se p res io n a  por m uelles 53 co n tra  
lo s  ro d i l lo s  43 de f r ic c ió n .  En l a  p o sic ió n  dibujada se hace 

mayor l a  d is ta n c ia  en tre  l a s  p a rte a  47 y 48, cuando e l  e je  de 
ro tac ió n  de lo s  ro d i l lo s  de f r io o ió n  43 viene a s i tu a rs e  más
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378cerca 3n l a  su p e rf ic ie  de marcha del a n il lo  48. En e s ta  p o s i­
ción se hace menor e l  nómero de revo luciones de lo s  ro d i l lo s  
43 de f r ic c ió n ,  ouando e l d isco  47 es l a  p a rte  im pulsora, y 
lo s  m uelles 5g se comprimen ta n to  más cuanto más se acerque 
e l e je  de lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n  a l  a n il lo  48. P or e l lo  se 
hace mayor l a  p res ió n  de a p r ie te  sobre lo s  ro d i l lo s  de f r i c ­
ción 43 de acuerdo con e l menor nómero de revo luciones y lo s  
mayores momentos de g iro  de p a r t id a .  Por co rrespondien te  cons­
t i tu c ió n  de l a s  su p e rf ic ie s  ob licuas de lo s  ro d i l lo s  de f r i c ­
ción y de lo s  m uelles 6s puede reg u la rse  e l  a p r ie te  aatom átiea4 
mente de t a l  modo que e l  momento de g iro  tran sm is ib le  oorrespoi;. 
da respectivam ente a l  nómero de revo luciones regu lado , de modo 
que puede obtenerse po tenc ia  constan te  con d ife re n te s  nómeroa 
de revo luciones de p a r tid a , s in  que sea necesario  un d isp o si­
tiv o  de a p r ie te ,  como por ejemplo, segón l a  f ig u ra  1*, y s in  
que e x is ta  demasiada p res ió n  de a p r ie te  en e l  oaso de mayores 
nómeros de revo luciones de p a r t id a .  E s ta  c lase  de regu lación  
de l a  p res ión  de a p r ie te  puede a p lic a rs e  también en e l  caso 
de ro d i l lo s  de f r io c ió n  segón l a  f ig u ra  1&, constituyéndose 
l a s  su p e rf ic ie s  oónioas de modo correspondien te  asimótrioamen— 
t e .  La p res ió n  de ap rie te  podría  ser regu lada tambión de t a l  
modo que e l  mismo aumente en e l  caso  de nómeros de revoluciones 
de p a r tid a  c re c ie n te , para  t ra n s m it ir  grandes p o ten c ias  con 
grandes nómeros de revo lu cion es, e jecu tándose, por ejemplo en 
l a  f ig u ra  1^, l a  su p e rf ic ie  cónica 80, s itu a d a  in terio rm en te  
de lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n  43, con ángulo más agudo que l a  su­
p e r f ic ie  cónioa e x te r io r  49. cuando e l  d isco  47 es im pulsor, 
se h a r ía  mayor e l  a p r ie te ,  cuando e l d isco  47 lle g a se  a e s ta r
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s itu ad o  más cerca del e je  de le s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n .

3?or co rrespondien te  co n s titu c ió n  de la s  supejr 
f i e l e s  cónicas puede adap tarse  e l  a p r ie te  de lo s  ro d i l lo s  de 
f r ic c ió n  a cu a lq u ie r c a r a c te r í s t ic a  de momento de g i r o ,  y es. 
to  ta n to  en e l  caso de una ejecución  con soporte  f i j o  - f ig u  
r a  1* -, como con soporte  g ir a to r io  - f ig u r a  3P-.

En lu g ar de e s ta r  d isp u esto s  lo s  m uelles 
63 en tre  el a n i l lo  48 y e l  oá&ter 61, e s te  a n i l lo  48 podría 
e s ta r  d ispuesto  tambión f i j o  en e l  c á r te r  81 y e x i s t i r  muelles 
en tre  e l disco 47 alo jado  corredizam ente y e l  á rbo l 46.

Las s u p e rf ic ie s  de marcha, que cooperan 
con lo s  r o d i l lo s  de f r ic c ió n ,  pueden e s ta r  dóbilmente bombea- 
cUts*

En l a  ejecución  segón l a  f ig u ra  6*, lo s  
ro d i l lo s  de f r ic c ió n ,  en lu g a r de l apoyo en e l  contorno tem­
blón pueden e s ta r  apoyados por un eje  c e n tra l ,  o orno por ejemplo 
segdn l a  f ig u ra  1*.

En lu g a r de l a  reg u lac ió n  d ibu jada  por l a  
rueda dentada 16 y l a  c rem allera  15 - f ig u ra  1*- puede emplear­
se cu a lq u ie r o tro  modo de regu iao ión , po r ejemplo p e r una pa­
lan ca , que hace po sib le  desde e l  e x te r io r  d ire c ta  o ind ireo ta-j 
mente l a  reg u lac ió n  del so p o rte . ¡

La p a r t ic ip a c ió n  de l a  p re s ió n  a x i l  sobre i 
io s  e je s  de im pulsión y por e llo  sobre lo s  c o jin e te s  de b o la s , 
que tienen  que r e c i b i r  e s ta  p res ió n , puede reg u la rse  a volun­
tad  po r l a  e lecc ió n  del ángulo de in c lin a c ió n  en tre  e l disco 
10 - f ig u ra  13- y l a  su p e rf ic ie  de contacto  de lo s  ro d i l lo s  de
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f r ic c ió n  7, respectivam ente ro d i l lo s  de f r ic c ió n  7 y p a r te  ana- 
l a r  9. cuanto más plano sea e s te  ángulo con resp ec to  a l  e je  
de ro ta c ió n  3, respectivam ente 4 , ta n to  menor es l a  p a r t ic ip a ­
ción de l a  p re s ió n  a x i l  en l a  p re s ió n  t o t a l  de a p r ie te .

El f lu jo  de fu erza  en e l  mecanismo de tra n s ­
m isión puede e fec tu arse  en embaa d ire c c io n e s , es d e c ir  que, 
po r ejemplo, en l a  f ig u ra  1* puede s e r  ánbol im pulsor ta n to  } 
e l  árbo l 4 , como también e l  á rb o l 3.

De manera análoga a  como en l a s  f ig u ra s  1%, 
y 2* l a  su p e rf ic ie  de marcha d e l d isco  10 , a oonseouenoia de 
su apoyo con ho lgura  sobre e l  á rb o l 4 , es reg u lab le  en d ire c ­
ción a x i l ,  tambión podrían s e r  reg u lab les  en d irecc ió n  r a d ia l  
ambas su p e rf ic ie s  de marcha o tmmbión e l  soporte  de lo s  ro d i­
l lo s  de f r ic c ió n .

Las v en ta ja s  d e l p resen te  o b je to  del inven­
to  son:

Actúán sólo dos su p e rf ic ie s  de f r ic o ió n  in ­
fluyendo sobre lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n .

Los ro d i l lo s  de f r ic o ió n  es tán  tensados de 
t a l  modo en tre  l a s  su p e rf ic ie s  de f r ic o ió n , que solamente se 
produce una reducida p re s ió n  a x il  en á rb o l im pulsor o deriva— 
dor, que puede se r  reducido h a s ta  e l  v a lo r cero  de l a  p res ió n  
t o t a l  de a p r ie te .  El grado de rendim iento se hace por e l lo  
a l to  y l a  oonstruooión r e s u l ta  sim ple.

Las p resionas de apoyo, generadas por l a s  
fu erzas  de a p r ie te  sobre lo s  e je s  de lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n  
pueden suprim irse p a rc ia l  o to ta lm en te , lo  que eleva u l t e r io r .
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mente e l  grado de rendim iento.
Puede disponerse cualqu ier nómero deseado 

de ro d i l lo s  de f r ic c ió n  en el contorno, que tran sm iten  conjun­
tamente l a  po teno ia .

Pueden ooneotarse enlazadas en tre  s í  da mane­
ra  simple d ife re n te s  f i l a s  de ro d i l lo s  de f r io o ió n  p a ra  obteneiL 
b ien  sea una p o te n c ia  aumentada o un alcance aumentado de regu­
la c ió n  o ambas cosas ju n ta s .

La construcción es s e n c i l la  y e l  modo de rea-(-
l iz a o ió n  compacto.
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¡¡ Este re g is tr o  consta  de la s  s ig u ie n te s  re iv in
¡! d ioaoiones:

1 6 .-  Mecanismo de transm isión  de f r ic c ió n  
reg u lab le  s in  escalonam iento con r o d i l lo  de f r ic c ió n  mostran­
do s u p e rf ic ie s  de doble cono, cuyo e je  de ro ta c ió n  e s tá  s i tu a ­
do oblicuamente con re sp ec to  a l  e je  comón, de 1 as su p e rf ic ie s  
de marcha, e n tre  l a s  que e s tá n  d ispuesto s lo s  ro d i l lo s  de f r io -  
oión, en que puede v a r ia rse  s in  escalonamiento l a  re la c ió n  de 
m u ltip lic a c ió n  e n tre  e l  á rb o l im pulsor y  e l  á rbo l impulsado, 
por co rrim iento  de lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n  en l a  d irecc ió n  
del eje de l a s  s u p e rf io ie s  de marcha, ca rac te riza d o  porque l a s  
su p e rf ic ie s  de l a s  envolventes de cono de lo s  ro d i l lo s  de f r i c ­
c ión , que en tran  en contacto  con la s  su p e rf ic ie s  de marcha,can 
respecto  a l  e je  de l a s  su p e rf io ie s  de marcha e s tá n  in c lin a d as  
de t a l  modo y ambas su p e rf io ie s  de marcha e s tán  desviadas en­
t r e  s í  de t a l  forma en l a  d ireoo ió n  de su eje  comón, que l a s  
p res io n es  de apoyo de lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n ,  generadas por 
l a  p res ió n  de a p r ie te ,  por lo  menos se compensan parc ia lm ente .

2 * .-  Mecanismo de transm isión  de f r ic c ió n  
regu lab le  s in  escalonam iento aegón l a  re iv in d ic a c ió n  1**, carac­
te riz a d o  porque a oada su p e rf ic ie  de marcha l e  e s tá  coordinado 

i  un d isp o s itiv o  de a p r ie te  que a l  g i r a r  lo s  á rb o le s  e je rc e  unai ]p res ió n  a x i l  sobre l a s  su p e rf ic ie s  de maroha, pa ra  p re s io n a rla s
co n tra  lo s  ro d i l lo s  de f r io o ió n .

56..- Mecanismo de transm isión  de f r ic c ió n  
regu lab le  s in  esoalonsamiento segdn l a s  re iv in d ica c io n es  16 y g6!,
caracterizad o  porque loB r o d i l lo s  de f r ic c ió n  y su p e rfic ie s  de ¡

¡j



16* .

6

10

16

ao

ae

' marcha e s tán  d ispuestos p a ra le lo s  en tre  s í  en lo  menos dos f i -  ,¡l a s ,  de t a l  modo que l a  re la c ió n  de m u ltip lic ac ió n  de to d as  la s  ¡ 
f i l a s  ju n ta s  sea  ig u a l de grande que l a  de una f i l a ,  pero  que 
l a  po tenc ia  tra n sm is ib le  de tod as  l a s  f i l a s  ju n ta s  aumente en 

) l a  misma re la c ió n  que e l nómero de f i l a s ,  ex iá tiendo  S3 lamente ¡ 
una d isp o sic ió n  de reg u lac ió n  p a ra  l a  regu lac ión  de todas l a s  
f i l a s  ju n ta s  de ro d i l lo s  de f r ic c ió n .

4 * .-  Meoanismo de tra n sn is io n  de f r ic c ió n  
regu lab le  s in  esoalonamiento segón l a s  re iv in d ica c io n es  1 - 5 ,  
ca rac te rizad o  porque es tán  d isp u esta s  p o r lo  menos dos f i l a s  

I de ro d i l lo s  de f r ic c ió n  sobre un soporte oomón, sobre el que 
in flu y e  l a  d isp o sic ió n  de reg u lac ió n .

5 * .-  Meoanismo de tran sm isión  de f r ic c ió n  
regu lab le  s in  esoalonamiento segón l a  re iv in d ic a c ió n  1 , oarao- 

¡ te r iz a d o  porque e l  soporte de lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n  e s tá
j dispuesto  g i r a to r io  y una de l a s  s u p e rf ic ie s  de marcha de modo]

no g i r a to r io ,  de modo que lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n  se desarro­
l l a n  rodando de modo p la n e ta r io  en l a  s u p e rf ic ie  no g i r a to r ia  
de marcha#

6 * .-  Mecanismo de tran sm isión  de f r ic c ió n  
regu lab le  s in  esoalonamiento segón l a s  re iv in d ica c io n es  1* y j 
5a, ca rac te rizad o  porque lo s  ro d il lo s  de f r ic c ió n  y su p e rf ic ie s ; 

j¡ de maroha e s tán  d ispu esto s unos t r a s  o tro s  en v a ria s  f i l a s  de 
i t a l  modo, que se suman la s  re la c io n e s  de m u ltip lic ac ió n .

7a . -  Mecanismo de tran sm isión  de f r ic c ió n  
regu lab le  s in  esoalonam iento segón l a s  re iv in d icac io n es  1*, 6* 
y 6*, ca rac te rizad o  porque es tán  d isp u esto s, en una f i l a  e l  
soporte de lo s  ro d i l lo s  de f r io o ió n  de modo no g ir a to r io  y am- 

} bas su p e rf ic ie s  de marcha, de modo g i r a to r io ,  y en o tra  f i l a ,
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e l  soporte de lo s  r o d i l lo s  de f r ic c ió n  de modo g i r a to r io ,  y una 
su p e rf ic ie  de marcha de modo no g ir a to r io  y l a  o t r a  de modo g i -  [ 

I r a to r io .
8 * .-  Mecanismo de transm isión  de f r ic c ió n  

reg u lab le  s in  esealonam iento segdn l a s  re iv in d ica c io n es  1* -  i 
7*, ca rac te rizad o  porque e l soporte de lo s  ro d illo s  de f r ic c ió n  
es regu lab le  en d irecc ió n  r a d ia l .

9 * .-  Meoanismo de tra n sm is ió n d e  fr io o ió n  
rég u lab le  s in  esealonam iento segón l a s  re iv in d ica c io n es  1 - 7 ,  
ca rac te rizado  porque por lo  menos una de l a s  su p e rf ic ie s  de mar­
cha es reg u lab le  en d irecc ió n  r a d ia l .

1 0 * .-  Meoanismo de transm isión  de f r ic c ió n  
regu lab le  s in  esoalonamiento segdn l a  re iv in d ic a c ió n  1*, carac­
te riz a d o  porque ambas su p e rf ic ie s  cónicas de lo s  ro d i l lo s  de 
f r ic c ió n  es tán  c o n s titu id a s  asim étricam ente, siendo una de e l l a s  
de ángulo más agudo que l a  o t r a .

1 1 * .-  Mecanismo de tra n a n is ió n  de fr io o ió n  
¡ regu lab le  s in  esoalonamiento segdn l a s  re iv in d ica c io n es  1* y 
10*, ca rac te rizad o  porque una de l a s  p a rte s  soportadoras de su­
p e r f ic ie  de marcha es co rred iz a  axilm ente en antagonismo a  l a  
p res ió n  de muelle de t a l  modo que e l  a p rie te  de p resió n  se adap­
t a  automáticamente a l a  deseada c a r a c te r í s t ic a  de momento de 
g iro  a l  c o rre r  axilm ente lo s  ro d i l lo s  de f r ic c ió n .

¡ 1 2 * .-  Mecanismo de tran sm isión  de fr io o ió n
¡regu lab le  s in  esoalonam iento.

Segdn se d escribe  y re iv in d io a  en e s t a  memo­
r i a  d e sc r ip tiv a .



236378
Se d e ta l la  e i l u s t r a  con lo a  planos que a l a  

misma se acompañan.
Y que consta  de 17 h o jas , fo lia d a s  y e s c r i ­

ta s  a máquina por una s o la  de sus ca ra s .

, Madrid, a  4 J u l io  1967.
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