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A MEMORIA DESCRIPTIVA

. corresponde a8 una patente de invenoibn por
' veinte sfios, para todo el territorio espafiol, golo-
niss y protesctorado por un: SISTEMA HIDRONEUMA TICO
VARIADOR DE VELOCIMD, & favor deé D. GOnzalo (onzd-
laz Falebn, de nacimslidad espafiola, domieciliado en
Arucass (Ias Palmas de G.C.), callé de lebn y Casti-
110 nlm. 10
Bate variador de velogidad es un aparato gue
basa sus propiedades en una bomba que puede variar
su capescidad cuando la velogidad 8 que trabaja per-
manece constente. Tl efeoto de variacidén de ocsudsl
5y @s sprovechado por un sperato similar, tredneiéndo-
- se an'un cembic de velocidad, efecto que puede poner-
se an prdotice donde se orea conveniente.

Ia bombs O sparato impulsor de liquido cons-
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ta de un cilindro estator provisto de dos sa lidad
10~ -2- y -2F dentro del qual hay otro gilindro o ro-
tor, provisto de paletss radia les, a lo largo de

toda b generstriz, que el dibujo representa en nii-

mero de cuatro, pero pueden ser cualquier nimero g
guato del fabricante. Eatas paletag rsdiasles pOseen
16- 1libertad de movimiento en direceién radial, y estdn
@colomadas por un muelle en direcoidn centripeta.
El estator al ser cerrado por sus bases, éstas
haoen a juste contra el rotor gin lleger a tooarlo,y
le permite a éste se traslade en ls direccidn per-
20- pendigulsr a la -2-2°- por acggidn del mecanisho -3-
que consigue que el eje dsl rotor se trgslade siem-

pre paralelo al eje sl gstator.

gon é3to se oonsigue que al girar el rotor, ses
en el sentido de las agujss del reloj, si el sistemas
28- estd lleno de un liguido, éste es expulsado por la
salids -2- que,as velocided de giro gonstante del ro-
tor, sals a tants mayor velooidad cuentomds despla-
zad0 estd el rotor haoia la posigidn -10-. Cusndo
en las mismas gondioiones el rotor es desplazedo ha-
30~ cils la posieidn -5 el 1ligquido ahoras sale por ls sa-
lide -2%, también & tanta mayor velooidad cusnto mds

desplazado egtd hacgia el -5-.
Hemos oonseguido invertir el sentido de gir-
oulaeidn del liquido.

35= Cuando el rotor se enguentrs enls posioidn oe-
' ro -0- entonces el liguido no ciroula, pues en ests

posicidn ocoinciden los ejes del rotor y el estator.

la bomba explicada, se pone en ocomunicgseidn
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00n unos receptores nor medio de tubos de oondugoeldn

de ligquidqo.

Est0s receptores gonstan de: un ¢ilindro egts-
ter provis to de dos salidas, la =4- y 1s 4°-. Ds un gi-
lindro rotor provigto de paletas radiales que pueden
moverse en direcoidn radial e impulsadas en diregoidn

gentrifugs por unos muellss.

El oilindro rotor estd dentro del estator y ha-
ae ajuste ¢on las bases de éste sin tocarlas, y su e-
je eatd fijo gobre lass bases del estator por medio de
co0jinetes que le permiten girar y goloeado de forms
gue su e je no ooinaide con el del estator, desplsza-
do en direcaifin perpendigular al de las salidas -4-
4’ '

Al llegar el liquido progedente de la bomba
por la salide -4- éste ilmpuls® sl rotor por apoyarse
sobre las paletas obligdndole a ewupar la posigifn
de méximo volumen entre ellas, saliendo el liquido

por-4‘- restituyéndose a ls bomba.

Si el liguido procedente de la bomba llem se
por -4°- gl rotor del receptor girarfs en sentido

eontrario al antes explicado.

El rotor receptor girs a velogidad propor-

oional al caudal de liguido expulsado por la bomba.

El dispositivo -6~ o odmera emortiguadora
es un pequefio depbsito en ouyo interior hay un pogo
de aire. Cuando la bomba expulsa liquido por la sali-
da -2- y el receptor ofrece resistencgia para funoio-
nar porque estd reaslizando un trabejo lg presién au-

menta y el liquido penetra an -6- oomprddmiendo al ai-
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re que sirve pues, pars amar tigwar el funoionasumbnto

del aparato.

Como todos los tubos de aonduceidn, al i-
gusl que Ja bomba y el receptor estfn llenos de 1f-
quido y lss paredes son rigidas,pars que pueds entrar
liquido en =-6- se preciss un dispositivo gimilap -7-
00l008do en regidn opuesta al -6-. Tal que al arear
la bomba depresiones en el tubo -4% -2°- permi ta
que'el aire que se encuentra en suinterior g8 ex-

banda, pero que n® salgs.

Por este efeoto, l2a presidn reinsante en -7-
8s menor que la atmosférice (al llenar el aparato ers
la atmosférica) y por medio del tubo-8- que pone en
nomunicaoidn e i dispositivo -7- gon la parte mds ba-
Ja de la ooraze que envolversd todo el sparato a
donde irdn @ parar todas las pérdidas de liquido
Que puedan ooaslonerse y por medio del flotador =9-
que es acoionado cuando les pérdidas oubren ls en-
trada del tubo -8~ obstruida por la vdlvula -11-

entonces el liquddo es absorbido a la odmara -7-.

Is vdlvula 12 tiene ls misidn de impadir
ls salida del 1liquido , ocuando el sparsto funcioms
oon el Botor bombs en la posicibn -5- en la que en
la odmera -7- hay una gran presién, pues se invier-

ten los funcionemientosde las ofmarass -6- y &7-.

Uniend© las sglidas de la bomba por un
tubo provisto de uma llave -13- tendremos el embra -
gre del sistems . Cuando la llave estd abierta, per-
mitiendo el fdoil paso del liguido,éste no ird a
los receptores donde encuentra resistencis para gir-

ocular. Al gerrar lentamente la llave ~-13- ¢l liqui-
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do va encontrando resistencia pars gircular hasta

que termine por psssr gbélo por los regeptores.

El funegionsuiento si ultdneo de dos ree
cenptores unidos directemente a la bombs, oong tituye
un diferencisl, ~orque si se frem el rotor de uno
de €llos, el liquido se ird por donde encuentre me-

nor raesistencis girendo el otro mds rédpidamwente.

Este aparsto es aplicable a cualquier ma-
quinaris que precise un variador de velocidad, asi
como a8 vehioulos tanto ligeros oomo pesados, susti-
tuyendoc a ellos piezas tan gompliocsdss como el em~
brague, oa ja de velogidades y difersncial, gonsiguien-
do arrangues muy sueves, eliminando los soagleronss i-
nevitables pars los oambios de mergha en rampas y
oonsiguiendo un rendimiento mucho mejor, puesto que
siempre se dispone de la reducoidn de veloaidad 6p-
time pars ocsde remps, puss desde la vebeidad oaro,
ouando e L; rotor bomba esfa en la posioidn eero -o-
hasta la-10- g6 passa de ume s otrs de un modo gon-

tinuo.

El ar-angue se haoe sin embrague alguno de la

formas sigudnte:

El motor unido directements al rotor bomba,
que se enoontwrd en la posicidbn -o- es sgelsrado;
eon 1o que las paletas que estaban straidas haois el
centro,por gfeoto de la fuerza centrifupa, son expul-
sadas, psro el liquido no oirculs sun, por las sali-
des, entonces, al desplazar lentamente el aje rotor
haola la posigidn 20- el liguido oomienza a giroulsr

lentamante , efeato que, uniio a la ecoidn emortigua-
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130-dora de la cdmara -e£- proporcions arranques suaves.

El embrague constituido por la llave 13 usard sola-

mente para desoonectar el motor de las ruedas (al in-

troducirse lss paletas del rotor bomba) cguando se des-
' liza el vehfoulo por anoibn de la gravedad o inercia;
158-agoionada dsta (la llave 13) el liquido pronedents de

los receptares enouentrs fdoil paso por ells y no o-

. bliga al rotor bo'ba a girar,con lo cual ésts pierds
velocidad y lss paletas se esconden dejando fdoil m -

80 al liquido rcuando 1s llave -13- ag cierra,.

140- El aparato es de ffoil oonstrusnidn, todas
lag plezas son sengiliss, no precisgndose tratamien-
tos meta lirgicos especisles, pues log rozamientos son
miniies centrdndose en les niezas mfs sencillas y de
fédoil recambio, ademds de tener uns lubrifiesgidn in-

145~ e jorable, pussto que todo gl sistemea funoions s be -
ge de liguido que se eldagird de buenas g¢ondiciones de

lubrifiocasoidn.

Toio el anarato ird encems do dentro de uns

goraza que le protejerd del polvo, e ird colocado per
150- ejamplo, en el lugar que actuaslumente llevan el dife-
renocial dos autombviles, ya sea fijo al ghasis o bien

rfidamente unido s las ruedas por medio de dos paliers.

El rotor bomba ird unido al motor por me-
dio de una transmisidén ocardan tanto en el cago de
155~ unirlo al chasls o0 quedar flotante, gonstituyendo a-

. Je con ls s ruedas.

El dibujo repvresents un oolte del aparsto
nor un pleno normal al eje de la bomba y por su punto

medlio en el que se ha representadoc a la izquierda de
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ésta un refeptor guyo 6je @9 paralelo al de l1a bomba,
per'o que se nurde construir segin oOavengs. Jo0lamsnte
3¢ rapresenta uno, indicdndose que los tubos pueden
oontinuar segin ls aplicsoidn a guantos r=geptores

@8 preoise.

A la derecha se repPesents el gorte -1-1'-
Yy en la parte inferior un oorte nr un nlano que gontie-
ne al ejg rotor bombg y ejJa de bomba y es normal a 1s

direceidn de les salidag -2-2°-

N OTA

—

Se deolars de novedad y propis inveneién
lag gigulentes

REIVINDIZA CIONES

l# Sistems hidroneumftio0 veriasdor de velo-
oildad que se osracteriza por tener, una bomba impulso-
ra de 1lfquido ouya oapacidad puede variar al desgen-
trar su giiindro rotor pudisndo igualmen te invertir
el sentid©0 de oirculaoidn del lfquiodo y que comunios
cOn unod © variog regevtores de ocspagidad onstante y si-
milares a la bomba que traducen la llega del liquido
el giro de sus rotores a velooidad proporgional a la

de la llegada de liquibdo.

28.) Sistema hidroneumdtico variador de ve-
loddad que se carscteriza vor tener, segun la reivindi-
caoidn anterior, un elemento diferengisl gque lo oonsg-
tituye la unifn directs de dos o mds réoeptores a la
bomba pudiendo girar casda ousl s velooidades distin-
tas sisndo ls eentidad d- liquddo consumido por todos

igue 1l 91 exnulsado nor 1s bomba.

32.) Sistema hidroneumd tioo varisdor de
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veloolded que se carscteriza por tener, segin reivin-
dicaoibn anterior, nor nopreoisar embrague, para el arran-
qae, O gonaxidn del motor en marghe oon las ruedes, pues-
to qus el 1o se puede hager de un modo muy suave, tan sb-
lo eon golocsr el rotor bomba en posiogidn cero y apsrtar

lo de é1 de um menera suave y lenta

48). gistema hidrongumd tioovariador de veloogi-
dad qus se ocsracteriza por tener, segliin la reivindioea-

0i6n anterior, un embrague formado por un tubo que une

la entrada y salida de la bombas impulsom que puede ger

estrangulado por una llave acgoionsda por un mandd que

el oondustor modrd mover cOmodamente.

58,) Sistems hidronsumdtigo variador de ve-
logided que se caracgteriza por tener, seglin la reivin-
dicaoidn anterior, una fdoil apliocecibn a toda olase
de maquingrias o vehiculos eliminando el embrague, ca-
ja de cembios y diferencial, siendo muy seqoillo y fd-
0il de oonstruir teniendo dimensiones no mayores s las

de un diferencisl corriente.

ft). SISTEMA HIDRONEUMA TICO W2 RIADOR DE
VELONIDA D.

Todo g@llo, seglin se desoribe e indica en 1l
presente meupis que oonsta de ogho foliosg mecanografia-
dog por um s6la de sus osras y se ilustra con el plano
ad junto.

Madrid, 9 de Agosto da 1957.
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