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MEMORIA DESCRIPTIVA

Corresponde a una patente de invención por 

veinte años, para todo el terr itorio  español, oolo- 

nias y protectorado por un: 3TSTEMA HIDROMEUMATICO 

VARIADO! DE VELOCIDAD, a favor de D. Gonzalo Gonzá­

lez Falcón, de nacitoalidad española, domiciliado en 

Aruoaa (Las Palmas de G.C.),  oalla de León y Casti­

l lo  núm. 10

Este variador de velocidad es un aparato que 

basa sus propiedades en una bomba que puede variar 

su capacidad ouando la velocidad a que trabaja per­

manece oonstante. El efecto de variaoiónde caudal 

5* es aprovechado por un aparato similar, traduciéndo­

se en un cambio de velooidad, efecto que puede poner­

se en práotioa donde se orea conveniente.

la bomba o aparato impulsor de liquido oons-
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ta da un oilindro estator provisto de dos salidaá 

10- -2- y -3r  dentro del aual hay otro oilindro o ro­

tor, provisto de paletas radiales, a lo largo de 

toda 33 generatriz, que e l  dibujo representa en nú­

mero de ouatro, pero pueden ser cualquier número a 

gusto del fabricante. Estas paletas radiales poseen 

15- libertad de movimiento en direooión rad ia l ,  y están 

accionadas por un muelle en direooión o entrípete.

El estator a l  ser oerrado por sus bases, éstas 

haoen ajuste contra e l  rotor sin lie^pr a tooarlo,y 

le permite a este se traslade en la direooión per- 

20- pendioülar a la -2 -2 ' -  por acción del meoaniamo -3-  

que consigue que e l  eje del rotor se traslade siem­

pre paralelo a l  eje del estator.

Con ésto sa oonsigue que a l  girar e l  rotor,sea 

en a l  sentido de las agujas del r e lo j ,  s i  el sistema 

2&- está lleno de un liquido, éste es exoulsado por la

salida -2- que,a velocidad da giro constante del ro ­

tor, sale a tanta mayor velocidad ouantomás despla­

zado está e l  rotor hacia la posición -10-. Cuando 

en las mismas condiciones el rotor es desplazado ha- 

30- oia la posioión -5- e l  liquido ahora saJLe por la sa­

lida -2 - ,  también a tanta mayor velocidad cuanto más 

desplazado está hacia el -5-.

Hemos oonseguido invertir el sentido de o ir -  

oulaoión del liquido.

35- Cuando e l  rotor se enouentra en la posioión oe­

ro -0- entonces el liquido no ciroula , pues en esta 

posioión ooinoiden los ejes del rotor y e l  estator.

La bomba explicada, se pone en comunicación
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oon unos reoeptores por medio de tubos de oonduooión 

40- de líquido.

Estos reoaptores oonstan de: un cilindro esta­

tor provisto de dos salidas, la -4- y la 4 ' - .  Da un c i ­

lindro rotor provisto de paletas radiales que pueden 

moverse en direooión radia l  e impulsadas en direooión 

centrifuga por unos muelles.

El cil indro rotor esta dentro del estator y ha­

ce ajuste oon las bases de éste sin tooarlas, y su e- 

je está f i j o  sobre las bases del estator por medio de 

cojinetes que le permiten girar y colocado de forma 

50 - que su eje no coincide con el del estator, desplaza­

do en dirección perpendicular a l  de las salidas -4- 

4 ' - .

A l  llegar e l  liquido prooedente da la bomba 

por le salida -4- éste impulsa) a l  rotor por apoyarse 

55- sobre las paletas obligándole a ocupar la posición 

de máximo volumen entre e l las ,  saliendo e l  liquido 

por-4 '-  restituyéndose a la bomba.

Si e l  liquido procedente de la bomba llegpsa 

por - 4 ' -  e l  rotor del receptor giraría en sentido 

60- contrario a l  antes explioado.

El rotor receptor gira a velocidad propor­

cional a l  oaudal de liquido expulsado por la bomba.

El dispositivo -6- o cámara amortiguadora 

as un pequeño depósito en cuyo interior hay un pooo 

65- de a ire .  Cuando la bomba expulsa liquido por la s a l i ­

da -2- y e l  receptor ofrece resistencia para funcio­

nar porque está realizando un trabajo la presión au­

menta y e l  liquido penetra en -6- oomprthmiendo a l  a i -
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re que sirve pues, para amortigaar e l  funoionandanto 

70- del aparato.

Como todos los tubos de oonducoión, a l  i -  

gual que la bomba y e l  receptor están llenos de l í ­

quido y las paredes son rígidas,para que pueda entrar 

liquido en -6- se preoisa un dispositivo similar -7-  

75- oolooado en región opuesta a l  -6 - .  Ral que a l  orear 

la bomba depresiones en el tubo -4- -3* -  permita

que el aire que se encuentra en su interior se ex­

panda, pero que no salgp.

á

Por este efeoto, la presión reinante en -7- 

80- es menor que la atmosférica (a l  llenar e l  aparato era 

la atmosférica) y por medio del tubo-8- que pone en 

romunioaoión e l  dispositivo -7- con la parte más ba­

ja de la o craza que envolverá a todo el  aparato a 

donde irán a parar todas las pérdidas de líquido 

85- que puedan ocasionarse y por medio del flotador -9-  

que es aooionado cuando las pérdidas oubren la en­

trada del tubo -8- obstruida por la válvula -11- 

entonoes a l  líquido es absorbido a la cámara -7 - .

la válvula 13 tiene la misión de impedir 

90- la salida del líquido , ouando e l  aparato funciona 

con el Aotor bomba en la posición -5- en la que en 

la oámara - 7- hay una gran presión, pues se invier­

ten los funcionamientos de las oámaras -6- y -7-.

Uniendo las salidas de la bomba per un 

95- tubo provisto de una llave -15- tendremos e l  embra- 

gre del sistema. Cuando la llave está abierta, per­

mitiendo e l  fáo i l  paso del líquido,éste no iré a 

los reoeptores donde enouentra resistencia para c i r ­

cular. A l  oerrar lentamente la llave -15- e l l íqu i -
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100- do va encontrando resistenoia para oiroular hasta 

que termine por pasar sólo por los receptores.

El funcionamiento simultáneo de dos ree 

captores unidos directamente a la bomba, oonstituya 

un diferencial, morque si se frena e l  rotor da uno 

lo5- de e l los ,  e l  liquido se irá por donde encuentre me­

nor resistenoia girando e l  otro más rápidamente.

Este aparato es aplicable a cualquier ma­

quinaria que precise un variador de velocidad, asi  

como a vehíoulos tanto ligeros oomo pesados, susti-  

11P- tuyendo a e llos piezas tan oomolioadas como el em­

brague, oaja de velocidades y diferencial,  consiguien­

do arranques muy suaves, eliminaodo los aoelerones i -  

nevitables para los cambios de marcha en rampas y 

consiguiendo un rendimiento mucho mejor, puesto que 

115- siempre se dispone da la redUooión da velocidad óp­

tima para oada rampa , pues desde la ve beldad oero, 

cuando e f r o t a r  bomba asía en la posioión oero -o-  

hasta la -10- se pasa da una a otra de un modo oon- 

tinuo.

130- El ar anque se hace sin embrague alguno de la

forma siguénte:

El motor unido directamente a l  rotor bomba, 

que se encentará en la posición -o- es acelerado; 

con lo que las paletas que estaban atraídas hacia e l  

125- oentro,por efecto de la fuerza centrifuga, son expul­

sadas, paro e l  liquido no oiroula aun, por las s a l i ­

das, entonces, a l  desplazar lentamente el aje rotor 

haoia la posición-üO- a l  líquido comienza a oiroular 

lentamente, efecto que, unido a la aooión amortigua-
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lSC-dora da la oamara -5 -  proporciona arranques suaves. 

El embrague oonstituido por la llave 13 Usara sola­

mente para desconectar e l  meter da las ruedas (a l  in­

troducirse las paletas del rotor bomba) ouando se des­

liza e l  vrhioulo por acción da la gravedad o inercia; 

l36-aooion9da ésta (la llave 13) el liquido procedente de 

los receptores enouentra fáo i l  paso par ella v no o- 

bliga a l  rotor bo ba a girar,oon lo oual ésta pierda 

velocidad y las paletas se esconden dejando fáo i l  ta - 

so a l  liquido cuando la llave -13- se cierra.

140- El aparato es da fá c i l  construcción, todas

las piezas son senoilias, no precisándose tratamien­

tos metalúrgicos especiales, pues los rozamientos son 

mínimas oentrándose en las piezas más sencillas y da 

fáo i l  recambio, además de tener una lubrificación in-  

145- me j arable, puesto que tedo e l  sistema funoiona a ba­

se de liquido que se elegirá de buenas tundiciones de 

lubrifioaoión.

Todo el aparato irá encera do dentro de una 

coraza que le or ote jera del polvo, a irá colocado per 

150- ejemplo, en el lugar que actualmente llevan e l  d i fe ­

rencial dos automóviles, ya sea f i j o  a l  oha sis o bien 

raídamente unido a las ruadas por medio de dos paliara.

El rotor bomba irá unido a l  motor por me­

dio de una transmisión oardan tanto en e l  oaso de 

155- unirlo a l  ohasis o quedar flotante, constituyendo a-  

je oon las ruedas.

El dibujo representa un ooAta del aparato 

por un plano normal a l  aje de la bomba y por su punto 

medio en e l  que se ha representado a la izquierda de
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esta Un receptor ouyo eje aa paralelo a l  de 3a bomba, 

pero que se ruede construir según oonvenga. Solamente 

ee representa uno, indicándose que loa tubos pueden 

oontinuar según la aplioaoióna cuantos receptores 

aa precise.

A la derecha se representa a l  oorte -1 -1 ' -  

y en 3a parte inferior un corte por un olano que contie­

ne a l  eje rotor bomba y eje de bomba y es normal a 3a 

direooiún de las salidas -2-2*-

N 0 T A

Se declara de novedad y propia invención 

las siguientes

REIVINDICACIONES

1* Sistema hidronaumstico v r iad o r  de velo­

cidad que se caracteriza por tener, una bomba impulso- 

175- ra do liquido oüya oapaoidad puede variar a l  descen­

trar su cilindro rotor pudiendo igualmente invertir 

e l  sentido da oircu3aoión del liquiodo y que oomunioa 

con uno o varios reaeptoras de oapaoidad constante y s i ­

milares a 3a bomba que traducen la llega del liquido 

180- e l  giro de sus rotores a velooidad proporcional a la 

de la llagada de liqu&do.

2&.) Sistema hidroneum^tioo variador de ve­

leidad que se oaraoteriza por tener, según la reiv indi-  

oaoión anterior, un elemento diferencial que lo oons- 

185- tituya la unión diraota de dos o más reoeptores a la 

bomba pudiendo girar cada cual a velocidades d ist in ­

tas siendo la cantidad d- liquddo consumido por todos 

igual a l  expulsado por la bomba.

3a.) Sistema hidroheumátioo variador da
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190- velooídad que se oaraoteriza por tener, según re iv in ­

dicación anterior, por nopreoisarsmbrague, para el arran­

que, o conexión del motor en marcha o°n las ruedas, pues­

to que e l lo  se puede hacer de un modo muy suave, tan só­

lo con oolooar e l  rotor bomba en posioión cero y apartar 

195- lo de é l  de una manera suave y lenta

46). Sistema hidroneumatioovariador de veloci­

dad que se caracteriza per tener, según la reivindica­

ción anterior, un embrague formado por un tubo que une 

la entrada y salida de la bomba impulsam que puede ser 

200- estrangulado por una llave aooionada por un mando que 

e l  conductor podrá mover cómodamente.

5&.) Sistema hidronaumátioo varia dor de ve­

locidad que se caracteriza por tener, según la re iv in ­

dicación anterior, una fáo i l  aplica o i ón a toda o la se 

205- de maquinarias o vehioulos eliminando el  embrague, oa­

ja de cambios v diferencial, siendo muy senoillo y fá ­

c i l  de oonstruir teniendo dimensiones no mayores a las 

da un diferencial corriente.

6 6). SISTEMA HIDRONEUMA TIC 0 RR DOR DE

210- VELOCIDAD.

Todo el lo ,  según se describe e indica en la 

presenta mataDia que oonsta da ocho folios mecanografia­

dos por una sola de sus caras y se ilustra con el  plano 

adjunto.

Madrid, 9 de Agosto da 1957.
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