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M E 1.1 0 R I A D E S C R I P T  I V A 
de una Patente de Invención a nombre de: 
MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NÜRNBERG, A.G., 

de nacionalidad alemana, dom iciliada en i
AUGSBUKr, Stadtbach strasse , 7 (Alemania); -% 
por: "MOTOR DE COMBUSTION DE ENCENDIDO 
AUTOMATICO".-

El invento se re fie re  a un motor de combustión de en­
cendido automático áon dos cámaras de combustión de forma 

e s fé r ic a  en l a  cu lata  del c ilin d ro , sobre l a  pared in te r io r  
de lo s  cuales se proyecta en plano e l  combustible por una 

5 boqu illa  adecuada de inyección y se desprende por un torbe­
ll in o  de a ire  d irig id o  en igu a l sentido.

Según es sabido, en lo s  motores de combustión con cáma­
ra  de combustión de forma e s fé r ic a  se consigue un desarrollo  
muy silen cio so  de l a  combustión, un escape s in  h o llín  y una 

10 considerable in sen sib ilid ad  a lo s  combustibles de c lase  más 
d iversa. Es una condición previa para conseguir todos esto s 
ventajosos efecto s que se tenga una corta  longitud en e l  cho­
rro de combustible h asta  chocar en l a s  paredes de l a  cámara
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de combustión, y en e sta , un enérgico torb ellin o  de aire 

15 que en la s  cámaras de combustión e s fé r ic a s  en e l  émbolo 
se lo g ra  apantaliando la s  válvu las de admisión o por un 
canal adecuado de admisión, y cuando aquellas se disponen 
en l a  cu la ta  del c ilin d ro , g rac ia s  a una conformación es­
p ec ia l del canal de comunicación entre l a  cámara de com- 

20 bustión prin cipal y l a  cámara e s fé r ic a  de combustión. Por 
lo  demás, e l dardo de combustible se tiene que introducir 
lo  más tangencial posib le en e l a ire  en rotación y procurar 
una d istribución  lo  más amplia posib le del combustible en 
l a  su p erfic ie  de l a  cámara de combustión.

25 E stos re q u isito s solo con mucha d if ic u lta d  pueden
lograrse  a l aumentar e l  diámetro del c ilin d ro  y a l emplear 
una cámara de combustión e s fé r ic a , pues l a  longitud del 
chorro de combustible re su lta  demasiado grande y l a  exten­
sión  de l a  p e líc u la  del mismo combustible en l a  pared de 

30 l a  cámara de combustión se lim ita . Por eso se ha propuesto 
ya disponer en lugar de una boqu illa  de combustible, dos 
boqu illas y dar a l a  cámara de combustión t a l  conformación 
que e sta s  dos boqu illas permitan obtener una corta  lon gi­
tud en e l chorro y una gran extensión en l a  p e líc u la  de 

35 combustible. Pero e sta  medida puede lle v a rse  a l a  p rác tica  
solo  con grandes d if ic u lta d e s , lo  mismo que l a  d isposición  
de v ar ia s  cámaras de combustión separadas con boquillas 
propias, pues, además es apenas p o sib le , tratándose de 
c ilin d ro s de grandes^imensiones, disponer dos o v ar ia s  

40 boqu illas de combustible en l a  cu la ta  del c ilin d ro .
En o tra  construcción conocida l a  cámara de combustión 

se compone de dos cámaras de turbulencia de forma e s fé r ic a  
y d ispuestas contiguas en l a  cu la ta  del c ilin d ro . E l com­
bustib le  se inyecta en 'é s ta s  en plano mediante una boquilla
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45 común situ ada en e l  canal de comunicación. Gracias a l a  d is­

posición u n ila te ra l del canal de comunicación entre la s  cá­
maras y e l c ilin d ro  se o rig in a sin  embargo un torbellin o  solo 

en una de la s  cámaras, mientras que l a  cámara situada más 
cerca del c ilin d ro  se recorre parcialmente e incluso en co- 

50 rrien te  con traria  a l combustible inyectado, solo por e l aire  
de l a  combustión, de suerte que no es posib le formar torbe­
ll in o s  bien ordenados en la s  dos cámaras. Por efecto de e s ta  

f a l t a  de turbulencia del a ire  l a  combustión s ile n c io sa  perse­
guida no se ha podido lograr con e s ta  d isposición .

55 Estos defectos en lo s  motores de combustión de encendido
automático con dos cámaras e s fé r ic a s  de combustión en l a  cu­
la ta  del c ilin d ro  pueden ev ita rse  según e l invento por e l 
hecho de que e l  canal de admisión de a ire  que une a l  cilindro 
con la s  cámaras de combustión se introduce en e l  canal de 

60 unión de l a s  dos e sfe ra s  y l a  bo qu illa  de combustible se d is­
pone y conforma de manera que lo s  chorros sa lie n te s  de coi&- 
bu stib le  choquen en ángulo plano o pequeño sobre la s  paredes 
de l a  cámara de combustión en dirección igu al a l a ire  entran­
te  con l a  longitud más pequeña posib le  en e l chorro. A elección 

65 puede también preverse para cada cámara de combustión un
canal propio de admisión de a ire  desde l a  cámara prin cipal 
de combustión, e l cual se introduzca en é s ta  con e l  áhgulo 
más plano posib le  y se d ila te  en forma de abanico en l a  sec­
ción tran sversa l de l a  boca. G racias a l a s  medidas del inven- 

70 to puede lo g ra rse , con por ejemplo con un doble contenido
del c ilin dro  l a  misma longitud en e l  chorro y una extensión 
igualmente grande de l a  p e líc u la  de combustible en l a  super­
f i c ie  de l a  cámara de combustión, que para un motor de com­
bustión con diámetro más pequeño que en e l c ilin d ro . Las dos
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cámaras de combustión deben constru irse no puramente esfé­
r ic a s  pues lo  que mas importa en l a  conformación según e l 
invento es conseguir una buena turbulencia del a ire  y una 
buena extensión del combustible sobre l a  pared de l a  cáma­

ra  de combustión.
En e l dibujo se i lu s t r a  un ejemplo de ejecución del 

invento presentando
Las f ig u ra s  1 y 2 una sección tran sversa l por una cu­

la t a  de un motor de combustión con l a  cámara de combustión 
según e l invento.

La f ig u ra  3 una sección por l a  lín e a  I I I  -  I I I  de l a  
f ig u ra  1 .

En l a  cu lata  1 del c ilin d ro  de un motor de combustión 
se disponen según e l  invento contiguas dos cámaras e s fé r i­
cas 2 y 2 ' y se comunican entre s i  mediante un estrecho 
canal 3 . En e l canal de comunicación 3 se dispone una 

boqu illa  inyectora 4 que presenta dos o tre s  o r i f ic io s  
subordinados a l a s  dos cámaras de combustión. En e l canal 
3 desemboca por abajo e l  canal 5 de entrada de a ire  de l a  

cámara p rin cipal de combustión. E sta  se dispone simé t r ie  ár­

mente a la s  cámaras de combustión e s fé r ic a s , de suerte que 
e l  a ire  entrante se d istribuye uniformemente en la s  dos 
cámaras y se produce un torbellin o  g rac ia s a l a  introduc­
ción tangencial.

Como se desprende de l a  f ig u ra  2 e l canal 5 de entrada 
de a ire  se puede también d iv id ir  en dos canales 7 por un 
puente 6 refrigerado por agua, de suerte que l a  boqu illa  
se apantalle contra e l contacto directo con e l  a ire  entrante.
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begún l a  f ig u ra  3 lo s  canales 5 de admisión del a ire

- 5 -

a l a  cámara prin cipal de combustión desembocan en é s ta  con 
un ángulo lo  más obtuso posib le respecto a l fondo del émbolo, 
con objeto de que l a  mezcla sa lien te  de l a  cámara pueda cho­
car lo  más posib le  en plano sobre e l fondo del émbolo para 
ev ita r  aquí caldeos demasiado enérgicos. Al mismo tiempo el 
chorro de a ire  y combustible se reparte a l s a l i r  de t a l  modo 
que todo e l a ire  todavía existente en l a  cámara de combustión 
prin cipal sobre e l  émbolo se aprovecha lo  más uniformemente 
posib le  para l a  combustión completa, liste resultado puede 
todavía mejorarse ensanchando en forma de abanico l a  sección 

tran sversa l de l a  s a l id a  de l a  boqu illa . Otra ven taja  de l a  
d isposición  de la s  cámaras de combustión en l a  cu lata  del 
c ilin d ro  según e l invento se h a lla  en que se colocan la s  
mechas de encendido espontáneo o la s  b u jía s  de encendido sin 
d if ic u lta d  alguna para f a c i l i t a r  e l arranque, subordinando 
por ejemplo como ind ica l a  f ig u ra  1 , para cada cáaara de com­
bustión una b u jía  e sp ec ia l de encendido 9 o una b u jía  única 
de encendido 8 para l a s  dos cámaras de combustión.

. - . N O T A . - .

Se re iv in d ica  como nuevo y de propia invención:
1 .-  Motor de combustión de encendido automático con 

125 una cámara de combustión en l a  cu la ta  del c ilin dro  con stitu i-  
x  da por dos cámaras de turbulencia e s fé r ic a s  y dispuestas con­

tigu as y en cuya pared in te r io r  se proyecta en plano e l com­
bustib le  mediante una boqu illa  común situ ada en e l  canal de 
comunicación y se desprende por un torbellin o  de a ire , carao-
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130 terizado porque e l canal (5) de admisión de a ire  que co­

munica e l c ilin d ro  con la s  cámaras de combustión ( 2 , 2 ')  
se introduce en e l canal de comunicación (3) de la s  dos 

e sfe ra s  ( 2 , 2 ')  y l a  boqu illa  de combustible (4 ) se d is­
pone y conforma de manera que lo s  chorros de combustible 

135 áa lien tes chocan sobre la s  paredes de l a  cámara de combus­
tión  en dirección igual a l a ire  entrante, con una longitud 
lo  más corta  posib le en e l chorro y en ángulo plano.

2 . -  Motor de combustión de encendido automático segúh 
lo  reivindicado en e l punto 1 , caracterizado porque para 

140 cada cámara de combustión (2 , 2 ')  se prevó un canal propio 
(7) de entrada del a ire  desde l a  cámara p rin cipal de com­
bustión.

3 . -  Motor de combustión de encendido automático según 
lo  reivindicado en lo s  puntos 1 y 2 , caracterizado porque

145 e l canal o canales (5 , 7) de entrada del a ire  se introduce 
con ángulo lo  más plano posib le en l a  cámara p rin cipal 
de combustión y se ensanchan en forma de abanico en l a  sec­

ción tran sv ersa l de su desembocadura.
4 . -  Motor de combustión de encendido automático según 

150 lo  reivindicado en e l punto 1 , caracterizado porque en e l
canal (3) de comunicación entre l a s  dos cámaras e sfú ricas 
de combustión ( 2 , 2 ')  se prevó una b u jía  de encendido (8) 
o sim ilar.

5 .-  Motor de combustión de encendido automático según 
155 lo  reivindicado en e l punto 1 , caracterizado porque en cada 

cámara de combustión ( 2 , 2 ')  se dispone una b u jía  propia
de encendido (9) .
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6 . -  MOTOR D<, COMBUSTION DE ENCENDIDO AUTOMÁTICO.
Tal como se describe y re iv in d ica  en l a  presente Memoria 

D escriptiva que consta de s ie te  hojas e sc r ita s  a máquina por 

una so la  cara y de una lámina de dibu jos.
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