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 de nacionalidad alemana, domiciliada en '
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por: "HOTOR Di COMBUSTION Di LNCLNDIDO
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Ll invento se refiere a un motor de combustidn de en-
cendido automédtico fon dos cémaras de combustidn de forma
esférica en la bulata del cilindro, sobre la pared interior
de los cualés se proyecta en plano el combustible por una
boquilla adecuada de inyeccidn y se desprende por un torbe-
1lino de aire dirigido en igual sentido.

Segin es sabido, en los motores de combustidén con céma-
ra de combustidn de forma esférica se consigue un desarrollo
muy silencioso de la combustién, un escape sin hollin y una
considerable insensibilidad a los combustibles de.clase més
diversa. Is una condicidén previa para conseguir todos estos
ventajosos efectos que se tenga una corta longitud en el cho-

rro de combustible hasta chocar en las paredes de la cémara
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de combustidn, y en esta, un endrgico torbellino de aire
que en las cémaras de combustidén esféricas en el émbolo

se logra apantallando las vélvulas de admisidén o por un
canal adecuado de admisidn, y cuando aquellas se disponen
en la Qulata del cilindro, gracias a una conformacién es-—
pefial del canal de comunicacidén entre la cémara de com-
bustidn principal y la cédmara esférica de combustidn, Por
lo demés, el dardo de couwbustible se tiene que introduéir
lo nds tangencial posible en el g;re en rotacidén y procurar
una distribucién lo més amplia posible del combustible en

- la superficie de la cémara de combustidn,

Bstos requisitos solo con mugha dificultad pueden
lograrse al aumentar el didmetro del cilfndro y al emplear
una cédmara de combustién esférica, pues la longitud del
chorro de combustible resulta demasiado grande y la exten~
sién de la pelfcula del mismo combumtible en la pared de
la cémares de combustidén se limita. Por eso se ha propuesto
ya disponer en lugar de una boquilla de combustible, dos
boquillas y dar a la cémera de combustién tal conformacién
que estas dos boquillas permitan obtener una corta longi-
tud en el chorro y una gran extensidn en la pelfcula de
combustible. Pero esta medida puede llevarse a la préctica
solo con grandes dificultades, lo mismo que la disposicidn
de varias cémaras de combustién separadas con boquillas
propias, pues, ademds es gpenas posible, tratandose de
cilindros de grandesflimensiones, disponer dos o varias
boquillas de combustible en la culata del cilindro.

En otra construccién conocida la cémara de combustidn
se compone de dos cémaras de turbulencia de forma esférica

y dispuestas contiguas en la culata del cilindro. El come

- bustible se inyecta en 'éstas en plano mediante una boquilla
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comin situada en el canal de comunicacién. Gracias a la dis-
posicién unilateral del canal de comunicacidén entre las cé-
maras y el cilindro se origina sin embargo un torbellino solo
en una de las cémaras, nientras que la cdmars situada més
cerca del cilindro se recorre parcialmente e incluso en co-
rriente contraria al combustible inyectado, solo por el aire
de la combustidén, de suerte que no es posible formar torbe-

l1linos bien ordenados en las dos cémaras. Por efecto de esta

falta de turbulencia del aire la combustién silenciosa perse-

- guida no se ha podido lograr con esta disposicidn.

Lstos defectos en los motores de combustién de encendido
automgtigo con dos cémaras esféricas de combustidn enyla Cu~
lata del cilindro pueden evitarse segin el invento por el
hecho de que el canal de admisién de aire que umne al cilindro
con las cdmaras de combusti¢n se introduce en el canal de
unidén de las dos esferas y la boquilla de combustible se dis-
pone y conforma de manera que los chorros salientes de com—
bustible choquen en éhgulo plano o pequefio sobre las paredes

de la cémara de combustién em direccidn igual al aire entran-

te con la longitud més pefiuefia posible en el chorro. A eleccidn

puede también preverse para cada cémara de combustidn un
canal propio de admisién de aire desde la cémara principal

de combustidn, el cual se introduzca en ésta con el dhgulo
m4s plano posible y se dilate en forma de abanico en la sec-
cién transversal de la boca. Gracias a las medidas del inven-
to puede lograrse, con por ejemplo con un doble contenido

del cilindro la misma longitud en el chorro y una extensidn
igualnente grande de la pelicula de combustible en la super-
ficie de la cémara de combustidn, que para un motor de com—

bustidn con didmetro més pequefio que en el cilindro. Las dos
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cémaras de combustidn deben construirse no puramente esfé-
ricas pues lo que mas importa en la conformacidn segin el
invento es conseguir una buena turbulencia del aire y una
buena extensidén del combustible sobre la pared de la céme-
ra de combustidn.

Ln el dibujo se ilustra un ejemplo de ejecﬁcidn del
invento presentando

Las figuras 1 y 2 una seccidn transversal por una cu-
lata de un motor de combustidn con la cimara de combustién
segﬁn el invento. -

La figura 3 una seccidn por la linea III - III de la

figura 1.

En la culata 1 del cilindro de un motor de combustidn
se dispohen segin el invento contiguas dos cémaras esferi-
cas 2 y R' y se comunican entre si mediante un estrecho
canal 3. in el canal de comunicacidén 3 se dispone una’
boquilla inyectora 4 que presenta dos o tres orificios
subordinados a las dos cédmaras de combustidn. En el canal
3 desemboca por abajo el canal 5 de entrada de aire de la
cémare principal de combustidn. lLista se dispone simétrica~
mente a las cdmaras de combustidn esféricas, de suerte que
el aire entratte se distribuye uniformenente en las dos
cémaras y se produce’un torbellino gracias a la introduc-
cién tangencial.

Como se -desprende de la figura 2 el canal 5 de entrada
de aire se puede también dividir en dos caneles 7 por un
puente 6 refrigerado por agua, de suerte que la boquilla

se apantalle contra el contacto directo con el aire entrante.
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vegin la figura 3 los canales  de admisién del aire

a la cdmara principal de combustidn desembocan en ésta con

un dnguko lo més obtuso posible respecto al fondo del émbolo,

con objeto de que la mezcla saliente de la cdmara pueda cho-
car lo mas poéible en plano sobre el fondo del émbolo para
evitar aqul caldeos demasiado enérgicos. Al wmismo tiempo el
horro de aire y combustible se reparte al salir de tal modo
que todo el aire todavia existente en la cémara de combustién
principal sobre el éwbolo se aprovecha lo nas uniformeizente
posible para la combustién completa. uste resultado puede
todavia mejorarse ensanchendo en forma de abanico la seccidn
transversal de la salida de la boquilla. Otra ventaja de la
disposicidn de las cémaras de combustidn en la culata del
cilindro segin el invento se halla en que se colocan las
mechas de encendido esponténeo o las bujias de encendido sin
dificultad alguna para facilitar el arranque, subordinando
por ejeuwplo como indicz la figura 1, vnara cada cémara de com-
bustién una bujia especial de encendido 9 o una bujfa tnica

de encendido 8 para las dos cémaras de combustidn.
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Je reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1l.- lotor de combustidén de encendido automético con
una cémara de combustidn en la culata del cilindro constitui-
da por dos céumaras de turbulencia esféricas y dispuestas con-
tiguas y en cuya pared interior se proyectia en plano el com-
bustible mediante wna boquilla comdn situada en el canal de

comunicacidn y se desprende por un torbellino de sgire, carac~
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terizado porque el canal (5) de admisién de aire que co-

‘munica el cilindro con las cémaras de¢ combustidn (2, 2')

se iniroduce en el canal de comunicacidn (3) de las dos
esferas (2, ') y la boquilla de combustible (4) se dis-
pone y conforma de manera que los chorros de combustible
dalientes chocan sobre las paredes de la cémara de combus-
tidn .en direccidén igual al aire entramte, con una longitud
lo nads corta posible en el chorro y en éngulo plano.

2.~ Hotor de combustién de encendido automgtico segih
lo reivindicado en el punto 1, caracterizado porque para
cada cémara de combustidén (2, 2') se prevé un canal propio
(7) de entrada del aire desde la cdumara principal de com-
bustidn. |

3.= lotor de combustidén de encendido automdtico segin
lo reivindicado en los puntos 1 y 2, caracterizado porque
el canal o canales (5, 7) de enirada del aire se introduce
con dngulo lo més plano posibke en la cémara principal
de combustidn y se ensanchan en forma de agbanico en la sec-—
cidn transversal de su desembocadura.

4.— tiotor de combustidn de encendido automdtico segin
lo reivindicado en el punto 1, caracterizado porque en el
canal (3) de commmicacidén entre las dos cémaras esféricas
de combustién (3, 2') se prevé una bujla de encendido (8)
o similar.

5.~ Liotor de combustién de encendido autouidtico segin
lo reivindicado en el punto 1, caracterizado porque en cada
cémara de combﬁstidn (2, 2') se dispone una bujfa propia

de encendido (9).



6.—~ HOTOR D COBUSTION DE ENCENDIDO AUTOMATICO.
Tal como se describe y reivindica en la presente Liemoria
Descriptiva que consta de siete hojas escritas a méiquina por

una sola cara y de una lémina de dibujos.

adrid, 24 de ilayo de 1.957.
ANTONIO FERNANDEZ PASCU
0 -




.mscmm ATIGSBURG , RERG 8.6,
8\ E Ml 14 ‘ /1 ' il
KOS TSASSSSSSXCT - * g

N \

3 5 | |
\ y —'
\\‘ “ \\\‘t“‘ \ ’:191

\\\\\\ 2 AN\
AR /N

s - 5 235881

<D

2“‘




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



