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MEMORTIA DESCRIPTIVA
gobre:
"Perfeccionamientos en motores de combustidn de dos-

ciclos con correders giratoria de escape adiclionsal®,

[
i

Solicitante : SULZER FRERES, Société Anonyme, entidad
sulza, residente en Winterthur, Suiza,

La invencidén se refiere a un motor de combustién
de dos ciclos en el cual la salida del gas estéd controlada
por lumbreras, que el émbolo cubre en su carrerza, y
adiclonalmente por una corredera giratoria gque el gas
recorre en serie con estas lumbreras,

En los motores de esta clase la corredera glra-—
torla de escape adicionalmente sirve, por ejemplo, para
permitir una recargas & pesaer de los datos simétricos de
las lumbreras gobernadas por el émbblo, o ademds, también

para reducir la eltura de construccidn del motor de
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efecto simple.

Como ya se he propuesto, las correderas gira-
torias de escape accionsdes en forma oscilente ge pueden
equipar con elementos de comunicaeién‘cedentes en sus

5. acclonamientos individuales, necesarios de todas formes
para las diferentes correderas debido a su deasplazamiento
de las fases, con lo que se evita una rotura qel aceclong-
miento de la corredera al agarrotarse una de estas

10, dltimas.

Las correderas giratorias de escape accionndas
por giro tiemen por el contrario la ventaja de no nécesi—
tar un accionamiento individual y da, por lo tanto, uns
disposicidén considerablemente mds sencilla, obligen sin

15, embargo, & un maximo esmero y atencidn en el alojemiento
de las correderas para evitar aqui en todo lo posible
un agarrotamiento de una corredera que inevitablemente
conducirfae a le rotura del accionamiento de las mismas.

Al objeto de lograr un asiento esmerado, ya

20, se ha propuesto ensamblar las correderas y mufiones de
eje de las correderas de una fila de cilindros formando
un eje de correderas rigido, disponiendose en ceda mufién
del eje, entre dos correderas, en cada caso, un cojinete
de rodillos sujeto a la carcasa del motor. Esto sin embargo

25, tiene el inconveniente de que entonces solamente es posi-
bléa desmontar y montar todo el eje de corredera de la fila
de cilindros como unidad complete. Si entonces, por ejemplo,
se comprueba un ruido sospechoso en una de las correderas,
no es posible revisar solamente esta corredera y en caso

30, dado recambiarla, sino que simultdnesmente se han de



desmontar todas las correderas de la file de cilindros.

El invento consiste por lo tanto, en que pers
caeda cilindro existe uma carcasa de corredera giratoria
que contlene una oorredera giratoria con dos mufiones de

5. eje y cojinetes, que se conecta en forma desmontable en
el canzl de escape del cilindro as{ como en el canal colec-
tor de escape, que los mufiones de 1la corredera giratoria
de una fila de cilindros as{ como su eje de acclonamiento
estdn unidos entre sf erroximadamente coaxial con ayuda

20. de acoplamientos cedentes en direccidén axiel y radial,
¥ que los acoplamientos se han escogido de manera que la
holgura axial entre dos mufiones de eje opﬁestoé%ntre ef
queden libres al soltar el acoplamiento, de manera, gue

'cada carcasa de corredera giratdria se pueda desmontar

15. ror sf sola sin necesidad de desmonter las demds.

Como acoplamiento se recomienda @l empleo de
una cadena que, como en si ya conocido, se coloca sobre
dos pifiones de cadena de igual tamafio dispuestos en los
mufiones de los ejes que se han de acoplar, y que después

20. ge cierra en sf miema,’

El mimero de dientes de los pifiones de cadens
se seleccionard convenientemente de manera que cads
desplezamiento de fase de las correderas giratorias que
sé presente en una fila de cllindros concuerde en cada

25, caso con un desplezamiento de dientes de mimero entero
Y que de este menera todas las carcasas de corredera,
con su contenido, se puedan intercambiar entre si.

En el dibujo se ha representado en forma esquems-

tica un ejemplo de ejecucidn:

30. ' Fig. 1 muestra un corte vertical al cigiefial
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que contiene el eje de un cilindro del motorgﬁombustién
de dos ciclos,

Fig. 2 muestra una vista del lado de escape
del motor.

Fig. 3 muestra una vista de la perte frontal
del motor.

Fig. 4 un corte horizontal de le mdquira.

Figs. 5 y 6, en escala aumentada, detalles del
ecoplamiento de cadena de la corredera giratoria,

En la fig. 1 = 4 el escape del gas del motor
de combustidén de dos ciclos es gobernado por las lumbreras
2 del cilindro 3 que cubre en su recorrido el éﬁbolo 1y
adicionalmente por une corredera de giro 4 que en serie
& estas lumbreras 2 es recorride por el gas, y que estd
montada en une carcase de corredera de giro 5. _

Pare cads cilindro 3 existe uma carcesa de
correderse de giro individusl que contiene una'corredera
giratorie 4 con dos mufionss de eje 6 alojados a ambos lados
de la carcesa 5 de la corredera de giro y Que_eeté pro-
vista de cdmeras de refrigeracién 7. La carcasa 5 de 1le
corredersa de.giro estd montada en formé desmontable en
el canel de escape 8 del cilindro 3 asf como con su
abertura de galida 9, mediante un c6odo no mostrado en el
dibujo, al colector de escape, que tampoco ge ha dibujado.

Desde el extremo del cigiefial 10 se acciona el
pifidn visible enlas figs. 3 y 4 deéde el cusl, mediante
una cadena 11 se acciona agimismo el eje de accionamiento
12 pera las correderas de giro. Los mufionse de eje de las

correderas de giro 6 as{ como su eje de accionamiento 12

estdn unides casi coaxialmente con ayude de acoplamientos
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13 cedentes en direccidn axial y radisl de menere que
quedan asi protegidas contra agarrotamientos que eventual-
mente gse pudieran former deblido a deformaciones de la
carcasa del motor éinexaotitudes en la alineacién de Lﬁ
carcasa de la corredera giratoria 5 en relacidn entre sf,
as{ como entre el eje de acciormamiento 12. Los acoplamien~
tos 13 se han escogido ademds, de ﬁansra, gque cualquiera
de las carcasas de corredera giratoria 5 se pueda desmon~
tar del cansl de escape 8 de su cilindro 8, despuée de
retirar el codo arriba mencionado y soltar sus acople-
mientos a ambos lados 13, sin que ara ello sea necesario
deemontar cuslquier otra carcasa de corredera'giratoria.
Las fige., 5 y 6 muestran un acoplamiento espe-
cilalmente adecuado para el presente ecaso; como bridas
de acoplemiento sirven ruedas de pifién de cadené 14 que
se montan sobre los extremos de los mufiones 6 que se han
de acoplar. Iguel que entre los mufiones de los ejes 6
queda tembién entre los pifienes de cadens 14 una holgura

axial 15 que se cubre mediante unas cadena de bulones 16

‘que se coleoce simultdneamepte encime de los dos pifiones

de gadena 14 y despuéa se cierra en s{ misma colocando

un bulén de cierre. Retirando la cadens 16 se deja libre
la holgura axial 15 con objeto de facilitar el desmontaje
de unse carcasa de corredera individual. La cadens 16
colocads sin tensién alguna alrededor de ambos pifiones

de cadenz 14 permite suficientemente un desplazemiento
axial y radial y por lo tanto también suficiente recorrido
pare desviaciones en la direceidn del eje, con 1o que no
se pueden originar mas agarrotemientos. E1 pifién de cadena
14 posee 24 dientes, Un dilente corresponde por lo tanto &
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desplezamiento de 159, dos dientes de 302, 3 dientes de
482, cuatro dientes de 602, cinco dientes de 752,seis

dientes de 902 y as{ sucesiveamente. Ye con este mimerc de
dientes 24 se pueden congseguir todos los desplagamientos
de fase de las correderas de giro que generalmente se pre-
sentan en una fila de cilindros, sin que por ello sea
necesaria uns modificacidén en las correderas de giro. Todzs
las carcasas de correders con contenido se pueden por lo
tanto intercambiar entre sf{. Mediante la seleccidn de un
mimero de dientes del pifidn de cadena 14 se puede, en
forma correspondiente, conseguir lo mismo para desplaza-
mientos de fases menos usuales. .
N _O T A |

Descrita suficientemente la naturaleze del
invento, as{ como la menera de rea?izarlo en la. prdctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su principio fundamenta) También se
hece constar que el invento corresponde a uma patente
rresentade en Suiza, con fecha 14 de julio de 1956,
ng 35;397, acogiéndose poﬁlo tanto a& los beneficios gue
cénceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo
lo que constituye la esencias del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Invencidén por 20 afios en
Espafia: "Perfeccionamientos en motores de combustién de
dos ciclés con corredera giratoria de escape adicional®;
caracterizdndose por lo siguientes |

12 .~ Perfeccionamientos en motores de combuetidn
de dos ciclés con corredera giratoria de escape adicional,

en el cuel le salida del gas estd controlada por lumbreras
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que el_émbolo eubre en su carrers y adicionalmente por
una corredera giratoria que el gas recorre en serie con
estas lumbreras caracterizados porque pars cade cilindro
existe una carcasa de corredera giratoria que contiene
5. una corredere giratoria con dos mufiones de eje y cojinetes,
que se conecta en forma desmontable en el canal de
escape del cilindro as{ como en el canzl colector de
escape, que los mufiones de la correderza giratoria de una
fila de cilindros asf{ como su eje de accionamiento estdn
10. unidos entre s{ aproximadeamente coaxial con ayuda de
| acoplamientos cedentes en direccién axial y radial, y
que los acoplamientos se han escogido de manera que 1=
holgura axial entre dos mufiones de eje opuestos entre si
queden libres al soltar el acoplamiento, de manera, que
154 cade carcasa de corredera giratoria se pueda desmontar
por s{ sola sin necesidad de desmontar las demds.
22 ,- Perfeccionamientos, segun reivindicacién
18, oaracterizados porque como acoplamientos se emplea
una cedena que, como en s{ ya conocido, se coloca simul-
20. téneamente sobre dos pifiones de cadens, montados sobre
los mufiones de eje a acoplar, de igual tamafio, y que
después se cierre en s{ misma.
32 .~ Perfeccionamientos, segin reivindicacidn
2e, caracterizados porque el mimero de dientes del pifién
25.. de cadena se ha escogido de‘manera dque cada desplazemiento
de fase de las correderas giratorias que se presenten
en una?ila de cllindros concuerde en cads caso con un
desplazamiento de dientes de mimero entero Y que & esta

manera todas las carcasas de corredera, con su contenido,

30.. se puedan intercambiar entre si.
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42 .~ Perfecciomamientos en motores de combustidn
de dos ciclés‘con corredera giratoria de escape adiclonalj;
tal y como queda substancislmente descrito en la presente

memoria e ilustrado en el adjunto dibujo.

Esta memoria conste de ocho hojas escrites a

f;
i
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