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MEMORIA DESCRIPTIVA

- ‘ El presente Modelo de Utilidad se refiere a un
freno de disco para remolques que aporta notables ventajas
de tipo funcional y constructivo con respecto a los dispo-
sitivos actualmente conocidos.

5. ) Como es sabido, los frenos de disco son los que
presentan una mayor eficacia en cuanto al frenado por su
ficil refrigeracidn y accién equilibrada. Por ello su uti-
‘1izacidén en vehfculos se ha extendido de modo notable,.
siendo actualmente‘de aplicacién universal en automéviles

10. de turismo.

En la utilizacidn de diversos tipos de remolques
ligeros, tales como en viviendas remolcables, remolques de
equipajes y otros, se presenta la necesidad de perfeccio-
nar el sistema de frenado del diépositivo arrastrado para

- 15. que el conjunto formado por &ste y por el turismo sea un
sistema completamente‘eficazf Sin embargo, se presenta en
muéhos casos el inconveniente de que para hacer llegar la
instalacién de fluido hidr&ulico a presibén a los frenos,
hacen falta tubos de notable longitud, manguitos flexibles,

20. etc., todo lo cual complica y encarece el sistema.

El presente Modelo de Utilidad va destinado a
solucionar los problemas dichos dando a conocer un freno
de disco acoplable especificamente a la dichos vehiculos
ligeros tipo remolques y viviendas remolcables, ect.

25. o De modo esencial el presente Modelo de utilidad

comprende un conjunto de dos platos portazapatas los cua-

les estin acoplados con capacidad de deslizamiento sobre
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un sistema de soporte dotado de vistagos de guia que queda

fijado al bastidor, disponiendo ademis de un sistema de

. accionamiento mec&nico de uno de los platos portadores de

zapatas de frenado, el cual es accionado axialmente en el
sentido de los vistagos de soporte de forma que el disco
que queda en una posicién intermedia entre dichas zapatas,
al continuar la accién de desplazamiento de una de ellas,
queda frenado allrgcibir el roce periférico de dichas
zapatas. El accionamiento de uno de los platos portazaéa-
tas se puede establecer mediante un sistema de excéntrica
accionada mediante cable, o:bieh un husillo de rosca de
acéionamiento axiél u otros sistemas.

Para su mejor comprensién se adjunta a titulo
de ejemplo un dibujo explicativo del presente Modelo de
Utilidad.

La figura 1 es una vista en alzado lateral del
freno de disco objeto de este Modelo de Utilidad.

La figura 2 representa una seccién dellprOpio
freno de discd.

La figura 3 muestra esquemiticamente el acciona-
miento del plato portazapataé_medianﬁe un sistema de husi-
llo y tuerca fija.

Tal como se representa en las figuras, el freno
objeto del presente Modelo de Utilidad estd constituido de
modo esencial por dos platos portazapatas -1- y -2-, cada
uno de los cuales es portador de.una zapata o pastilla de

frenado -3- y -4-, quedando acoplados de forma deslizante,

sobre unos vistagos -5- y -6—, para lo cual poseen los
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orificios pertinentes. El conjunto formado por los viasta-
goé indicados y las placas portazapatas queda suspendido
de puntos fijos del bastidor tales como los indicados es-
quemiticamente seglin los numerales -7- y -8-.

El freno objeto de este Modelo de U£ilidad posee
asimismo un plato de soporte -9- que queda acoélado a los
vistagos transversales -5- y -6- de modo fijo, quedando
acoplado por el sistema de rosca u otro similar que permi-
ta su acoplamiento solidario de los véstagos con dicho
plato -9-. Dicho plato -9- es portador del sistema de
accionamiento, que queda constituido preferentemente por
un eje -10- de perfil excéntrico que actfia sobre una cara
plana del plato portazapatas =-2-, de manera que el giro de
dicho eje -10-, dada su excéntricidad, se traduce en un
accionamiento positivo de las zapatas que se desplazan
axialmente segfin los vastagos -5- y -6-, ejerciendo pre-
sién sobre ambas caras del disco de frenado -1l1-, que es-
ta hontado al cubo de rueda del vehiculo.

El accionamiento del eje excéntrico -10- puede
realizarse mediante una palanca -17-, figura l, ¥y uh sis-

tema de cables con un gancho extremo -12-, 6 por otro

sistema cualquiera que de modo mecdnico sea susceptible de

producir un impulso sobre el plato portazapatas -2-, Para

ello es posible utilizar un sistema de husillo -13- y

 tuerca fija -~14-,con un brazo -15- paravla‘conexién al

sistema de accionamiento de tipo mec&nico. En este caso el

husillo -13- actfia por su extremo directamente sobre el

plato portazapatas -16-.




10.

Mediante la constitucidn descrita, el freno de
disco objeto de este Modélo de Utilidad queda realizado de
modo simpie y a la vez introduce una gran eficacia de fre-
nado en los sistemas de remolques ligeros que ﬁasta la
actualidad no podfan disponer mis que de dispositivos de
elevado precio y complicacién o bien otros dispositivos de
poca eficacia en el frenado.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi-
que la esencia del freno descrito serd variable a los

efectos del actual Modelo.
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Se reivindica como objeto de este registro por
Modelo de Utilidad:

1.- Freno de disco para remolques, caracterizado
por comprender dos platos portézapatas montados sobre
vistagos transversales a los mismos, con capacidad de
deslizamiento axial sobre dichos véstagos y existiendo un
plato fijo a los vastagos que es portador de un &6rgano,
accionado mecénicamente, suséeptible de ejercer impulso
directo sobre uno de los platos portazapatas, en el
sentido longitudinallde los vastagos sobre los que estdn
montados los platos portazapatas.

2.- Freno de disco para remolques, segln la
reivindicacién 1, caracterizado porque el Srgano de accio-
namiento mec&nico de los platos portazapatas estd consti-
tuido por un eje excéntrico acoplado con capacidad de giro
en el soporte fijo a losvéétagos y susceptible de actuar
de.un modo directo sobre uno de los platos portazapatas.

3.~ Freno de disco para remolques, segln la
reivindicacién 1, caracterizado porque el Srgano de acciénu
directa sobre un plato portazapatas estd integrado por un
conjunto de husillo roséado y tuerca fija sobre la cual |
queda acoplado el husillo, que por un extremo puede quedar
acoplado al dispositivo manual de accionamiento.

Sean cuales fueren las circunstancias que con-
cur?an en la esencialidad del Modelo de Utilidad defini-

do en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

4.- "FRENO DE DISCO PARA REMOLQUES".
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Consta la presente memoria de siete hojas
’ , foliadas, mecanografiadas por una sola cara y de los
dibujos unidos a la misma.

Barcelona, 29 MAR. 1978

P.A. de D. Alberto GUITARTE Prats,

ALFONSO DURAN
p. p.

Fdo.:'Luls A. Durén Moya

JR/mj .
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BARCELONA, 23 MAR, 1978

PA. ALFONSO DURAN
p. p.

- K\M& %@F«@Q‘B . cC/:.(.

Fdo: Luis A. Durén Moya
ESCALA VARIABLE
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