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= ‘El presente inventb, debido a la colaboracidn

de Roger COURSAULT, y Jean-Francois LARSONNZUR, se refiere
s los asientos o butacas para vehiculbs y concierne mis
partlcularmente a los esqueletos o armazones de las buta-v
cas en que los cojines de SSLQQtO v qel respaldo tienen
1elementos de apoyo laterales elevados en al menos una par-
te de 1la longitud del asiento y de la alturs del,respaldo.'
, Se conocen butacas cuyos cojlnes del asiento y
éel respaldo tienen bordes léterales regulables, permitién—
-do un dispositivo de regulacién rdpida el ajuste simults-
neo de las diferentes partes de 1la butaca sl cuerpo del
pasajero. |

‘Algunas butacas sstdn equipadas con Organos ds

cialmente unz inclinacidn de su

manicbrs que peraiten 2aspe
respaldo. Este brgano esté dispussto, en general, entre

Fad

una de las zonas en la cual =2std fijsdo uno de los elemen-

el respsldo, y una de 18s zcnas

QJ

tos de apoyo laterales
 de mentenimiento lateral del cojin de asiento, en un va-
cisdo formado entre estas dos Zonas.

3e conocen iguslmente los resortes qus Gu ipan

e
L

\0

=

les butacas. Generslmente, estdn formados por una banda

de acero ocndulada en zig-zag. Con el fin de conferir una

elasticidad suficiente a los cojinetes de asiento, estos
’, — - . .

resortes estin engsnchados en su parve posterior 3 una

riostras fijsda entre las ramas de un marco que forma el

esqueleto de tales butacas, mientras gque estan doblados

h301a delanue en forma de V, y se vienen a enganchar so-

bre 1la parte delantera_de dichO marco.
Tal disposicidn presenta el inconvenieante de

un tamafio relstivamente importante, es decir, que 1ls réls-
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L cién de la superficie Gtil a la_superficie total del cojin
de asiento es relativamente pequeﬁa. 

| :jEl presente invento tiene por objeto una buta-
ca que permlte remedwar tal 1nconven1ence, y que comprende
'5v } un esqueleto eallaado en forma de un marco de tamafio re-
ducido, equipado con resortes de sostén para el cojin

de 331ento v para lss zonas de mantenimiento lateral.

Ll esquelabo conforﬂa al presente invento com-

'|
T ' éreﬁde'un marco sensiblemente horizontsl, abierto por su
- 10 parte inferior; constituyendo diého marco la armadura de
una zona central de carga, y dos zonas de mantenimiento
latersl. Estas zonas estdn equipadas con resortes formados
pof una banda metdlica ondulada en zig-zag, teniendo 1la
parte gnterior de estos Tesortes las forma de dos brazos

15 doblados segin una ¥ ae punta orisntada hacia la parte
postefior de dicho marco, misntras que la parte posterior
de los resorteé gue sdstieneﬁ la zona central de cargs es-
té'enganchadé a una_riostra situadarsensiblemente en el
mismo plano gque el dé esta zona. 3egan el invento, este

20 marco presenta extrencs de ramas laterales curvadas ha-
cia el interior de las zonss de mantenimiento latesral del

n de asiento, y la parte posterior de los resortes que

[N

coj
sostienen dichss zonas estd formada por un brazo dovblado
haciéﬁ&éiante de dicho marco 'y est3 fijada delante del
25 extremo curvado de 1la ranms dé éste, respectivamente, so-
bre cada una de las ramas laterales rectilineas de este
mi§§§ marco.

~Asimismo se refiere el presente invento a un
dispositivo.de regulecién de las partes laterales de un

30 elemento de butaca o asiento, tal como un respaldo o cojin

29038
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_de asiento, Qque estan soportados, respectivamente, por'
una aruaadura auxilisr articulada sobre la srmsdura de di-

cho elemeﬁto.

Bl respaldo o el‘bojin de 1a butaca llevan par-

5 2 | tes létefales regulables en contrs del esfuerzo ejercido
por un resorte de recuperaéién, Labparte lateral lleva

a este. efecto uns guarnicidn de friccidn deslizante sus-
ceptible de ser apretada eﬁtre dos placas.

i v o Las paftes laterales del eléméntO'de butaca es-
- 10 t4n, pues, ndrmalmente enolavadas y disminuyen 13 éomodi—
‘dad de COnduccién, espebialmente en el curso dé los despla-
zamientos no-controladosvdel tronco o de la parte inferior
del nismo y pelvis dél pasajero_cohsecutivos‘a los'movi—
mientos de vaivén del vehiculo en una curva.

15 Bl dispositivo devregulacién de las partes ls-
teraléé de un elemento de"butaca del presente invento per-
mite, a la vez, un ajuste continuo de dichas partes al
tamafio del'paséjero,y una chitécién.de dichas péftes ba;
jo la accidn del peso del pésajero. Esencialﬁente, el'dis;

20 positivo de regulacidn segin el invento de las partes la-

ct
k]

1

H

=13

4

es de un elemento de butaca son soportadas, respec-
tivamente, por una asrzadura suxilisr srticulsde sobre la
armsdura de dicho elemento de butzaca, en el cusl cada ar-
madura auxiliar estd sometida a un resorte de recuperacidn
25 haéia una posicidén de reposo, en la cual estas armadurss
auxiliares son aproximadas una hacia_otra,vcomprendiendo
'egzg dispesitivo un mecanismo de maniobra déstinado 3 |mo-
dificar_la posicidn angulsr de cada armadura auxiliar, es-
té caracterizado, porque dicho meoanismo<comprende un Or-

30 gano de traccidén que asegura una unidn de retencidn posi-

29038
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dicho resorte de reéuperacién, y un mando de regulacibn
de'tornilio de dicho bérgsno de traccidn.

Otras caracteristicas y ventajas del invento
resaltardn de la descripcidn de un ejemplo'&e reslizacidn
no limitativo ilustrado por el dibujo snejo, en el cusl:

- 1ls figura 1 es una vista en perspectiva del
esqueleto de 1s butaca; | |

- la figura 2 es una vists en planta de»la ar-
madura del cojin;

- la figura 3 es una vists en alzado de la ar-
madura del cojing |

- la figura 4 es una vista en perspectiﬁa del

to de una butaca cuyo respaldo estd equivsdo ccn

D

43}
lo .
[wi

[0}
’,..J
[0))

’

n segun sl invento;

}-
O~

ositivo de regulaci

o
(o]
£,
IJ
o)
e}

- 13 figura 5 es una vista a mayor escala de
una de dichas armaduras auxiliares;

- 13 figura 5 es un corte de la armsdura asuxi-
liar segln 1z linea VI-VI de lz figura 5;

- las figuras 7 a 9 son, respactivamente, cor-
tes seglin IV-IV, V-V y VI-VI de la figura >.
Tal como se representa en la figurs 1, la bute-
ca conforme 21 vresente invento comprende unz arnadura 1
para un cojin de asiento 2, cuyos resortes 3y 6 estén
constituidos vor bandas de acero de resorte onduladas en
zig-zag. Los resortes 3 estan dispuesfoé de manera que for-
man una zona de carga central 4 del cojin de asiento 2.

Tas zonas de mantenimiento latersl 5 estén provistas de

resortes 6 de configuracidn particulsr, como se vera m3s

adelante. La armadura 1 del cojin de asiento 2 estad hecha
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| 3 partir de un tubo acodedo‘que forma un méfco de soporte
'7, sensiblemente horizontal, situado en la’parte inferior
del cojinwde asiento 2 y en la pgriferié de éste. Los‘ex—'
tremos 8 y 8' de las ramas rectilineas laterales 9 y 9
dei marco 7, que estd sbierto por ls parte posterior de
1la butaca, estin Qurvados de manera que estén situados unoA
enfrente de otro, paralelamente:a la cara posterior de'la
butaca. Los extrenmos 8 y 8' estén unidqs; respectivamenﬁe;
“de modojrigido, a herrajes,de articﬁlacién fijos 10 y_lO',
mientras que un elementco de‘armadura 11, tal como un tu-
bo, desempeiia la misidn de riostra. Zl tubo 11 eété situa-
do paralelamente a la cara posterior del cojin de ssiento
2, por encima de los extremos 8.y 8' curvados del marco
7, entrs los herrajes 10 7 10'. ' |

Los extremos de los resortes %, ondulsdos en
zig—zég, que constituyen ls zona central de carga 4, estin
mantenidos en posicidn con ayuda de fijaciones 12 y 13

(figura 2) soldadas, respectivasmente, sobre la parte de-

lantera del masrco 7 ¥ scobre el elemento de la armadura 1k,

situsdo entre los herrajes'laterales de articulacidn 1C

y 1C'. |

La porcidn anterior de los resortes 3, en nl-
mefo de cinco en la realizacidn representada sn la figu-
ra 2, que cpnstituyen 13 zona de carga 4 del cojin de
asiento 2, esta formada por dos bragos 14 y 15 doblados
en V con punta orientada hacia la parte posterior del co-
jéﬁmde asiento 2; como se puede ver en la figura 3. La
porcidn posterior de los resortes 32 esta directamente so-

lidarizads con la riostra 11, con ayuda de las fijacio-

nes 13.
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los resortes. 3, por dos brazos 18.y 19 doblados en V con

 punta orientada nhaclia la psarte posterior'del cojin de

contrario, ua brazo 20 doblado hacia delante, y fijado so-

pletada por dos patas de soporte 38 fijadas en la varte

anterior del marco 7, .sobre las cuzles estd montado un eje .

presentan una superficie que cooperan con la parte delante-

tHoju. n\'lmr-f)-

las rsmas lsterales 9 y 9' del narco 7, lle-
- ] . 4

van piezas de fijacidn 15 y 17 psra el resorte 6. La por-

cidén snterior de los resortes 6 esta formada, como la de

asiento 2, estando fijado el brazo 18 sobre la fijacidbn

15. La porcidn posterior del resorte 6 incluye, por sl

bre la pieza 17. Cada zona de mantenimientb lateral 5 esta
provista de un resorte © situsdo.en un plano sensiblemen-
te paralelo al de 1a zona central de cargs 4. Los resortes
6 estén reforﬁados, cada uno, por un resorte helicoidal

21, fijédo a la pieza 17 y que se viene a apoyar bajo ca-

da zona de mentenimiento latersl 5 sensiblemente en el

-
Oe

m

i

s}

R

10 e

)}

centro de dic

Lo
b

La armadura 1 del cojin de asiento 2 estd com-

transverssl 39, situado psfaleléme;ta a dicno de mzrcc de-
q lleva dos mércos 40 articulados. Los dos

marcos 40 constituyen, respectivamente, la armsdura de dos

glementos &= 41, para los muslos del ocupzaante de 1la

butaca.

elementos de spoyo articulados 41 presentan,

[&]

e preferencia, una conformacidn que permite iguslmente
disminuir la longitud fuers todo de 1la butaca. A este efec-
to, su cara posterior se asdapta estrechamente a la cara

onterior del cojin de asiento 2, es decir, que dichas ca-

ras posteriores de los elementvos de apoyo srticulados 41
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_r3 de la zona de cargs 4 del cojin de asiento 2, y que la

recubre parcizlmente-en la zona en que esta sensiblemente

inclinada hacia delante.

TLos marcos 40 que constituyen la srmadura de

_loS'elementos de spoyo articulados 41 montados pivotantes

 sobre el eje transversal 39, son atraidos por resortes 42

¥ pueden ser mandaaos,_1legado el caso, por medios no re-
presentados en la figura, de moao que los cojines 41 pue-
dan ocupsr diversas poswclones con’ e1 fin de sostener una
parte ﬂnfe?lor de cads muslo del ocunante de la butacs,
cualcuiera Qque sea su tamaho.

En el modo de realizaciln ilustrado, 1a butaca
conforme al presente invento incluye, ademés, uns afmadura

~

22 de respsldo fijsdo a la armadura 1 del cojin és asiento

Cay

2 por aerrajes ndviles 2%y 2%2'. La zrmadura 22 comprende
1

dos zonas de fijacidn 24 y 24', sobre las cus

.dispuestos elementos de mantenimiento laterales 25 y 25!

que ‘incluyen un marco tubular 256 en forms de U, cuyas ra-

mas 27 v 27' estén fijadas sobre casquillos 28 28",

formzdo en forms de brida de manftenimlento y estd fijsdo

s 13 armsdurs 22 del re5Daldo en las zonass de fijacidn 24
y 24' por medio de un perfil de c“apa 29, que rodea dicha
armadura 22 del respaldo, en uns longitud comprendids en-
treAlas ramas 27 y”27' de los elementos de mantenimiento
25 y 25'. Los marcos 25 estdn unidos rigidahente a la ar-
nedura 22 en las zonas de fijacidn 24 y 24' por medio de
tornillos 350, de modo que los elementos de mantenimiento

latersle 25 vy 25! delimitan una zona Qque asegura un dbuen

1D}

mantenimiento 1ateral ‘por anlmo de un vaciado 51.




R . A
Hoja niim. ~=O=—

P-

. El vaciado 31 situado entre la zona de mante-
‘nimiento lateral 24' del respsldo y una zona 5 d2 msnteni-
miento lateral del cojin de»asiepto 23 pernite la instala-
ciénAde-unlérgano:de maniobra 32 con ayuda del cual se pue-
5  |de accionar un-mecénismo, en‘si éonécido, que provoca el
cambio de inclinscida del respasldo de la butaca conforme
al Ufesente invento esoeciélmente con ayuds de un vista-
80 3%, que manda los hervages 25 vy 23', y situado entre

- _ Los herrajes 10, 10' 2% 'y 23' por encima del elemento ‘de
- 10 ‘armadura 11l.

Lé armadura 22 dal respaldo comprende igualmen-
te una traviesa superior 34 y uns traviesa inferior 35,
que delimitan uha zona de carga directa 35 en la cusl es-
tan dispuestos resortes 37 ondulsdos en zig-zag.

15 Grsciss a su forma particular, los resortes 5
permitén disminuir el desasrrollc lengitudinzl en las zonas
de masntenimiento latersl 5 del cojin de asiento 2, confi-

riéndole al mismo tiempo una elasticidad suficiente. Esta

-~ .

caracteristica, combinads con la configuracidn particule
20 del marco, proporcions uns ovutaca de gran comodidad y de
desarrollo reducido.

en 1a Tigurs 4 la ar-

[z}
[»]
'_l
Q
Q,
ct
W
(@]
[44]
H
(O]
<y
H
[¢)]
[47]
¢
~
[
cf
¢Y)
£
[6))
D

madurs 2 del respasldo estd unida a 13 armsdura 1 del cojin
e asiento por herrajes mbvilss 43 y 43! unidos Dor un eje
25 Q@sometido a un mecanismo de botdn dé mezniobra 45 conogi-

do en si, destinado a permitir una regulacién de inclina-

_oién del respaldo.

. La sarmadura 2 comprende dos montantes laterales

16, 46' en los cuales estédn dispuestss armsduras auxilia-

30 res 47, 47'. Une asrmadura auxiliar tal como 1la armadura 47
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—Tehresentada.en 1s figura 5 estd fijada al montante 46 pof
vﬁedlo de un soporte superior 43 y de un sooortQ inferior
49, que +1en°n cada uno, dos ramas 50 unidas al montante
46 por tornillos,Sl..Estos.soportes 48, 49 lleven, respec-
tivamente, un eje de articulécién 52 y un eje de articulas-
cidn 5% soldadcsa-dichos soportes. Estos ejes de articula-
cidén 52, 53 estén splicados en las ramas 54, 54' de la ar-
madura auxiliar 47. Un dedo de mando acodado 55 estd sol-
dado sobre la rama inferior 54' de la armadura suxilisr ¥
1ls conformacién_del dedo 55 es téi, que rodea parcialmen-
te 1la armadura 2 del elemento de 1z butaca que forma ei
respaldo J, nas pre01samenue, su montante 46. La armadura
auxiliar 47 esta someulda a la accidn de un resorte, cons-
titufdo agui por unsz verra de tor51on 56 cuyos extrenos
scodados estdn fi ados, respectivamente, a la armadurs
auxiliar por medio de uns pata 57, 7 al montante 46 por
aplicacién,en'éste. Bl eje de la barra 56 propiamente di-
cha se extiende sensiblemente'ségﬁn el eje de articula- -
cidn de la armadura 47. 1 efecto de esta barra da torsidn
es solicitar la armadura 47 para gque vivote hacia el cen-
tro de la butaca, estsndo limiteda su posicidn extrema po-
sible por tope en R del dedo 55 sobre el montante 40.

Un mecanismo de maniobra que permite ajustar-la
posicidn snular de la srmadura auxilisr, comprende un or-
gano de traccidn 53, que esti constituido por un elemento
de cable, uno de ouyos‘extremos estd fijado al dedo 55,

y_gyyo’otro extremo es solidario de unsa tuerca 59, regu-

12ble en posicidn por un mando por tornillo. Las. tuercas

53, que corresponden 3 los cables de traccidn de las dos

armaduras, estdn aplicedss sobre los dos espacios filetea-
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—dos de pasos invertidos de un tornillo de mando comin 60,
que estd éontado eﬁ rotacidn sobre los herréjes mbviles
43 N 45"5 dis?uesto psralelamente al eje de articulacidn
44 del elemento de respaldo de la butsca y en la proximi-
5 dad de éste. Dstas tuercas estan guiadas, ademds, respec-
tivaéente, en traslacidn, sobre vastagos 51 aplicados so-
bre los herrajes 43, 43', 3e ve que, de este modo, cada
brgano de tra;oién 58 asegurs una unidén de retencidn po-
sitiva de la armaduras auxiliar 47 corréspondiente, en con-
- 10 ‘tra de 1la sccidn que ejerce sobre ésta le bsrra de tor-
sidn 56. | |

El dedo de mando 55 estard situado, de prefe-

rencia, lo mds cerca posible de la tuefcé 59, con el fin
de reducir la 1ongitﬁd.ﬁtil del brgano de traccibn 58.
15 Z1 tornillo de mando éO permite,-pues, al conductor, ajus-
tar a voluntsd los elemenfos lsterales de gusrniclon de

las srmadurss 47 y 47', permitiendo él nismo tiempo gue

estos elementos cedan ybsean sﬁraidos eldsticamente, lle;
gado el caso, en el curso de los desplazsmientos que pue~

erpo del conductor las circunstanciss

o

20 den imponer al c

o

O]
(¢

- ' 3in salir éel masrco del invento, es posibdle,

sustituir los elsmentos de cable 58 por

o)

o
mente,

}...l

especisz
bielas articulasdas sn un extremo sobre lss tuercas 59 ¥
25 cuyo otro extremo presentarsd una articulacién de ojal con
el dedo de mando 55, de modo que los elementos latersles
puedan ser ajustados como anteriormente, pudiendo ceder
_al mismo tiempo y ser atraidos eldsticamente, llegado el
caso.

30 En une variante, el msndo de regulacidn de tor-
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-nillo puedc'ser, naturalmente, en lugsr del tipo de tor-
nillo-tuerca, del tipo de ternillo dé rueds tangente e
irreversiﬁle tahbién, siendo entonces lé rueda tangente
splidarié de una polea de_onrollamiento del cable de trac-
5 cibdn corrzspondiente.

Nsturalnente, es de sefaslar también que el dis-

@

positivo de regulscidn segun =1 invento se aplicard del
‘mismo modo a partes laterales del elemento de la butaca

que forma el cojin, si se desea.

29038
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| '  REIVINDICACIONE

Los puntos que como caracteristica de novedad
se pressntan para que sean objeto de esta solicitud de Ho-

~ 5
L

5 delo ds Utilidad en Espania, por VEINTE anos, son

©

os qu

.
oyl en

se recogen en las reivindicaciones siguient

('D

S

2,- ArmazOn parassiento con dispositivo de
regulacidén de las partes lateraleé del mismo, estando 13
a armazén provista de un marco sensibleménte horizontal,
lQ abierto por su parte posterior,;que constituye la armadu-
ra de una zona central de csrgs y de zonas de mantenimien-

to lateral de un cojin de asiento, que comprende resortes

netdlicos ondulados en zig-zag, cuya parte anterior dresen-
ta un perfil en ¥V con punta orientada hacia atrds, y cu-

posterior qQue sostiens dicha zon central, es

(D

15 ya part
enganchada s una riostra situsd sensiblemente en el mis-
mo plano que la zona central, estando caracteri ado este

armazoén por el hecho de que los extrenos de las ramas la-
terales del marco estidn curvados hacia el 1nt°ﬂior de las

e mantenimiento lateral.

[N

20 zonas

()
¢
L\J

28,~ Armazdn pira ssiento sezin la reivindi

cidén 12, ceracterizsdo por el necho de que la parte ante-
rior del marco d2l cojin de asientc estd provists de so-
portes pars un eje transversal sodbre el cual estsn monta-

25 dos plvotantes dos marcos que constituyen la armsdura de
los elementos de aéoyo articulados atrajidos por resortes
contra el lado znterior del cojin de asiento.

33~ Armazdn para asiento seglin la reivindica-
cidn 2%, caracterizado por el hechbﬂde que cada uno de di-

<

30 chos marcos que constituyen la armadura de los elementos

29038
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| de apoOyo articuiados, lleva un cojin de apoyo que presenta,
en su cara posterior, una superficie que COopera con la
zong central del cojin de asiento, recubriéndola parcial-
mente. |

42, Armazbdn pars asiento segln la reivindica-
cidn 12, Qque comprende; ademds, elementos de msntenimiento
lateral, caracterizado por el hecho de que comprende ade-
’s una srmadurs pasra el respaldo del asiento, unids a la

rmadura de la zona ﬂentﬁal de cargs con ayuda de dos pa-

TN -x I

reé de herrajes, estando fijado uno de ellos sobre la ar-
madura del rasspaldo provista de dos marcos que constitu-
yen la armadura de los elementos de nantenimiento latersl,
mientras gue el otro psr de herrajes estd fijado sobre 1la
armadura de la zona central de carga, estando situsdo un
6rgsno de maniobra de estos herrajes en un vaciado dis-

una de las zonas de mantenimiento lateral

"C‘Z
@
[4)]
ct
o .
)]
-
ct
N
[¢)]
<

del respaldo y uns d= las zonas de mantenimiento lateral

‘bre la armzdurs de_dicho elemento de asiento, en el cual
cada armadura suxiliar est? sometida a la accidn de un re-~
sorte de recuperacidn hscia uns posicidn de reposo, en la
cual estas armasdurss aux111area son aDroxlmadas una hacia
opgg} comprendiendo este dispositlivo un nbcanloﬂo de manio-
bra destinado a modizlcar la posicidn angular de. cada ar-
madura suxiliar, caracterizada porque dicho mecanismo com-

I'4

prende un érgano de traccidn que asegira una unidn de re-




P-

10

15

20

29033

lHoja anm. =

tencidn positiva de cada srmadura suxiliar en .contrs de 1ls

e

accidn de dicho resorte de recuperacibén, y un mando de re-

sulacidn de tornilio de dicho 6rgano de traccidn.

62.~ irmazdn para asiento segfn ls reivindica-
cibn 5%, caracterizada porque el mando’dé regulacidn de
tornillo comprende un tornillo dispueéto sobre el elenen-

ue presenta dos parves espaciadas fila-

to de asiento y

e

teadas con pasos invertidos, con las cuales estan engrana-

i

das dos tuercas guisdss en traslecidn y a las cuales estan

unidos los Orgenos de traceibn de las asrmaduras auxilia-
res de las partes laterales de dicho elemento de asiento.
73 .~ Armezdn psra asiento segin una de las rei-

vindicaciones precedentes, carscterizada por el hecho de

que cada srmadurs esuxiliser 1leve un dedo de mando curvo

gue rodes parcislmente la armadurs dsl elementvo de asiento
ewkreno de dicno dedo estd unido 8l Orgsno de

(]

v

otro extremoc cocepera

¢
I3

aientras que el

.asiento para constituir un tope en

la posicidn mis oroéxima de cads srmsdurs auxilisr con re-
Taemi A ~ 7 =
lacidn s 13 otrs.

resulscidn de las partes lzterslass del mismo.

Tal v cono se nha descrivo en la iiemoria que an-
tecede, represeniado en los didujos Qque se acompensn y da-—
r3 los fines gue se han espsacificzado.
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wznoria consbta de quince hojas sscritas
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